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Forord

| denna rapport redovisas den arliga officiella statistiken éver olyckshandelser vid jarnvagar,
sparvagar och tunnelbanan, det vi kallar bantrafik. For handelser vid jarnvagstransporter av
farligt gods ingar aven tillbud i statistiken, alltsa handelser nar det funnits direkt fara for
utfléde.

Sjalvmordshandelser raknas definitionsmassigt inte till olyckor. Dessa redovisas anda i
rapporten och har under de senaste tio aren sammantaget varit nastan lika manga som alla
allvarliga olyckshandelser. Den officiella statistiken om dédsorsaker, som Socialstyrelsen
publicerar, innehaller mer information om sjalvmord i Sverige.

Nytt for detta ar ar att den individbaserade statistiken &r uppdelad efter kon. Darmed har det
blivit fler tabeller och samtidigt har tabellerna fatt ett nytt utseende. Liksom féregaende ar
innehaller redovisningen av tabellerna i Excelformat fler &r &n vad som redovisas i pdf-format.

Transportstyrelsen har bistatt Trafikanalys med att samla in och sammanstalla uppgifterna i
denna rapport. Projektledare vid Transportstyrelsens vag- och jarnvagsavdelning har varit Eva
Linmalm. | delen om olyckor med farligt gods har ocksa Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap medverkat. Dar har Brita Skardin arbetat med sammanstallningen av rapporterade
olyckor och tillbud. Vid Trafikanalys har Jan Ostlund varit projektledare och skrivit rapportens
texter tillsammans med Sara Berntsson.

Vi vill rikta ett tack till de uppgiftslamnare som bidragit till att denna rapport kunnat samman-
stallas. Trafikanalys tar garna emot synpunkter och forslag till férbattringar av statistiken.

Under titeln Vagtrafikskador publicerar Trafikanalys arligen en mer omfattande statistik 6ver
olyckshandelser i vagtrafiken.

Ostersund i juni 2014

Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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Sammanfattning

Ar 2013 intraffade 46 allvarliga olycks- Eftersom olyckstalen &r sma kommen-

handelser vid jarnvagsdrift. Totalt intraffade teras férandringarna mellan de tva
272 olyckshandelser under aren 2009-2013. senaste femarsperioderna, alltsd 2009—
Femarsperioden innan var antalet 297 och 2013 jamfors med 2004-2008. Ars-

uppgifter namns fér 2013 och finns foér

nedgangen mellan perioderna var 8 procent. S
varje ar i tabellerna.

Antalet ursparningar vid tagrérelse minskade
med 20 procent.

Under 2013 avled 18 personer i olyckor vid jarnvagsdrift, 6 kvinnor och 12 man. Under 2009—
2013 avled 122 personer i olyckor vid jarnvagsdrift, 36 kvinnor och 85 man. | de tva stoérsta
grupperna, obehdriga pa sparomradet och plankorsningstrafikanter, dominerade mannen med
totalt néra 72 procent. De drabbade jarnvagsanstallda var ocksd mest man, medan de 2
passagerare som dog i olyckor under perioden bada var kvinnor.

Under 2013 blev 18 personer allvarligt skadade vid jarnvagsdrift, 7 kvinnor och 11 méan. De
var 94 under 2009-2013, varav 28 kvinnor, 65 man och 1 utan uppgift om kén. Den storsta
gruppen var plankorsningstrafikanter. | den gruppen dominerade man med cirka 65 procent.

Vid sparvagsdrift intréffade 4 allvarliga olyckshandelser under 2013. Vid en jamférelse av de
senaste femarsperioderna gick antalet ned till nastan halften, fran 120 under 2004-2008 till 62
under 2009-2013. Den vanligaste kategorin har hela perioden varit sa kallade andra olycks-
handelser. Just dessa bidrog mest till nedgangen, men aven farre vagtrafikolyckor.

Ingen person avled i olyckor vid sparvagsdrift under 2013. Under perioden 2009—2013 avled

9 personer. Det var 1 farre an femarsperioden innan. Ingen avliden 2009-2013 var resenar
ombord pa sparvagnarna eller anstalld. Vid plankorsningsolyckor dog 1 person och 2 personer
dog vid obehdrigt sparbetradande. Den stdrsta gruppen var 6vriga, dar 6 dodsfall
registrerades.

Under 2013 blev 4 personer allvarligt skadade vid sparvagsdrift. Totalt blev 52 personer
allvarligt skadade vid sparvagsdrift under perioden 2009—2013. Det var en minskning av
skadefallen med 48 procent.

Vid tunnelbanan intraffade 4 allvarliga olyckshandelser 2013. Antalet olyckshandelser var 35
under perioden 2009—-2013 och 25 under den féregaende femarsperioden.

En person avled i en olycka vid tunnelbanedrift under 2013. Under femarsperioden 2009—
2013 avled 14 personer vid olyckshandelser i samband med tunnelbanedrift. Under
foregaende femarsperiod avled 9 personer. De flesta dodsfallen kategoriseras som obehdrigt
sparbetradande. Av de avlidna var 1 anstalld och 13 obehdriga pa sparomradet.

Ar 2013 blev 3 personer allvarligt skadade vid tunnelbanedrift. De allvarligt skadade uppgick
till 19 under femarsperioden 2009-2013, varav 4 resenarer, 11 obehdriga pa sparomradet och
4 dvriga.

Jamfoérelser av ddédade och allvarligt skadade resenarer med jarnvag, sparvag och tunnelbana
jamfort med statistik 6ver resandet visar att passagerarna utsatts for hogst risk vid resa med
sparvagn och lagst risk vid resa med tunnelbana. Jarnvagsresandet hamnar daremellan.



Summary

In 2013 there were 46 serious accidents in Because the number of accidents is low

railway operation. In all there were 272 only changes between the latest 5 year-
accidents during 2009-2013. The 5 year- periods are commented, meaning that
period before, the number was 297 and the 2009-2013 is compared to 2004—-2008.

Yearly figures are mentioned for 2013
and are available in the tables for all
years.

decline between periods was 8 per cent. The
number of derailments of train movements
declined by 20 per cent.

During 2013 accidents in railway operation killed 18 persons, 6 women and 12 men. During
2009-2013 in total 122 persons died in accidents in railway operation, 36 women and 85 men.
In the biggest categories, unauthorised persons on railway premises and level crossing users,
men dominated with nearly 72 per cent in total. The victims among railway employees were
also mostly men, while the 2 passengers that died during the period both were women.

In railway operation, a number of 18 persons were seriously injured in accidents in 2013, 7
women and 11 men. This group was 94 during 2009-2013, of which 28 women, 65 men and 1
without information on sex. The biggest group was level crossing users. In that category men
dominated with about 65 per cent.

In tram operation, there were 4 serious accidents during 2013. A comparison of the two latest
5 year-periods shows that the number declined to nearly half, from 120 during 2004—-2008 to
62 during 2009-2013. The most common category has the whole period been so called other
accidents. These contributed the most to the decline, but also fewer road accidents did.

No person died in accidents in tram operation during 2013. During 2009-2013 in total 9
persons died. That was 1 fewer than the previous five years. None of the victims 2009-2013
was a passenger on a tram or employee. One person died at a level crossing and 2 persons
died as unauthorised persons on tramway premises. The biggest category was other, where 6
victims were registered.

During 2013 a number of 4 persons were seriously injured in tram operation. In total 52
persons were seriously injured in tram operation during 2009—2013. That was a 48 per cent
decline.

In the metro there were 4 serious accidents in 2013. The number was 35 during 2009-2013
and 25 the five years before that.

One person died in a metro accident during 2013. During 2009—-2013 the victims were 14 in
metro accidents. During the previous five years 9 persons died. Most of the victims are
categorised as unauthorised persons on metro premises. Among the dead persons, 1 was an
employee and 13 unauthorised persons on metro premises.

In 2013 a number of 3 persons were seriously injured in metro operation. These were 19
during 2009-2013, of which 4 passengers, 11 unauthorised persons on metro premises and 4
others.

Comparisons of dead and seriously injured passengers with railway, tram and metro and
passenger statistics show that passengers have been subject of the highest risk travelling on
tram and the lowest risk travelling by metro. The risk of travelling by railway is in between.



1 Inledning

De olyckor som ingar i rapporten ar, om inte annat anges, olyckor med sparfordon i rorelse
som lett till minst en av foljande konsekvenser:

e att minst en person omkommit eller skadats allvarligt, eller
e kostnader for materiella skador pa mer an 1,4 miljoner svenska kronor, eller
o totalt trafikstopp i minst sex timmar.

Se mer i avsnittet om definitioner.

Sjalvmord och sjalvmordsforsok betraktas inte som olyckor i strikt mening och kommenteras
inte i texten, men statistik om dessa handelser finns i tabellbilagan.’ | vissa fall kan det rada
osakerhet kring om ett dédsfall ar en olyckshéndelse eller ett sjadlvmord. Da raknas dddsfallet
som en olyckshandelse i statistiken.

Eftersom olyckstalen &r sm& kommenteras férandringstalen som summerade antal under de
tva senaste femarsperioderna, alltsd 2009—-2013 jamfort med 2004-2008. Arsuppgifter némns
fér 2013 och finns for varje ar i tabellerna.

Indelningen av personer efter kon finns bara i tabellerna fér 2009-2013, varfér inga
jamférelser bakat kan goras av de uppgifterna.

Den ndmnda begransningen till handelser som intraffar nar fordon varit i rorelse utesluter tva
viktiga olyckstyper. Det géller passagerare som skadas nar de stiger pa eller av stillastdende
vagnar och obehdriga som kommer i narheten av hégspanningsledningar.

" Fér generell statistik 6ver sjalvmord hanvisas till Socialstyrelsens dédsorsaksstatistik.






2  Allvarliga olyckor vid
jarnvagsdrift

2.1 Handelser

Ar 2013 intraffade 46 allvarliga olyckshandelser vid jarnvagsdrift. Totalt intréffade 272 olycks-
handelser under aren 2009-2013. Ingen handelse som hade samband med farligt gods
intraffade. Aren 2004—-2008 var antalet 297 olyckshandelser och 1 med farligt gods.
Nedgéangen mellan perioderna var 8 procent. Jamforelsen haltar eftersom ursparningar och
kollisioner vid vaxling inte finns med i statistiken fére 2007.

Antalet kollisioner vid plankorsningar minskade mellan perioderna med 18 procent. En
specifikation av vad tagen kolliderat med visar att det under aren 2009-2013 i 31 procent av
fallen var kollisioner med fotgangare eller fordon utan motor. Under aren 2004—2008 var den
andelen 25 procent. Jamforelsen mellan perioderna visar att antalet kollisioner med motor-
fordon minskade med 22 procent, medan kollisionerna med fotgangare och fordon utan motor
Okade med 5 procent.

Antalet ursparningar vid tagrorelse minskade med 20 procent under de studerade perioderna.
Det var 41 ursparningar 2009-2013 jamfoért med 51 under féregaende femarsperiod.

Antalet sammanstétningar vid tagrorelse halverades under den senaste femarsperioden
jamfort med foregaende, fran 26 till 13 sammanstétningar pa fem ar.

Den enda kategorin av handelser som 6kade mellan femarsperioderna var andra olycks-
héndelser.
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Figur 2.1: Allvarliga olyckshandelser vid jarnvagsdrift, indelade efter kategori, 2000-2013

Tabellen om allvarliga olyckor med farligt gods skiljer sig delvis fran den 6vriga rapporten.
Dels ingar aven olyckor med stillastdende fordon, till exempel vid lastning och lossning, dels
ingar ocksa vissa tillbud, framst handelser nar godsets inneslutning inte langre ar sakert.
Olyckor med farligt gods som skett med rullande fordon réknas i statistiken bade som olyckor
vid jarnvagsdrift och som olyckor med farligt gods.

Olyckorna med farligt gods finns bara i statistiken sedan 2004. Fére 2007 rapporterades de pa
ett annat satt, vilket forsvarar jamforelser. | denna rapport presenteras darfér endast statistik-
en fran och med 2007.

Allvarliga olyckor och tillbud med farligt gods ar mycket ovanliga. Utdver att sakerheten vid
transporterna ar hdg omfattar statistiken endast allvarliga handelser med utslapp eller andra
skador direkt orsakade av det farliga godset. Férekommande mindre allvarliga tillbud och
olyckor med mindre utslapp ingar inte i statistiken. Olyckor som inte paverkar tagets vagnar
med farligt gods ingéar inte heller.

Under 2013 intraffade inga allvarliga olyckor med farligt gods, inte heller under femars-
perioden 2009-2013. Den senaste handelsen med farligt gods intraffade 2008.

Se vidare i tabell 1 och 2.
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2.2 Avlidna

Under 2013 avled 18 personer i olyckor vid jarnvagsdrift, 6 kvinnor och 12 man. Under 2009-
2013 avled 122 personer, 36 kvinnor och 86 man. | genomsnitt dog 24 personer per ar,

7 kvinnor och 17 man. Totalt var detta 15 procent fler avlidna an under féregaende femars-
period. | absoluta tal har antalet avlidna vid jarnvagsdrift okat fran 106 personer 2004—2008 till
122 personer 2009-2013.
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Figur 2.2: Avlidna vid olyckshandelser vid jarnvagsdrift, 2000-2013

En indelning av de avlidna i kategorier visar att under 2009-2013 var 2 resenarer, 5 jarnvags-
anstallda, 38 plankorsningstrafikanter, 75 obehoriga pa sparomradet och 2 évriga. Den storsta
kategorin, obehoriga pa sparomradet, utgjorde 61 procent av det totala antalet.

Antalet avlidna resenarer minskade fran 3 till 2 mellan perioderna 2004—2008 och 2009-2013.
Antalet avlidna jarnvagsanstallda 6kade fran 2 till 5. For 6vriga grupper finns inte underlag for
att jamfora under 10 ar.

| de tva storsta grupperna, obehoriga pa sparomradet och plankorsningstrafikanter,
dominerade mannen med totalt nara 72 procent. De drabbade jarnvagsanstallda var ocksa
mest man, medan de 2 passagerare som dog i olyckor under perioden bada var kvinnor.
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Figur 2.3: Avlidna vid olyckshandelser vid jarnvagsdrift, férdelade pa kén, 2009-2013

Se vidare i tabell 3.

2.3 Allvarligt skadade

Under 2013 blev 18 personer allvarligt skadade vid jarnvagsdrift, 7 kvinnor och 11 méan. De

var 94 under 2009-2013, varav 28 kvinnor, 65 man och 1 utan uppgift om kén. | genomsnitt
skadades 19 personer allvarligt varje ar under perioden. Det var en 6kning med 16 procent

jamfort med under 2004—2008.2 | absoluta tal var 6kningen fran 81 allvarligt skadade 2004—
2008 till 94 under 2009-2013.

| bada femarsperioderna var det 16 resenarer som skadades allvarligt. Antalet allvarligt
skadade jarnvagsanstallda minskade, fran 13 till 11. For 6vriga grupper finns inte underlag for
att jamfora under 10 ar.

Den storsta gruppen av allvarligt skadade 2009-2013 var plankorsningstrafikanter. Av de
allvarligt skadade var 37 personer eller 39 procent plankorsningstrafikanter. | den gruppen
dominerade mannen med cirka 65 procent. Den nast storsta kategorin var obehériga pa spar-
omradet, 28 personer, ocksa mest man, 71 procent. Allvarligt skadade passagerare var mest
kvinnor.

2 Definitionen av allvarligt skadad &ndrades 2007, vilket férsvarar jamférelser mellan perioderna. Se avsnittet
om definitioner.
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Figur 2.4: Allvarligt skadade vid olyckshandelser vid jarnvagsdrift, fordelade p& kon, 2009-2013

Se vidare i tabell 4.
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3

3.1

Handelser

Allvarliga olyckor vid
sparvagsdrift

Det intraffade 4 allvarliga olyckshandelser vid sparvagsdrift under 2013. Vid en jamférelse av
de senaste femarsperioderna gick antalet ned till nastan halften, fran 120 under 2004—2008 till
62 under 2009—2013. Den vanligaste kategorin har hela perioden varit s& kallade andra
olyckshandelser, exempelvis personolyckor i vagtrafiken. Just personolyckor bidrog mest till
nedgangen, men aven farre vagtrafikolyckor. Ursparningar, sammanstotningar och kollisioner
vid vagkorsningar i plan var ungefar oférandrade mellan de tva femarsperioderna.
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Figur 3.1: Allvarliga olyckshandelser vid sparvagsdrift, indelade efter kategori, 2000-2013
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3.2 Avlidna

Ingen person avled i olyckor vid sparvagsdrift under 2013. Under perioden 2009—2013 avled
9 personer, varav 5 kvinnor och 4 man. Det var 1 farre an femarsperioden innan, eller 10
procent mindre.
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Figur 3.2: Avlidna vid olyckshandelser vid sparvagsdrift, 2000-2013

Indelningen av de avlidna i kategorier visar att ingen avliden 2009—-2013 var resenar ombord
pa sparvagnarna eller anstélld. En kvinna avled vid en plankorsning och 2 mén dog vid
obehdrigt sparbetradande. Den stérsta gruppen var évriga, dar 6 dodsfall registrerades, varav
tva tredjedelar var kvinnor. Till kategorin 6vriga férs exempelvis personer som vid olyckan
befann sig i gatumiljon eller pa hallplatserna.
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Figur 3.3: Avlidna vid olyckshandelser vid sparvagsdrift, fordelade pa kon, 2009-2013
Anm: For 2011 och 2013 ar antal avlidna noll.

3.3 Allvarligt skadade

Under 2013 blev 4 personer allvarligt skadade vid sparvagsdrift, 2 kvinnor och 2 man. Totalt
blev 52 personer allvarligt skadade under perioden 2009-2013, varav 25 kvinnor, 26 man och
1 utan uppgift om kén. Under féregaende femarsperiod skadades 100 personer allvarligt. Det
var en minskning av skadefallen med 48 procent. Den stora minskningen forklaras mest av en
stor minskning i kategorin resenarer, fran 69 till 17 allvarligt skadade.

Den storsta kategorin av allvarligt skadade var resenarer, som uppgick till 17 personer eller 65
procent. Plankorsningstrafikanter och obehdriga pa sparomradet uppgick till 4 personer
vardera. Dessutom blev 1 sparvagsanstalld allvarligt skadad.

Bland de allvarligt skadade resenarerna var kvinnorna i klar majoritet, med 65 procent. Av de
4 allvarligt skadade plankorsningstrafikanterna var 1 kvinna och 3 man. Obehoériga pa spar-
omradet som skadades allvarligt var alla man. | gruppen 6vriga var andelarna i stort sett lika
mellan kénen.
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Figur 3.4: Allvarligt skadade vid olyckshandelser vid sparvagsdrift, fordelade pa kén, 2009-2013

Se vidare i tabell 5-7.
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4  Allvarliga olyckor vid
tunnelbanedrift

4.1 Handelser

Vid tunnelbanan intraffade 4 allvarliga olyckshandelser 2013. Antalet olyckshandelser var 35
under perioden 2009—-2013 och 25 under den foregaende femarsperioden. Ursparningar och
sammanstétningar tillsammans har inte 6kat, utan 6kningen har skett i kategorin andra olycks-

handelser.
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Figur 4.1: Allvarliga olyckshéndelser vid tunnelbanedrift, indelade efter kategori, 2000-2013
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4.2 Avlidna

En person avled i en olycka vid tunnelbanedrift under 2013, en man. Under femarsperioden
2009-2013 avled 14 personer vid olyckshandelser i samband med tunnelbanedrift, 1 kvinna
och 13 man. Under féregaende femarsperiod avled 9 personer. Dodsfallen dkade alltsa med
over 50 procent mellan de tva femarsperioderna.
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Figur 4.2: Avlidna vid olyckshéndelser vid tunnelbanedrift, 2000-2013

De flesta dodsfallen kategoriseras som obehdrigt sparbetradande. Ingen av de 14 avlidna var
tunnelbaneresenar, 1 var anstalld och 13 obehoriga pa sparomradet.

| den storsta kategorin — obehoriga pa sparomradet — dominerade mannen stort. Dar
summerades 1 kvinna och 12 man.
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Figur 4.3: Avlidna vid olyckshandelser vid tunnelbanedrift, férdelade pd kén, 2009-2013

4.3 Allvarligt skadade

Ar 2013 blev 3 personer allvarligt skadade vid tunnelbanedrift, 1 kvinna och 2 man. De
allvarligt skadade uppgick till 19 under den senaste femarsperioden, vilket var 7 fler jamfort
med den féregéende feméarsperioden. Okningen var 58 procent.

Av de 19 som skadades allvarligt 2009-2013 var 4 resenarer, 13 obehdriga pa sparomradet
och 4 dvriga.

| gruppen allvarligt skadade resenarer var alla kvinnor, bland de obehériga pa sparomradet
var 3 kvinnor och 10 man. Av de 4 i kategorin dvriga var lika manga kvinnor som man.
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Figur 4.4: Allvarligt skadade vid olyckshandelser vid tunnelbanedrift, fordelade p& kén, 2009-2013

Se vidare i tabell 8—10.
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5 Riskjamforelse

| beskrivningen ovan har statistiken redovisats i absoluta tal. Bara antalen sager inget om
riskerna for att en olycka ska ske eller for att en person dodas eller skadas allvarligt. For en
riskbeddmning behover statistiken sattas i ett sammanhang. Det ar inte alltid sjalvklart vad en
variabel da ska jamféras med — och det ar inte sékert att det finns nagon relevant siffra att an-
vanda. Exempelvis vill man kanske jamféra dédade vid obehdrigt sparbetradande med antalet
handelser nar obehdriga personer befinner sig pa sparet, men sadan statistik finns inte.

I den officiella statistiken om bantrafik finns relativt god tillgang till uppgifter om person-
transporter, matt i antal resor och antal kilometer som resendrerna akt. Detta ar relevant att
anvandas i forhallande till antalet dodade och allvarligt skadade resenarer. Sadana berakning-
ar visas langst ner i tabellerna 3—4, 6—7 och 9—10. Av dem som avlidit eller skadats allvarligt
vid olyckor i samband med bantrafik har endast en mycket liten del varit passagerare, men pa
grund av datatillgangen gors bara denna jamférelse i tabellerna.

Har diskuteras riskerna for resenarerna i jarnvag, sparvag och tunnelbana under tioars-
perioden 2004-2013. | tabellerna finns risker per femarsperiod och per ar.

Risken for en resenar att dodas per kilometer resa har varit hogst i sparvagnarna, nadmligen
0,19 dédade per 1 miljard kilometer sparvagsresa. Risken har varit bara drygt en fjardedel sa
hog for jarnvagspassagerarna, 0,05 dédade per 1 miljard kilometer resa. | tunnelbanan avled
ingen resenar under hela tiodrsperioden, varfér tunnelbanan framstar som sékrast i detta
avseende.

Risken att do per resa har bland de studerade trafikslagen varit storst for jarnvagspassagerar-
na med 0,03 avlidna per 10 miljoner jarnvagsresor mot 0,01 dédade resenarer per 10 miljoner
sparvagsresor. Skillnaden mellan risken per kilometer och risken per resa kan delvis forklaras
av att jarnvagsresorna ar i genomsnitt betydligt langre.

Riskerna for att skadas allvarligt vid resa med jarnvag, sparvag eller tunnelbana ser nagot
annorlunda ut. Risken att skadas allvarligt per kilometer resa har varit hogst i sparvagnarna,
med 16 allvarligt skadade resenarer per miljard kilometer sparvagsresa. Langt sakrare har
tunnelbanan varit, med en motsvarande risk pa 0,5 tatt foljt av jarnvagarna med 0,3 allvarligt
skadade resenarer per miljard kilometer jarnvagsresa.

Ordningen ar annorlunda for passagerarnas risk att skadas allvarligt i férhallande till antalet
resor. Sparvagsresandet har bland de studerade trafikslagen haft hogst risk med 0,7 allvarligt
skadade per 10 miljoner resor, jarnvagsresandet kommer darefter med 0,2 och slutligen
tunnelbaneresande med 0,03 skadade per 10 miljoner resor.

Totalt sett visar dessa jamforelser av jarnvag, sparvag och tunnelbana att resenarerna utsatts
for hogst risk vid resa med sparvagn och lagst risk vid resa med tunnelbana. Jarnvags-
resandet hamnar daremellan.

Denna statistik kan inte forklara skillnaderna. Har kan bara konstateras att de tre trafikslagen
visserligen alla gar pa rals, men skiljer sig at i andra avseenden. Férdelningen av stdende och
sittande passagerare, tagens ryckighet samt mojligheter for infrastrukturférvaltaren att gora
planerade underhallsarbeten med stangd trafik ar nagra faktorer som ar olika mellan de tre
trafikslagen och som kan ha paverkan pa passagerarnas risker.
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6

Tabeller

Symboler / Explanation of symbols

XXX

Uppgift ej tillganglig eller alltfor
osaker for att anges

Uppskattad uppagift

Korrigerad uppgift

Betydande avbrott i jamférbarheten i en
tidsserie markeras med en horisontell eller
vertikal linje.

Pa grund av avrundningar kan summan av
delposter avvika fran angiven totalsumma.
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Data not available

Estimated figure

Corrected figure

Substantial breaks in the homogeneity of a
series are indicated either by a horizontal
line across the column or by a vertical bar in
a row of figures.

Rounding off may cause sums of items to
differ from the stated total.
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Tabell 1: Olyckshandelser och sjalvmordshéndelser vid jarnvagsdrift
Table 1: Accidents in railway operations

2004—- 2009- " 95009 2010 2011 2012 2013
2008 2013
Olyckshéandelser efter kategori — Accidents by category
1 Ursparningar vid tagrorelse — Derailments of trains in motion 51 41 7 8 7 10 9
Sammanstétningar vid tagrorelse — Collisions of trains in
2 motion 26 13 1 3 2 4 3
3 Kollisioner vid vagkorsning i plan — Collisions at level crossings 79 67 16 16 9 12 14
Ursparningar och kollisioner vid vaxling — Derailments and
4  collisions when shunting . 20 4 5 6 4 1
Andra olyckshandelser — Other accidents 129 131 21 41 32 18 19
Summa - Total 297 272 49 73 56 48 46
Sjalvmord och sjalvmordsforsok — Suicides and attempted
7 suicides 325 377 68 68 62 85 94
Specifikation av kollisioner vid vdagkorsningar i plan —
Specification of collisions at level crossings
Kollisioner med: — Collisions with:
— personbilar, lastbilar och bussar — cars, trucks and buses 44 40 8 11 7 6
— Ovriga motorfordon — other motor vehicles 15 6 3 - - -
— fordon utan motor och fotgdngare — non-motor vehicles and
10 persons crossing the line on foot 20 21 5 5 2 6 3
11  Summa - Total 79 67 16 16 9 12 14
12 —avlidna vid dessa handelser — fatalities at these cases 42 39 8 7
13 — dérav kvinnor — of which women . 9 2
14 — dérav méan — of which men . 30 6 6
— allvarligt skadade vid dessa handelser — seriously injured at 10 5 3 10 10
15 these cases 42 38
16 — darav kvinnor — of which women . 10
17 — darav man — of which men . 28 8 3 1 9
Anm: G)Sveriges officiella statistik

Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas fore 2007.

Derailments and collisions when shunting are missing before 2007.
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Tabell 2: Olyckshéandelser och tillbud vid jarnvagsdrift med farligt gods

Table 2: Railway accidents and incidents involving dangerous goods
2009-
2013

2009 2010 2011 2012 2013

1 Utan utslapp av farligt gods — not releasing dangerous goods - -
2 Med utslapp av farligt gods — releasing dangerous goods - -
3 Summa - Total

(S)Sveriges officiella statistik

Anm:
Rapporterade handelser enligt RID 1.8.5. Allvarliga tillbud ingar och aven handelser vid lastning/lossning.

Occurrences reported according to RID 1.8.5. Serious incidents included and occurrences during loading
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Tabell 3: Avlidna vid jarnvagsdrift
Table 3: Fatalities in railway operations

2004—- 2009- " 95009 2010 2011 2012 2013
2008 2013
Kategori och kdn — Category and sex
1 Resande — Passengers 3 2 - 2 - - -
2 — darav kvinnor — of which women 2 - - - -
3 — darav man — of which men . - - - - _ _
4 Jarnvagsanstallda — Railway employees 2 5 - 2 2 1 -
5 — dérav kvinnor — of which women 1 - - - 1 -
6 — darav man — of which men 4 - 2 2 — -
7 Plankorsningstrafikanter — Level crossing users . 38 6 9 8 7 8
8 — darav kvinnor — of which women . 9 2 2 2 1 2
9 — darav man — of which men . 29 4 7 6 6 6
Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on railway
10 premises . 75 13 32 15 5 10
11 — dérav kvinnor — of which women . 23 6 6 1
12 — darav man — of which men . 52 7 26 4
13 Ovriga — Other persons 36 2 - - - 2 -
14 — darav kvinnor — of which women . 1 - - - 1 -
15 — darav man - of which men . 1 - — — 1 -
16 Summa - Total 106 122 19 45 25 15 18
17 — dérav kvinnor — of which women . 36 8 10 8 4 6
18 — déarav man - of which men . 86 11 35 17 11 12
19  Sjalvmord - Suicides 318 365 65 66 57 84 93
20 — déarav kvinnor — of which women . 121 30 17 17 22 35
21 — darav man - of which men . 244 35 49 40 62 58
Avlidna relaterat till resandet — Fatalities in relation to
travelling
22 Resande — Passengers 3 2 - 2 — — —
23— per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 0,04 0,02 - 0,11 - - -
— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
24  kilometres 0,06 0,03 - 0,18 - - -
Anm:

6 Sveriges officiella statistik
Fram till 2005 var avlidna uppdelade i farre kategorier.

Up until 2005 fatalities were divided into fewer categories.
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Tabell 4: Allvarligt skadade vid jarnvagsdrift
Table 4: Seriously injured in railway operations

2004— 2009- " 50509 2010 2011 2012 2013
2008 2013
Kategori och kdn — Category and sex
1 Resande — Passengers 16 16 2 10 2 1 1
2 — darav kvinnor — of which women . 10 2 6 1 - 1
3 — darav man — of which men .. 5 - 4 1 - -
4 — darav okant kén — of which unknown sex . 1 - - - 1 -
5 Jarnvagsanstallda — Railway employees 13 11 4 5 1 1 -
6 — darav kvinnor — of which women . - - - - - -
7 — darav man — of which men . 11 5 1 -
8 Plankorsningstrafikanter — Level crossing users . 37 10 5 3 10 9
9 — dérav kvinnor — of which women . 9 2 2 2
10 — darav man — of which men . 28 3 1 9 7
Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on railway
11 premises . 28 2 5 8 6 7
12 — dérav kvinnor — of which women . 8 - 1 2 2 3
13 — dérav man — of which men . 20 2 4 6 4 4
14 Ovriga — Other persons 14 2 - - - 1 1
15 — darav kvinnor — of which women . 1 — — — — 1
16 — darav man — of which men .. 1 - - - 1 -
17 Summa - Total 81 94 18 25 14 19 18
18 — déarav kvinnor — of which women . 28 4 9 5 3 7
19 — darav man - of which men . 65 14 16 9 15 11
20 — dérav okant kon — of which unknown sex . 1 - - - 1 -
21 Sjalvmordsforsok — Attempted suicides 10 12 3 2 5 1 1
22 — darav kvinnor — of which women . 8 2 1 4 -
23 — darav méan — of which men . 4 1 1 1 1 -
Allvarligt skadade relaterat till resandet — Seriously injured
in relation to travelling
24 Resande — Passengers 16 16 2 10 2 1 1
25 —per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 0,20 0,17 0,11 0,56 0,11 0,05 0,05
— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
26 kilometres 0,33 0,28 0,18 0,90 0,18 0,08 0,08
Anm:

G)Sveriges officiella statistik
Fram till 2005 var alllvarligt skadade uppdelade i farre kategorier.

Up until 2005 seriously injured were divided into fewer categories.
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Tabell 5: Olyckshandelser och sjalvmordshandelser vid sparvagsdrift

Table 5: Accidents and suicides in tram operations

2004 -

2009 -

2009 2010 2011 2012 2013
2008 2013

Olyckshéandelser efter kategori — Accidents by category

1 Ursparningar vid tagrorelse — Derailments of trains in motion 2 2 - - 1 1 -
Sammanstétningar vid tagrorelse — Collisions of trains in

2 motion 3 4 3 - 1 - -
Kollisioner vid vagkorsning i plan — Collisions at level crossings 5 2 - - - -
Vagtrafikolyckor — Road accidents 19 6 3 - - -
Ursparningar och kollisioner vid vaxling — Derailments and
collisions when shunting . 1 - 1 - - -
Andra olyckshandelser — Other accidents 91 47 13 13 11
Summa - Total 120 62 19 14 18
Sjalvmord och sjalvmordsforsok — Suicides and attempted

8 suicides - 2 - 1 - - 1

Anm:

)Sveriges officiella statistik

Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas fore 2007 — Derailments and collisions when shunting are missing before 2007

Tabell 6: Avlidna vid sparvagsdrift
Table 6: Fatalities in tram operations

2004 -

2009 -

2009 2010 2011 2012 2013
2008 2013

Kategori och kon — Category and sex
1 Resande — Passengers 1 — — — — _ _
2 — dérav kvinnor — of which women - - - - - _
3 — darav man — of which men - - - - - _
4  Sparvagsanstéllda — Tram employees - - - - - - -
5 — darav kvinnor — of which women - - - - - _
6 — darav man — of which men - - - - - _
7  Plankorsningstrafikanter — Level crossing users 1 - - - 1 _
8 — darav kvinnor — of which women 1 - - - 1 _
9 — darav man — of which men - - - - - _

Obehdriga pa sparomradet — Unauthorised persons on tramway
10 premises 2 - - _ 2 —
11 — darav kvinnor — of which women - - - - - _
12 — darav méan — of which men .. 2 - - - 2 -
13 Ovriga — Other persons 7 6 2 3 - 1 —
14 — darav kvinnor — of which women 4 1 2 — 1 —
15 — darav man - of which men B 2 1 1 — _ _
16 Summa - Total 10 9 2 3 - 4 -
17 — darav kvinnor — of which women 5 1 2 - 2 -
18 — darav man - of which men 4 1 1 - 2 -
19 Sjalvmord — Suicides - 1 - 1 - - _
20 — darav kvinnor — of which women - - - - - -
21 — darav man - of which men 1 - 1 - - -

Avlidna relaterat till resandet — Fatalities in relation to

travelling
22 Resande — Passengers 1 — — — — — —
23— per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 0,02 0,00 - - - - -

— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
24  kilometres 0,41 0,00 - - - — _

Anm:

Fram till 2005 var avlidna och allvarligt skadade uppdelade i farre kategorier.
Up until 2005 fatalities and seriously injured were divided into fewer categories.
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Tabell 7: Allvarligt skadade vid sparvagsdrift
Table 7: Seriously injured in tram operations

2004 -

2009 -

2008 2013 2009 2010 2011 2012 2013
Kategori och kdn — Category and sex
1 Resande — Passengers 69 17 5 5 - 1
2 — darav kvinnor — of which women 11 2 2 - 1
3 — darav man — of which men - 3 3 - -
4  Sparvagsanstallda — Tram employees 4 — — 1 _ _
5 — dérav kvinnor — of which women - - - - - -
6 — darav man - of which men 1 — — _ _
7 Plankorsningstrafikanter — Level crossing users 4 - - 2 - 2
8 — darav kvinnor — of which women 1 - - - - 1
9 — darav man — of which men 3 - - 2 - 1
Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on tramway
10 premises 4 - 1 2 - 1
11 — darav kvinnor — of which women — — — - - -
12 — dérav man — of which men . 4 - 1 - 1
13 Ovriga — Other persons 26 26 8 4 12 2 -
14 — darav kvinnor — of which women 13 5 1 1 -
15 — darav man — of which men 12 2 3 1 -
16 — darav okant kon — of which unknown sex . 1 1 - - - -
17 Summa - Total 100 52 14 10 22 2 4
18 — darav kvinnor — of which women 25 11 8 1 2
19 — darav man - of which men 26 2 14 1 2
20 — darav okant kén — of which unknown sex 1 - - - -
21 Sjalvmordsforsok — Attempted suicides - - - - - - 1
22 — déarav kvinnor — of which women - - - - - 1
23 — darav méan — of which men - - - - - -
Allvarligt skadade relaterat till resandet — Seriously injured
in relation to travelling
24 Resande — Passengers 69 17 6 5 5 - 1
25 —per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 1,19 0,24 0,48 0,38 0,33 - 0,07
— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
26 kilometres 28,10 5,88 11,44 9,13 8,13 - 1,60
Anm:

Fram till 2005 var avlidna och allvarligt skadade uppdelade i farre kategorier.
Up until 2005 fatalities and seriously injured were divided into fewer categories.
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Tabell 8: Olyckshandelser och sjalvmordshéndelser vid tunnelbanedrift
Table 8: Accidents and suicides in metro operations

2004— 2009- " 50509 2010 2011 2012 2013
2008 2013
Olyckshéandelser efter kategori — Accidents by category
1 Ursparningar vid tagrorelse — Derailments of trains in motion 3 - - - - - -
Sammanstétningar vid tagrorelse — Collisions of trains in
2 motion - 1 - - 1 - -
Ursparningar och kollisioner vid véxling — Derailments and
collisions when shunting B 1 — — — _
Andra olyckshandelser — Other accidents 22 33 2 9 10
Summa - Total 25 35 2 9 11
Sjalvmord och sjalvmordsférsok — Suicides and attempted
6 suicides 49 43 5 8 9 14 7
Anm:

Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas fore 2007.

Derailments and collisions when shunting are missing before 2007.

Tabell 9: Avlidna vid tunnelbanedrift
Table 9: Fatalities in metro operations

(S Sveriges officiella statistik

2004- 2009- 5499 2010 2011 2012 2013
2008 2013
Kategori och kon — Category and sex
1 Resande — Passengers - - - - - - _
2 — dérav kvinnor — of which women - - - - _ _
3 — darav man — of which men - - - — - _
4 Tunnelbaneanstéllda — Metro employees - 1 - 1 - - -
5 — darav kvinnor — of which women - - - — - _
6 — darav man — of which men 1 — 1 — — _
Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on metro
7  premises 13 1 3 5 3 1
8 — darav kvinnor — of which women 1 - - 1 _ —
9 — darav man - of which men B 12 1 3 4 3 1
10  Ovriga— Other persons 5 - - - - — _
11 — darav kvinnor — of which women - - - — - _
12 — darav man — of which men - - - - _ _
13 Summa - Total 9 14 1 4 5 3 1
14 — darav kvinnor - of which women 1 — — 1 — _
15 — darav man - of which men . 13 1 4 4 3 1
16 Sjalvmord - Suicides 31 32 4 5 7 11 5
17 — darav kvinnor - of which women 10 1 - 4 3 2
18 — darav man — of which men 22 3 5 3 8 3
Avlidna relaterat till resandet — Fatalities in relation to
travelling
19 Resande — Passengers - - - - - — —
20 - per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 0,00 0,00 — — — — _
— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
21 kilometres 0,00 0,00 - - - - -
Anm:

Fram till 2005 var avlidna uppdelade i farre kategorier.
Up until 2005 fatalities were divided into fewer categories.

(S) Sveriges officiella statistik
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Tabell 10: Allvarligt skadade vid tunnelbanedrift
Table 10: Seriously injured in metro operations

2004 -

2009 -

2008 2013 2009 2010 2011 2012 2013
Kategori och kdn — Category and sex
1 Resande — Passengers 4 4 1 1 — —
2 — darav kvinnor — of which women 4 1 1 — _
3 — darav man — of which men - - - - - -
4 Tunnelbaneanstéllda — Metro employees - - - - — — _
5 — dérav kvinnor — of which women - - - - - -
6 — darav man - of which men - — - — _ _
Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on metro
7 premises 11 - 2 5 2
8 — dérav kvinnor — of which women 2 - - - -
9 — darav man — of which men . 9 - 2 - 5 2
10 Ovriga — Other persons 3 4 - 2 1 - 1
11 — darav kvinnor — of which women 2 - 1 - - 1
12 — darav man — of which men . 2 - 1 1 - -
13 Summa - Total 12 19 1 5 5 5 3
14 — darav kvinnor - of which women 8 2 4 _ 1
15 — darav méan — of which men . 11 - 3 1 5 2
16 Sjalvmordsforsok — Attempted suicides 18 11 1 3 2 3 2
17 — dérav kvinnor — of which women 5 1 2 1 - 1
18 — darav man - of which men 6 - 1 1 3 1
Allvarligt skadade relaterat till resandet — Seriously injured
in relation to travelling
19 Resande — Passengers 4 4 1 1 2 - -
20 - per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 0,03 0,03 0,03 0,03 0,06 - -
— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
21 kilometres 0,49 0,45 0,58 0,58 1,16 - -
Anm:

Fram till 2005 var allvarligt skadade uppdelade i farre kategorier.
Up until 2005 seriously injured were divided into fewer categories.
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7 Fakta om statistiken

7.1 Syfte och historik

Syftet med undersdkningen ar att belysa utvecklingen av olyckshandelser och sjalvmordshandelser
vid jarnvags-, sparvags- och tunnelbanedrift i Sverige.

Det huvudsakliga innehallet i rapporten Bantrafikskador publicerades fére 2007 som ett avsnitt i
rapportserien Bantrafik. Rapportserien Bantrafikskador har funnits sedan 2007 och fran och med
2008 ar den officiell statistik.

Fram till och med 1992 ars utgava av Sveriges Jarnvégar ansvarade Statens Jarnvagar (SJ) for
den officiella jarnvagsstatistiken. Detta ansvar 6vergick fran och med 1993 ars utgava till Statens
institut for kommunikationsanalys (SIKA) och fran och med 2009 ars utgava till Trafikanalys.

7.2 Statistiska malstorheter

Statistiken ska primart beskriva olyckshandelser och sjalvmordshéndelser som skett i samband
med jarnvags-, sparvags- eller tunnelbanedrift i Sverige. Statistiken redovisar olyckor férdelade pa
antalet olyckshandelser, avlidna och allvarligt skadade. Dessutom redovisas olyckshandelser med
farligt gods i en separat tabell. Statistiken innehaller aven, vad galler jarnvag, en specifikation av
kollisioner vid vagkorsningar i plan.

7.3  Tillforlitlighet totalt

Den redovisade statistiken ar en totalundersékning med god tillférlitlighet, vissa rapporteringsfel kan
dock forekomma. Den osakerhet som trots allt finns i materialet beskrivs under Osékerhetskallor
nedan.

7.4 Osakerhetskallor

Urval
Bantrafikskador ar en totalundersdkning och har ingen urvalsosakerhet. Eftersom de som énskar

bedriva jarnvagsverksamhet i Sverige maste anstka om tillstand till detta hos Transportstyrelsen
har de god kontroll éver hur populationen varierar.
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Ramtackning

En viss under- eller 6vertackning kan forekomma om en uppgiftsldmnares bedémning om en skada
ar allvarlig eller inte blivit felaktig.

Eventuellt kan en viss underrapportering av allvarliga olyckor som inte orsakat att nagon person
avlidit eller skadats allvarligt forekomma. Det géller till exempel om kostnaderna for att aterstalla
fordon och omgivning till ursprungligt skick uppgick till minst 1,4 miljoner kronor eller om olyckan
orsakade totalt stopp i tagtrafiken pa minst 6 timmar. Dessa uppgifter hdmtas enbart fran verks-
amhetsutévarnas arliga rapportering.

Matning

Beddmningar av vad som ska kallas for allvarlig olyckshandelse eller skadad person kan variera
mellan uppgiftsldamnare, trots att det finns en entydig definition. Information om hur lang tid man
vardats pa sjukhus finns inte alltid tillgénglig. Definitionen pa allvarligt skadad finns beskriven i
rapporten. For att minska osakerheten i statistiken anvander Transportstyrelsen dven information ur
databaser som i forsta hand innehaller vagtrafikskador.

Att i efterhand skilja mellan sjalvmordshandelser och olyckshandelser kan ibland vara osakert.
Statistiken baseras huvudsakligen pa den bedémning som Polisen gor fran fall till fall. Forut-
sattningarna for Polisen att géra en korrekt bedémning av varje handelse ér inte alltid goda.
Transportstyrelsen har dven fatt tillgang till Rattsmedicinalverkets obduktionsresultat, vilket
kompletterar Polisens uppgifter.

Bearbetning av handelser inkomna via Transportstyrelsens omedelbara rapportering, media-
bevakning samt avstdmning med Trafikverket som ansvarar for det statliga jarnvagsnatet, ar
aktiviteter som ocksa utfors for att minska osékerheten.

Fran och med 2013 ars olycksstatistik har statistiken delats upp i kdn for hela perioden 2009-2013.
Uppgift om kon finns inte alltid i det tidigare materialet och har inte gatt att fa fram i efterhand. |
dessa fall redovisas kén som okant.

Svarsbortfall

Trafikanalys och Transportstyrelsen beddémer att medveten underrapportering av olyckshandelser
ar forsumbar. Omedveten underrapportering kan forekomma till foljd av att uppgiftslamnare
underskattar hur allvarlig en handelse ar. Rapporteringen av tillbud till Myndigheten for samhalls-
skydd och beredskap kan praglas av viss underrapportering fran verksamhetsutdévarna, aven om
detta &r svart att peka pa.

Bearbetning
Statistiken tas ut genom filtreringar mot databasen dar handelserna finns registrerade. Endast
summeringar gors av handelser som uppfyller kriterierna for statistikens variabler. Resultaten av

filtreringarna laggs 6ver i tabellerna som ska publiceras. Kontroller gérs darefter mot kallorna igen.
Riskerna for fel i den har enkla processen ar relativt sma.
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7.5 Jamforbarhet

Antalet kategorier av avlidna och allvarligt skadade utékades fran och med 2006 och definitionerna
pa allvarlig personskada och allvarlig materiell skada forandrades fran och med 2007. Detta gor att
jamforbarheten ver tiden forsvaras.

Fran och med 2013 ars olycksstatistik presenteras de individbaserade tabellerna med kons-
indelning. En omarbetning av befintlig statistik for perioden 2009 till 2012 har ocksa skett, sa att
koénsuppdelad olycksstatistik for jarnvags- sparvags- och tunnelbanedrift ar tillganglig fér tiden 2009
och framat.

Jamférbarheten i statistikrapporteringen ar god i och med att EU utfardat férordningarna EG
91/2003 och EG 1192/2003 som utdver att anvisa vilka variabler som ska rapporteras ocksa
faststaller EU-gemensamma definitioner dver dessa variabler. Statistiken ar anpassad till dessa
férordningar, bland annat ar samtliga definitioner och principer fér sammanstallning av uppgifter
harmoniserade med gemenskapens krav.

7.6 Samanvandbarhet med annan statistik

Sverige foljer samma EU-férordning som EU:s 6vriga medlemslander. Detta innebar att denna
undersoknings resultat gar att jamféra med 6vriga medlemslanders rapportering till Eurostat.
De uppgifter som Eurostat efterfragar enligt férordningen presenteras for varje medlemsland i
Eurostats publikationer.

Transportstyrelsen éverlamnar olycksstatistik, i form av gemensamma sakerhetsindikatorer, till
Europeiska jarnvagsbyran, ERA. Det kan uppsta skillnader i siffrorna till de olika mottagarna,
vilket beror pa att statistiken till ERA exkluderar allvarliga olyckor pa fristdende jarnvagsnat
medan statistiken till Eurostat inkluderar dessa. Dessa skillnader beror i sin tur pa att tva olika
regelverk styr statistiken, dels forordningarna EG 91/2003 och EG 1192/2003 dels jarnvags-
sakerhetsdirektivet 2004/49/EG, inklusive andringsdirektiven 2008/110/EG samt
2009/149/EG.
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8 Definitioner

Med olycka avses en odnskad eller ouppsatlig handelse, eller en viss foljd av handelser, som
far skadliga foljder. Som olycka raknas féljaktligen inte handelser orsakade av sabotage,
sjalvmord eller forsok till sjalvmord. Tekniska fel som inte leder till nagot vidare olycksforlopp
raknas inte heller som olyckor.

Om inte annat anges, kravs att ett sparfordon varit i rérelse vid olyckshandelsen eller sjalv-
mordshandelsen. Darmed utesluts till exempel manga olyckor som sker vid hégspannings-
ledningar.

| materialet kontrolleras for tre typer av trafikverksamhet, som i vissa fall redovisas separat.
Med tagrorelse/tagfard avses den trafikverksamhet som normalt uppfattas som tagtrafik, och
som utfors for att framfora sparfordon fran bland annat en driftplats till en annan. | statistiken
kan aven olyckor vid sparrfard och vaxling inga, om de lett till de konsekvenser som
definitionen anger for en olycka med spérfordon i rérelse. Med spérrfard avses rorelser framst
for underhall, nar sakerhetssystemen ar ur bruk, banan bara anvands for ett arbetstag och ar
sparrad for all annan trafik. Med vaxling avses trafikverksamhet for att forflytta sparfordon, till
exempel pa en bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag till nya avgaende tag.

Vidare omfattar statistiken endast allvarliga olyckor, baserat pa graden av personskador och
materiella skador och graden av trafikstérning.

Alla olyckor med dodlig utgang raknas givetvis som allvarliga. Som dédad vid olyckan réaknas
personer som avlider antingen vid olyckstillfallet eller inom 30 dagar, som foljd av olyckan.

Kriterierna for allvarlig handelse vid handelser utan dodlig utgang andrades fran och med
2007. Forandringarna anpassade statistiken till EU:s jarnvagssakerhetsdirektiv. Samtidigt som
granserna for allvarlig personskada och allvarlig materiell skada andrades, inférdes ett helt
nytt kriterium for allvarlig trafikstérning, vilket har betydelse om inget av de andra kriterierna ar
uppfyllda.

Allvarlig personskada

fram till &r 2006 fran ar 2007

Personskada till foljd av olyckan, Personskada till féljd av olyckan,
vilken medférde mer an tva veckors | vilken medférde mer an 24 timmars
sjukskrivning. sjukhusvard.

Allvarlig materiell skada

fram till &r 2006 fran ar 2007

Skada pa egendom och miljo Skada pa jarnvagsfordon,
varderad till mer an 10 000 € eller sparfordon, jarnvagsinfrastruktur,
100 000 SEK. sparanlaggning, miljon eller

egendom som inte transporteras
med fordonet, varderad till mer an
150 000 € eller 1 400 000 SEK.
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Allvarlig férsening

fram till &r 2006 fran ar 2007

Forsening racker inte i sig for att Totalt stopp i trafiken i sex timmar
héndelsen ska bedémas som eller mer.

allvarlig.

Tabell 1: Olyckshandelser och sjadlvmordshéandelser vid jarnvagsdrift

Rad 1-7: Anger antalet olyckshandelser och sjalvmordshandelser i vilka minst ett jarnvags-
fordon som ror sig ar inblandat. Varje olycka anges en gang. Om till exempel en samman-
stotning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen. Den forsta handelsen i ett
forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen.

Rad 1: Med ursparning avses en olycka dar minst ett hjul pa ett tag lamnar ralsen. Med
tagrorelse avses rorelse med jarnvagsfordon mellan tva bevakade stationer.

Rad 2: Med sammanstétning avses dels kollision mellan ett tdg och ett jarnvagsfordon
(tagkollision), dels pakorning dar ett tag kor pa ett foremal (férutom féremal som tappats av en
vagtrafikant pa en plankorsning) (tdgpakorning). Med tagrérelse avses rorelse med jarnvags-
fordon mellan tva bevakade stationer.

Rad 3: Med kollision vid vagkorsning i plan avses en olycka pa en plankorsning, vid tagrorelse
eller sparrfard, med inblandning av minst ett vagtrafikfordon, inklusive cykel, eller minst en
gaende eller ett foremal som tappats av en vagtrafikant.

Rad 4: Med ursparningar och kollisioner vid vaxling avses handelser vid trafikverksamhet for
att forflytta sparfordon, till exempel pa en bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag
till nya avgaende tag. Saknas fére 2007.

Rad 5: Med andra olyckshandelser avses olyckor som inte ingar i kategorierna ovan, till
exempel personolyckor, plankorsningsolyckor vid vaxling och brander pa fordon i rorelse.

Rad 7: Anger antalet tillifallen nar det finns underlag som styrker att en handelse orsakats av
sjalvmord eller forsok till sjalvmord. Med sjalvmord avses en avsiktlig sjalvdestruktiv handling
som leder till déden.

Rad 8-17: Anger mer detaljerade uppgifter om kollisioner vid plankorsningar. Notera att detta
ar en sarredovisning och att olyckorna redan tidigare redovisats pa rad 3.

Tabell 2: Olyckshandelser och tillbud vid jarnvagsdrift med farligt
gods

I den har tabellen redovisas olyckor och tillbud vid lastning, fyllning, transport eller lossning av
farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och féremal som har sadana
farliga egenskaper att de kan orsaka skador pa manniskor, miljo eller egendom, om de inte
hanteras ratt under en transport.

Handelser med fordon i rorelse kan redovisas i bade tabell 1 och tabell 2.

Sedan 2007 omfattar statistiken olyckor och tillbud som ar rapporteringspliktiga och
rapporteras till Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) enligt RID, Regulations
concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail, som ar en bilaga till

40



Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF). Se vidare pa
http://www.otif.org/.

RID galler i Sverige (och i cirka 40 andra Iander) och ar beslutad som féreskrifter av MSB. Se
forfattningen MSBFS 2012:7 Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvag. Se mer pa
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Olycksrapportering/

Rad 1-3: Med farligt gods menas har amnen och foremal vars transport enligt RID &r antingen
forbjuden eller tillaten endast under vissa angivna villkor.

En olycka ar rapporteringspliktig da farligt gods slappts ut eller en personskada eller annan
skada skett som star i direkt samband med det transporterade godset. Mindre utslépp av vissa
amnen ar undantagna fran rapportering, om utslappet inte orsakar vasentlig skada pa material
eller miljd, enligt ndrmare specifikation i férfattningen.

Ett tillbud ar rapporteringspliktigt da det funnits direkt fara for utfléde av rapporteringspliktig
mangd farligt gods. | regel galler detta nar inneslutningen pa grund av skador inte langre ar
lamplig for den efterféljande transporten eller av andra skal inte ar tillrackligt saker.

Se vidare i MSBFS 2012:7, sarskilt sektion 1.8.5.%
Tabell 3: Avlidna vid jarnvagsdrift

Rad 1-18: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer pa jarnvagens omrade dar
jarnvagsfordon varit i rérelse vid olyckan.

Rad 1-3: Med resande avses personer som reser med tdg och som inte ingar i tagets
personal, aven de som stiger pa eller av ett tdg. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas
dock endast om fordonet varit i rérelse vid olyckan.

Rad 4-6: Avser avlidna jarnvagsanstallda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta
omfattar personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanlaggningar (personal hos
entreprenadforetag och egenforetagare ingar).

Rad 7-9: Med plankorsningstrafikanter avses vagtrafikanter, enligt vagtrafiklagstiftningens
definitioner, vilka forolyckats nar de forsokt ta sig éver jarnvagen vid en iordningstalld
plankorsning. Plattformsdvergadng som enbart férbinder plattformar réknas inte som plan-
korsning. Fére 2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10-12: Avser avlidna som forolyckats nar de obehérigen befann sig pa sparomradet.
Fore 2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 13-15: Med 6vriga avses personer som inte raknas till nagon av de andra kategorierna,
exempelvis tjdnstgdérande post-, polis-, och tullpersonal, stddpersonal eller motsvarande samt
personer som medfdljer for tillsyn av gods eller djur. Fére 2007 ingick aven ”"plankorsnings-
trafikanter” och "obehoriga pa sparomradet”.

Rad 19-21: Utdéver dem som forolyckats vid olyckshandelser och som anges i raderna 1-18,
anges har antalet personer som avlidit nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmord.

Rad 22-24: Anger antalet avlidna resande per tio miljoner resande respektive per en miljard
personkilometer (summan av alla resors langd).

3 https://www.msb.se/externdata/rs/bdbf62b4-6e07-4fd3-bbe7-179fc3d3f626.pdf
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Tabell 4: Allvarligt skadade vid jarnvagsdrift

Rad 1-20: Anger antalet allvarligt skadade personer pa jarnvagens omrade dar jarnvags-
fordon varit i rérelse vid olyckan.

Rad 1-4: Med resande avses personer som reser med tag och som inte ingar i tagets
personal, aven de som stiger pa eller av ett tag. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas
dock endast om fordonet varit i rorelse vid olyckan.

Rad 5-7: Avser jarnvagsanstallda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanlaggningar (personal hos
entreprenadforetag och egenféretagare ingar).

Rad 8-10: Med plankorsningstrafikanter avses vagtrafikanter, enligt vagtrafiklagstiftningens
definitioner, vilka skadats néar de férsokt ta sig dver jarnvagen vid en iordningstalld plan-
korsning. Plattformsdvergang som enbart forbinder plattformar raknas inte som plankorsning.
Fore 2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 11-13: Avser personer som skadats nar de obehdrigen befann sig pa sparomradet. Fore
2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 14-16: Med 6vriga avses personer som inte raknas till ndgon av de andra kategorierna,
exempelvis tjanstgdrande post-, polis-, och tullpersonal, stddpersonal eller motsvarande samt
personer som medféljer for tillsyn av gods eller djur. Fére 2007 ingick aven “"plankorsnings-
trafikanter” och "obehériga pa sparomradet”.

Rad 21-23: Utdéver dem som skadats vid olyckshandelser och som anges i raderna 1-20,
anges har antalet personer som skadats allvarligt nar det finns underlag som styrker att
handelsen orsakats av sjalvmordsforsok.

Rad 24-26: Anger antalet allvarligt skadade resande per tio miljoner resande respektive per
en miljard personkilometer (summan av alla resors langd).

Tabell 5: Olyckshandelser och sjalvmordshandelser vid sparvagsdrift

Rad 1-8: Anger antalet olyckshandelser och sjalvmordshandelser i vilka minst ett sparvags-
fordon som rér sig ar inblandat. Varje olycka anges en gang. Om till exempel en samman-
stotning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen. Den forsta handelsen i ett
forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen.

Rad 1: Med ursparning avses en olycka dar minst ett hjul pa en sparvagn lamnar ralsen. Med
tagrorelse avses rorelse med sparvagsfordon mellan tva héllplatser.

Rad 2: Med sammanstétning avses dels kollision mellan en sparvagn och en annan sparvagn
(tagkollision), dels pakdérning dar en sparvagn kér pa ett foremal (férutom foremal som tappats
av en vagtrafikant pa en plankorsning) (tagpakoérning). Med tagrorelse avses rorelse med
sparvagsfordon mellan tva hallplatser.

Rad 3: Med kollision vid vagkorsning i plan avses en olycka pa en plankorsning, vid tagrorelse
eller sparrfard, med inblandning av minst ett vagtrafikfordon, inklusive cykel, eller minst en
gaende eller ett foremal som tappats av en vagtrafikant.

Rad 4: Med vagtrafikolycka avses en sammanstotning vid sparvagstrafik i gatumiljé mellan
sparfordon och vagtrafikfordon, inklusive cykel.
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Rad 5: Med ursparningar och kollisioner vid vaxling avses handelser vid trafikverksamhet for
att forflytta sparfordon, till exempel pa en bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag
till nya avgaende tag. Saknas fore 2007.

Rad 6: Med andra olyckshandelser avses olyckor som inte ingar i kategorierna ovan, till
exempel personolyckor med gangtrafikanter som inte befinner sig i en plankorsning.

Rad 8: Anger antalet tillféllen nar det finns underlag som styrker att handelsen orsakats av
sjalvmord eller forsok till sjalvmord. Med sjalvmord avses en avsiktlig sjalvdestruktiv handling
som leder till déden.

Tabell 6: Avlidna vid sparvagsdrift

Rad 1-24: Anger antalet avlidna personer vid sparvagsdrift dar sparvagsfordon varit i rérelse
vid olyckan.

Rad 1-3: Med resande avses personer som reser med sparvagn och som inte ingar i spar-
vagnens personal, aven de som stiger pa eller av en sparvagn. Olyckor vid pa- eller avstigning
redovisas dock endast om fordonet varit i rérelse vid olyckan.

Rad 4-6: Avser sparvagsanstallda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanldggningar (personal hos
entreprenadféretag och egenfdretagare ingar).

Rad 7-9: Med plankorsningstrafikanter avses vagtrafikanter, enligt vagtrafiklagstiftningens
definitioner, vilka foérolyckats nar de forsokt ta sig 6ver sparvagen vid en iordningstalld plan-
korsning. Plattformsdvergang som enbart forbinder plattformar raknas inte som plankorsning.
Fore 2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10-12: Avser avlidna som forolyckats nar de obehérigen befann sig pa sparomradet.
Fore 2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 13-15: Anger Ovriga avlidna, vilket avser personer som inte raknas till nagon av de andra
kategorierna, exempelvis vagtrafikanter som inte befinner sig i en plankorsning. Fére 2007
ingick aven "plankorsningstrafikanter’ och obehoriga pa sparomradet”.

Rad 19-21: Utéver dem som forolyckats vid olyckshandelser och som anges i rad 1-18,
anges har antalet personer som avlidit nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmord.

Rad 22-24: Anger antalet avlidna resande per tio miljoner resande respektive per en miljard
personkilometer (summan av alla resors langd).

Tabell 7: Allvarligt skadade vid sparvagsdrift
Rad 1-26: Anger antalet allvarligt skadade personer vid sparvagsdrift dar sparvagsfordon varit

i rorelse vid olyckan.

Rad 1-3: Med resande avses personer som reser med sparvagn och som inte ingar i spar-
vagnens personal, aven de som stiger pa eller av en sparvagn. Olyckor vid pa- eller avstigning
redovisas dock endast om fordonet varit i rérelse vid olyckan.

Rad 4-6: Avser sparvagsanstallda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanldggningar (personal hos
entreprenadforetag och egenforetagare ingar).
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Rad 7-9: Anger allvarligt skadade plankorsningstrafikanter. Har avses vagtrafikanter, enligt
vagtrafiklagstiftningens definitioner, vilka skadats nar de forsokt ta sig ver sparvagen vid en
iordningstalld plankorsning. Plattformsdvergang som enbart férbinder plattformar raknas inte
som plankorsning. Foére 2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10-12: Avser personer som skadats nar de obehdrigen befann sig pa sparomradet. Fore
2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 13-16: Anger Ovriga allvarligt skadade, vilket avser personer som inte raknas till nagon
av de andra kategorierna, exempelvis vagtrafikanter som inte befinner sig i en plankorsning.
Fore 2007 ingick aven “plankorsningstrafikanter” och "obehoriga pa sparomradet”.

Rad 21-23: Utdéver dem som skadats vid olyckshandelser och som anges i rad 1-18, anges
har antalet personer som skadats allvarligt nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmordsforsok.

Rad 24-26: Anger antalet allvarligt skadade resande per tio miljoner resande respektive per
en miljard personkilometer (summan av alla resors langd).

Tabell 8: Olyckshandelser och sjalvmordshéandelser vid
tunnelbanedrift

Rad 1-6: Anger antalet olyckshandelser och sjalvmordshandelser i vilka minst ett tunnelbane-
fordon som ror sig ar inblandat. Varje olycka anges en gang. Om till exempel en samman-
stotning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen. Den férsta handelsen i ett
forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen.

Rad 1: Med ursparning avses en olycka dar minst ett hjul pa ett tdg lamnar ralsen. Med tag-
rorelse avses rorelse med tunnelbanefordon mellan tunnelbanestationer.

Rad 2: Med sammanstotning avses dels kollision mellan ett tdg och tunnelbanefordon
(tagkollision), dels pakorning dar ett tag kor pa ett foremal (tagpakorning). Med tagrorelse
avses rorelse med tunnelbanefordon mellan tunnelbanestationer.

Rad 3: Med ursparningar och kollisioner vid vaxling avses handelser vid trafikverksamhet fér
att forflytta sparfordon, till exempel pa en bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag
till nya avgaende tag. Saknas fére 2007.

Rad 4: Med andra olyckshandelser avses olyckor som inte ingar i kategorierna ovan,
exempelvis personolyckor med personer som befinner sig obehorigen i sparomradet.

Rad 6: Anger antalet tillfallen nar det finns underlag som styrker att handelsen orsakats av
sjalvmord eller forsok till sjalvmord. Med sjalvmord avses en avsiktlig sjélvdestruktiv handling
som leder till déden.

Tabell 9: Avlidna vid tunnelbanedrift

Rad 1-21: Anger antalet avlidna personer vid tunnelbanedrift dar tunnelbanefordon varit i
rérelse vid olyckan.

Rad 1-3: Med resande avses personer som reser med tunnelbana och som inte ingar i tagets
personal, aven de som stiger pa eller av ett tunnelbanefordon. Olyckor vid pa- eller avstigning
redovisas dock endast om fordonet varit i rérelse vid olyckan.
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Rad 4-6: Avser tunnelbaneanstéllda som tjanstgjorde da olyckan intréffade. Detta omfattar
personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanlaggningar (personal hos
entreprenadféretag och egenforetagare ingar).

Rad 7-9: Avser avlidna som forolyckats nar de obehdrigen befann sig pa sparomradet. Fore
2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10-12: Anger Ovriga avlidna, vilket avser personer som inte raknas till nagon av de andra
kategorierna, exempelvis personer som befinner sig pa plattformarna. Foére 2007 ingick aven
"obehdriga pa sparomradet”.

Rad 16-18: Utdéver dem som férolyckats vid olyckshandelser och som anges i rad 1-15,
anges har antalet personer som avlidit nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmord.

Rad 19-21: Anger antalet avlida resande per tio miljoner resande respektive per en miljard
personkilometer (summan av alla resors langd).

Tabell 10: Allvarligt skadade vid tunnelbanedrift

Rad 1-21: Anger antalet allvarligt skadade personer vid tunnelbanedrift dar tunnelbanefordon
varit i rérelse vid olyckan.

Rad 1-3: Med resande avses personer som reser med tunnelbana och som inte ingar i tagets
personal, &ven de som stiger pa eller av ett tunnelbanefordon. Olyckor vid pa- eller avstigning
redovisas dock endast om fordonet varit i rérelse vid olyckan.

Rad 4-6: Avser tunnelbaneanstéllda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanldggningar (personal hos
entreprenadféretag och egenforetagare ingar).

Rad 7-9: Avser personer som skadats nar de obehdrigen befann sig pa sparomradet. Fore
2007 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10-13: Anger Ovriga allvarlig skadade, vilket avser personer som inte raknas till nagon av
de andra kategorierna, exempelvis personer som befinner sig pa plattformarna. Fore 2007
ingick aven "obehdriga pa sparomradet”.

Rad 16-18: Utdver dem som skadats vid olyckshandelser och som anges i rad 1-15, anges
har antalet personer som skadats allvarligt nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmordsforsok.

Rad 19-21: Anger antalet allvarligt skadade resande per tio miljoner resande respektive per
en miljard personkilometer (summan av alla resors langd).
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