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FOrord

| denna rapport redovisas den arliga officiella statistiken éver olyckshandelser vid
jarnvagar, sparvagar och tunnelbanan, det vi kallar bantrafik. Foér handelser vid
jarnvagstransporter av farligt gods ingar aven tillbud i statistiken.

Sjalvmordshandelser réknas definitionsmassigt inte till olyckor. Dessa redovisas
anda i rapporten och har i de senaste tio aren sammantaget varit fler &n alla
allvarliga olyckshandelser. Den officiella statistiken om dédsorsaker, som
Socialstyrelsen publicerar, innehaller mer information om sjalvmord i Sverige.

Transportstyrelsen har bistatt Trafikanalys med att samla in och sammanstalla
uppgifterna i denna rapport. Projektledare vid Transportstyrelsens vag- och
jarnvagsavdelning har varit Eva Karlsson. | delen om olyckor med farligt gods
har ocksa Myndigheten for samhallskydd och beredskap medverkat. Dar har
Brita Skardin arbetat med sammanstallningen av rapporterade olyckor och
tillbud. Vid Trafikanalys har Jan Ostlund varit projektledare och skrivit rapporten.

Vi vill rikta ett tack till de uppgiftslamnare som bidragit till att denna rapport
kunnat sammanstéllas. Trafikanalys tar garna emot synpunkter och forslag till
forbattringar av statistiken.

Under titeln Vagtrafikskador publicerar Trafikanalys arligen en mer omfattande
statistik Over olyckshandelser i vagtrafiken.

Ostersund juni 2013

Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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1.1

Allvarliga olyckor

De olyckor som ingar i rapporten ar olyckor med sparfordon i rorelse som lett till
att minst en person omkommit eller skadats allvarligt, till kostnader fér materiella
skador pa mer an 1,4 miljoner svenska kronor eller till totalt trafikstopp i minst
sex timmar. Se mer i avsnittet om definitioner. Sjalvmord och sjalvmordsforsok
betraktas inte som olyckor i strikt mening och kommenteras inte i texten. De
inkluderas inte heller i de jamforelser och analyser som gjorts i rapporten, men
statistik om dessa handelser finns i tabellbilagan.1 | vissa fall kan det rada
osakerhet kring om ett dodsfall i samband med sparfordon i rorelse ar en
olyckshandelse eller ett sjalvmord, i sadana fall raknas dodsfallet som en
olyckshandelse i statistiken.

Av dem som avlidit eller skadats allvarligt vid olyckor i samband med jarnvags-
eller tunnelbanedrift har endast en mycket liten del varit resande eller anstallda.
De flesta har rakat illa ut da de obehdérigen befunnit sig pa sparomradet eller da
de forsokt passera vid plankorsningar. Sparvagsdrift ar behaftad med hogre
risker for resande, sett i forhallande till transportarbetet.

Begransningen till hédndelser som intraffar nar fordon varit i rorelse utesluter tva
viktiga olyckstyper. Det galler passagerare som skadas nar de stiger pa eller av
stillastdende vagnar och obehdriga som kommer i nérheten av hdogspannings-
Iedningar.2

Da olyckstalen ar sma kommenteras olyckorna som summerade antal under de
tva senaste femarsperioderna, alltsd 2008-2012 jamfért med 2003-2007.
Uppgifter om enskilda ar finns i tabellerna.

Jarnvagsdrift

| absoluta tal har antalet avlidna vid jarnvagsdrift 6kat med 8 personer, fran 111
personer 2003—-2007 till 119 personer 2008—2012. Aren 2003—-2007 avled 4
resande, 2 jarnvagsanstallda och 54 6vriga. Av de 119 avlidna under 2008-2012
var 2 resande, 5 jarnvagsanstallda och 112 évriga. Sedan 2006 delas kategorin
ovriga upp i fler kategorier, av de 112 dvriga var 34 plankorsningstrafikanter, 75
obehdriga pa sparomradet och 3 dvriga. | genomsnitt dog nara 24 personer per
ar den senaste femarsperioden, vilket var 2 fler &n under féregaende femars-
period.

De allvarligt skadade var 84 till antalet under 2008—-2012 jamfort med 96 under
2003-2007. Antalet allvarligt skadade minskade saledes med 12 procent mellan
femérsperioderna.3

"For generell statistik ver sjalvmord hanvisas till Socialstyrelsens dédsorsaksstatistik.
2 For en djupare beskrivning av siakerhetslaget inom jarmvagstrafiken hanvisas till
Transportstyrelsens (tidigare Jarnvagsstyrelsens) publikationer.

3 Definitionen av allvarligt skadad andrades ar 2007, vilket forsvarar jamfoérelser mellan
perioderna. Se avsnitt 5.
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Figur 1: Antal allvarliga olyckshandelser, antal allvarligt skadade och antal avlidna, aren
2000-2012

Den storsta gruppen av avlidna under den senaste femarsperioden var personer
som obehdrigen befann sig pa sparomradet. Dessa utgjorde 63 procent av det
totala antalet. Antalet avlidna resande minskade fran 4 till 2 mellan perioderna
2003—-2007 och 2008-2012. Antalet avlidna jarnvagsanstallda 6kade fran 2 till 5.

Den storsta gruppen av allvarligt skadade 2008-2012 var plankorsnings-
trafikanter. Av de allvarligt skadade var 35 procent plankorsningstrafikanter.
Antalet allvarligt skadade resande minskade med 17 procent till 18 personer den
senaste femarsperioden jamfort med 2003-2007. Antalet allvarligt skadade
jarnvagsanstallda minskade ocks3, fran 14 till 12.

Antalet ursparningar vid tagrorelse var i stort sett oférandrat under de studerade
perioderna, 46 ursparningar 2008-2012 jamfért med 45 under féregaende
femarsperiod. Antalet allvarliga olyckshandelser i samband med samman-
stotningar vid tagrorelse mer an halverades under den senaste femarsperioden
jamfort med féregaende, till 14 sammanstétningar pa fem ar. Antalet allvarliga
olyckor minskade aven totalt sett. Antalet var 276, vilket var 11 procent lagre
under 2008-2012 jamfort med foregéende femarsperiod.

Se vidare i tabell 1.

Sparvagsdrift

| jamforelse med jarnvagsdrift och tunnelbanedrift ar sparvagsdrift vanligtvis
behaftad med hogre risker, baserat pa avlidna och allvarligt skadade i relation till
det transportarbete som utfors. Att sparvagsdriften normalt ar behaftad med
hdégre risker hAnger samman med att den delvis delar utrymme med vagtrafiken.



1.3

Av de tre trafikslagen pa bana (jarnvag, sparvag och tunnelbana) ar det ocksa
sparvagarna som har hogst risker for resendrerna.’

Under perioden 2008-2012 avled 10 personer i olyckshandelser vid sparvags-
drift. Ingen av dessa var resande ombord pa sparvagnarna eller anstalld. En
person avled vid en plankorsning och 2 dog vid obehdérigt sparbetradande. Den
storsta gruppen var 6vriga, dar 7 dodsfall registrerades. Till kategorin dvriga fors
exempelvis personer som vid olyckan befann sig i gatumiljon eller pa hall-
platserna. Under foregaende femarsperiod avied 11 personer i olyckshandelser
vid sparvagsdrift.

Av de 59 allvarligt skadade under perioden 2008-2012 var 20 resenérer och 38 i
kategorin évriga.

Under féregaende femarperiod skadades 107 personer allvarligt. Det ar en
vasentlig minskning av skadefallen med 45 procent. Den stérsta minskningen var
i kategorin resande, som sjonk fran 72 allvarligt skadade 2003-2007 till 20
allvarligt skadade 2008-2012. Ingen resande skadades allvarligt 2012.

De lagre talen for skadade och dédade hdnger samman med att antalet
olyckshandelser gatt ned, fran 122 under 2003-2007 till 72 under 2008-2012.
Farre vagtrafikolyckor och sa kallade andra olyckshandelser bidrog mest till
nedgangen, medan ursparningar, sammanstoétningar och kollisioner vid plan-
korsningar var ungefar oférandrade.

Sparvagstrafiken ar relativt liten i Sverige och det ar darfor svart att tolka nagra
utvecklingstrender i detta material om sparvagsdriftens olyckor.

Se vidare i tabell 2.

Tunnelbanedrift

| jamforelse med jarnvagsdrift ar tunnelbanetrafik behaftad med nagot hogre
risker for de resande, i forhallande till hur langt de reser. Risken per resa, att bli
dodad eller allvarligt skadad, ar daremot betydligt lagre i tunnelbanan.

Under femarsperioden 2008—2012 avled 18 personer vid olyckshandelser i
samband med tunnelbanedrift. Ingen av de avlidna var resande, 1 var tunnel-
baneanstalld, 15 obehdriga pa sparomradet och 2 évriga. Under féregaende
femarsperiod avled 9 personer i olyckshandelser vid tunnelbanedrift. Dédsfallen
foérdubblades alltsa mellan de tva femarsperioderna. Det ar obehdrigt spar-
betrddande som bidrar till de flesta dédsfallen.

De allvarligt skadade uppgick till 18 under den senaste femarsperioden, vilket
var 8 fler jamfért med den féregaende. Av de 18 som skadades allvarligt 2008—
2012 var 4 resande, 11 obehoriga pa sparomradet och 3 dvriga.

* Villkoren for trafiksakerheten vid sparvagsdrift har stora likheter med drift av lokal
busstrafik, varfér en sadan jamforelse skulle ge en fordelaktigare bild for sparvagsdriften.



Antalet olyckshandelser var 36 under perioden 2008—-2012 och 20 under den
féregadende femarsperioden. Ursparningar och sammanstétningar har inte okat,
utan 6kningen har skett i kategorin andra olyckshandelser.

Se vidare i tabell 3.
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Jarnvagsolyckor med
farligt gods

Avsnittet om allvarliga olyckor med farligt gods skiljer sig fran den évriga rapport-
en. De framsta skillnaderna ar dels att olyckor med stillastdende fordon omfattas,
till exempel vid lastning och lossning, dels att ocksa vissa tillbud omfattas, framst
handelser nar godsets inneslutning inte langre ar sakert. Olyckor med farligt
gods som skett med rullande fordon raknas i statistiken bade som olyckor vid
jarnvagsdrift och som olyckor med farligt gods.

Olyckorna med farligt gods finns bara i statistiken sedan ar 2004. Fére 2007
rapporterades de pa ett annat satt, vilket forsvarar jamforelser. | denna rapport
presenteras darfor endast statistiken fran och med 2007.°

Allvarliga olyckor och tillbud med farligt gods ar mycket ovanliga. Utdver att
sakerheten vid transporterna ar hog omfattar statistiken endast allvarliga
handelser med utslapp eller andra skador direkt orsakade av det farliga godset.
Férekommande mindre allvarliga tillbud och olyckor med mindre utslapp ingar
inte i statistiken. Olyckor som inte paverkar tadgets vagnar med farligt gods ingar
inte heller.

Under ar 2012 intraffade inga allvarliga olyckor med farligt gods. Under den
senaste femarsperioden 2008-2012 har det varit 1 olycka med farligt gods,
vilken intraffade 2008.

Se vidare i tabell 4.

® For statistik om aldre ar hanvisas till Bantrafikskador 2011.
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Tabeller

Symboler / Explanation of symbols

XXX

Uppgift ej tillganglig eller alltfor
osaker for att anges

Uppskattad uppagift

Korrigerad uppgift

Betydande avbrott i jamforbarheten i en
tidsserie markeras med en horisontell eller
vertikal linje.

Pa grund av avrundningar kan summan av
delposter avvika fran angiven totalsumma.

Data not available

Estimated figure

Corrected figure

Substantial breaks in the homogeneity of a
series are indicated either by a horizontal
line across the column or by a vertical bar in
a row of figures.

Rounding off may cause sums of items to
differ from the stated total.
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Tabell 1: Olyckshandelser vid jarnvagsdrift / Accidents in railway operations

2003— 11 2008~ fl 5008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
2007 2012

Olyckshandelser — Accidents
1 | Ursparningar vid tagrorelse — Derailments of trains in motion 45 46 14 7 8 7 10
2

Sammanstétningar vid tagrérelse — Collisions of trains in motion 30 14 4 1 3 2 4
3

Kollisioner vid vagkorsning i plan — Collisions at level crossings 83 59 6 16 16 9 12
4 | Andra olyckshandelser — Other accidents 147 132 20 21 41 32 18
5 | — hrtill ursparningar och kollisioner vid vixling — Moreover

derailments and collisions when shunting . 25 6 4 5 6 4
6 | Summa - Total 311 276 50 49 73 56 48
7 | — hartill sjalvmord och sjilvmordsforssk — Moreover suicides and

attempted suicides 314 356 73 68 68 62 85

Avlidna — Fatalities

Resande — Passengers 4 2 - - 2 - -

Jarnvégsanstallda — Railway employees 2 5 - -
10| Plankorsningstrafikanter — Level crossing users . 34 4 6 9 8 7
11| Obehériga pa sparomrédet — Unauthorised persons on railway

premises . 75 10 13 32 15
12| Ovriga — Other persons 54 3 1 - - -
13| Summa — Total 111 119 15 19 45 25 15
14| — hartill sjalvmord — Moreover suicides 305 344 72 65 66 57k 84

Allvarligt skadade — Seriously injured
15| Resande — Passengers 21 18 3 2 10 2 1
16 | Jarnvagsanstallda — Railway employees 14 12 1 4 5 1 1
17| Plankorsningstrafikanter — Level crossing users . 29 1 10 5 3 10
18 | Obehériga p& sparomradet — Unauthorised persons on railway

premises . 24 3 2 5 gk 6
19| Ovriga — Other persons 27 1 - - - -
20| Summa — Total 96 84 8 18 25 144 19
21| — hartill sjalvmordsfoérsok — Moreover attempted suicides 12 12 1 3 2 5 1

Medeltal — Mean numbers

Avlidna och allvarligt skadade resande — Fatalities and seriously

injured passengers 25 20 3 2 12 2 1
22| — per 10 miljoner resande — per 10 million passengers 0,32 0,22 0,17 0,11 0,67 0,11 0,05
23| — per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-

kilometres 0,54 0,35 0,27 0,18 1,08 0,18 0,09

Specifikation av kollisioner vid vagkorsningar i plan —

Specification of collisions at level crossings

Kollisioner med: — Collisions with:
24| — personbilar, lastbilar och bussar — cars, trucks and buses 49 34 2 8 11 7 6
25| — bvriga motorfordon — other motor vehicles 16 3 - 3 - - -
26 | — fordon utan motor och fotgéngare — non-motor vehicles and

persons crossing the line on foot 18 22 4 5 5 2 6
27| Summa - Total 83 59 6 16 16 9 12
28| — harvid avlidna — of which fatalities 41 34 4 6 9 8 7
29| — harvid allvarligt skadade — of which seriously injured 47 29 1 10 5 3 10

Anm:

(S)Sver‘iges officiella statistik
Fram till 2005 var avlidna och allvarligt skadade uppdelade farre kategorier.

Up until 2005 fatalities and seriously injured were divided into fewer categories.
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Tabell 2: Olyckshandelser vid sparvagsdrift / Accidents in tram operations
2003— 1 2008= | 5008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
2007 2012
Olyckshandelser — Accidents
1 | Ursparningar vid tagrorelse — Derailments of trains in motion 2 2 - - - 1 1
2
Sammanstétningar vid tagrérelse — Collisions of trains in motion 6 5 1 3 - 1 -
3
Kollisioner vid vagkorsning i plan — Collisions at level crossings 4 3 1 - - 2 -
4 | Vagtrafikolyckor — Road accidents 20 8 2 3 - 3 -
5 | Andra olyckshéndelser — Other accidents 90 54 11 13 13 11 6
6 | — hartill ursparningar och kollisioner vid vixling - Moreover
derailments and collisions when shunting . 1 - - 1 - -
7 | Summa - Total 122 73 15 19 14 18 7
— hartill sjdlvmord och sjalvmordsforsok — Moreover suicides and
8 | attempted suicides 0 1 - - 1 - -
Avlidna - Fatalities
9 | Resande — Passengers 1 0 - - - - -
10| Sparvagsanstallda — Tram employees 0 0 - - - - -
11| Plankorsningstrafikanter — Level crossing users . 1 - - - - 1
12| Obehdriga pa sparomrédet — Unauthorised persons on tramway
premises . 2 _ _ _ _ 2
13| Ovriga — Other persons 8 7 1 2 3 - 1
14 | Summa — Total 11 10 1 2 3 - 4
15| — hartill sjalvmord — Moreover suicides 0 1 - - 1 - -
Allvarligt skadade — Seriously injured
16 | Resande — Passengers 72 20 4 6 5 5 -
17| Sparvagsanstallda — Tram employees 7 1 — - - 1 -
18| Plankorsningstrafikanter — Level crossing users . 3 1 - - 2 -
19| Obehériga p& sparomradet — Unauthorised persons on tramway
premises . 3 - - 1 2 -
20| Ovriga — Other persons 28 32 6 8 4 12 2
21| Summa - Total 107 59 11 14 10 22 2
22 | — hartill sjdlvmordsférsok — Moreover attempted suicides 0 0 - - - - -
Medeltal — Mean numbers
Avlidna och allvarligt skadade resande — Fatalities and seriously
injured passengers 73 20 4 6 5 5 -
23| — per 10 miljoner resande — per 10 million passengers 1,31 0,30 0,32 0,48 0,38 0,33 0,00
24| — per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
kilometres 30,8 7,2 7,63 | 11,44 9,13 8,13 0,00
Anm: G)Sveriges officiella statistik

Fram till 2005 var avlidna och allvarligt skadade uppdelade farre kategorier.
Up until 2005 fatalities and seriously injured were divided into fewer categories.
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Tabell 3: Olyckshandelser vid tunnelbanedrift / Accidents in metro operations

2003— 11 2008~ fl 5008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
2007 2012

Olyckshandelser — Accidents
1 | Ursparningar vid tagrorelse — Derailments of trains in motion 3 0 - - - - -
2 | Sammanstétningar vid tagrorelse — Collisions of trains in motion 0 1 - - - 1 -
3 | Andra olyckshéndelser — Other accidents 20 36 7 2 9 10 8
4 | — hartill ursparningar och kollisioner vid vixling - Moreover

derailments and collisions when shunting . 1 - - - - 1
5 | Summa - Total 23 38 7 2 9 11 9
6 | — hartill sjalvmord och sjilvmordsforssk — Moreover suicides and

attempted suicides 47 44 8 5 8 9 14

Avlidna — Fatalities
7 | Resande — Passengers 0 0 - - - - -
8 | Tunnelbaneanstéllda — Metro employees 0 1 - - 1 - -
9 | Obehériga pa sparomrédet — Unauthorised persons on metro

premises . 15 3 1 3 5 3
10| Ovriga— Other persons 8 2 2 - - - -
11| Summa — Total 9 18 5 1 3
12 | — hartill sjilvmord — Moreover suicides 31 32 5 4 11

Allvarligt skadade — Seriously injured
13| Resande — Passengers 4 4 - 1 1 2 _
14 | Tunnelbaneanstéllda — Metro employees 0 0 - - - - -

Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on metro
15| premises . 11 2 - 2 2 5
16| Ovriga — Other persons 3 3 - - 2 1 -
17| Summa — Total 10 18 1 5 5
18| - hirtill sjalvmordsforsok — Moreover attempted suicides 16 12 1 3 2

Medeltal — Mean numbers

Avlidna och allvarligt skadade resande — Fatalities and seriously

injured passengers 4 4 - 1 1 2 _
19| — per 10 miljoner resande — per 10 million passengers 0,03 0,03 0,00 0,03 0,03 0,06 0,00

— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
20| kilometres 0,50 0,46 0,00 0,58 0,58 1,16 0,00

Anm:

Fram till 2005 var avlidna och allvarligt skadade uppdelade farre kategorier.

Up until 2005 fatalities and seriously injured were divided into fewer categories.
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Tabell 4: Olyckshandelser med farligt gods / Accidents involving dangerous goods

2008—

2012 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Olyckshéandelser och tillbud — Accidents and incidents
— utan utslépp av farligt gods — not releasing dangerous goods 0 0 0 0 0 0
—med utsldpp av farligt gods — releasing dangerous goods 1 1 0 0 0 0
Summa — Total 1 1 0 0 0 0

Anm:

(S)Sveriges officiella statistik

Rapporterade handelser enligt RID 1.8.5. Allvarliga tilloud ingar och dven handelser vid lastning/lossning.
Occurrences reported according to RID 1.8.5. Serious incidents included and occurrences during loading

and unloading.
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Fakta om statistiken

Tidigare publicering

Det huvudsakliga innehallet har tidigare publicerats som ett avsnitt i rapport-
serien Bantrafik. Se SIKA Statistik 2008:29 Bantrafik 2007. Rapporten
Bantrafikskador har funnits sedan ar 2007.

Detta omfattar statistiken

Tabellerna om jarnvag och farligt gods-olyckor har anpassats efter den EU-
gemensamma statistik som Sverige lamnar till Eurostat for publicering. | princip
omfattas all kommersiell jArnvagsverksamhet. Statistiken omfattar inte handelser
som intraffar pa banor vid industrianlaggningar eller liknande anlaggningar,
inklusive hamnar, eller vid banor huvudsakligen for lokala turisttjanster, till
exempel historiska jarnvagar for anglokstrafik. Daremot ingar normalt handelser
vid banor som inte har férbindelse med det nationella natet, som till exempel
Roslagsbanan i Stockholm.

Tabellerna om sparvagar och tunnelbana ingar i statistiken av nationellt intresse
och paverkas inte av EU-regleringen. P4 samma satt som for jarnvagar
undersoks all kommersiell verksamhet, vilket innebar att museisparvagar ar
undantagna.

Jamférbarhet med annan statistik

Jamférelser med Transportstyrelsens arsrapport i enlighet med jarnvags-
sakerhetsdirektivet, uppvisar vissa skillnader i antal olyckshandelser. Orsaken ar
framst att foreliggande rapport omfattar en stérre mangd sparanlaggningar, vilket
gor att antalet olyckor har kan bli nagot fler. Enligt jarnvagssakerhetsdirektivet
undantas verksamheter pa fristdende jarnvagsnat som enbart anvands for
persontrafik, exempelvis Roslagsbanan i Stockholm.

Jamfdrbarhet dver tiden

Statistiken paverkas av justeringar i definitioner och i metoder. Jamforelser dver
tiden bor géras med beaktande av de férandringar av definitioner som redovisas
i metodavsnittet. Ett storre brott i tidsserierna skedde ar 2007, vilket framst
paverkar uppgifterna om antal sammanstétningar vid tagrorelser och antal
allvarligt skadade.

Over tiden férandras ocksa uppgiftslamnarnas arbete med underlaget till
statistiken. Nya foretag som kommer in pa marknaden kan ocksa géra andra
tolkningar av definitionerna an de gamla féretagen, aven om definitionerna inte
andrats.

Referensperiod
Statistiken omfattar handelser under ett kalenderar.

Framstallningstid
Foreliggande rapport har producerats med drygt fem manaders framstallningstid.
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Punktlighet

Nar statistiken publicerades i serien Bantrafik drabbades den av férseningar.
Foérseningarna orsakades av problem relaterade till andra delar av statistiken i
samma rapport. Med bantrafikskador i en separat rapport har punktligheten for
den delen forbattrats betydligt.

Tillforlitlighet
Tillforlitigheten ar god i denna totalundersokning, men vissa rapporteringsfel kan
férekomma.

Osékerhetskallor

Att i efterhand skilja mellan sjalvmordshandelser och olyckshéndelser kan ibland
vara osakert. Statistiken baseras i huvudsak pa den bedémning som gors av
Polisen fran fall till fall.

Beddmningar av vad som ska kallas for allvarligt skadad kan variera mellan upp-
giftslamnare, trots att det finns en entydig definition, och information om hur lang
tid man vardats pa sjukhus finns inte alltid tillganglig. Transportstyrelsen haller
pa att se 6ver detta via ett pilotprojekt. ® De underséker om det ar méjligt att &
fram uppgifter om exakt tid for sjukhusvard via de sjukhuskontakter som idag
anvands inom vagtrafik.

Aven andra definitioner kan tolkas olika mellan uppgiftslamnare.

Urval
Inget urval i denna totalundersdkning.

Uppgiftsinsamling/matning

Insamlingen och sammanstaliningen av statistiken har gjorts av Transportstyrel-
sen, den myndighet som utovar tillsyn dver jarnvags-, sparvags- och tunnelbane-
systemet. Transportstyrelsen uppratthaller en telefonberedskap dit verksamhets-
utdvare ska meddela intraffade olyckor, tillbud och andra vasentliga fel och brist-
er ur sdkerhetshanseende inom spartrafiken. Pa uppdrag av Trafikanalys har
Transportstyrelsen samlat in de ytterligare uppgifter som behdvs for statistiken
och har darefter sammanstallt underlaget till tabellerna. Uppgifterna om farligt
gods levereras via Transportstyrelsen av Myndigheten fér samhallskydd och
beredskap.

Bortfall

Trafikanalys och Transportstyrelsen beddémer att medveten underrapportering av
de olyckshandelser som behandlas ar férsumbar. Omedveten underrapportering
kan férekomma till féljd av att uppgiftslamnare underskattar hur allvarlig en
handelse ar. Rapporteringen av tillbud till Myndigheten for samhallskydd och
beredskap kan praglas av viss underrapportering fran verksamhetsutévarna,
aven om detta ar svart att peka pa.

® http://www.transportstyrelsen.se/Global/Jarnvag/Rapport/2011/
Annual%20report%20for%202010%20from%20Sweden_2011-09-30.pdf
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5 Definitioner

Med olycka avses en odnskad eller ouppsatlig handelse, eller en viss foljd av
handelser, som far skadliga féljder. Som olycka réknas féljaktligen inte handelser
orsakade av sabotage, sjalvmord eller forsok till sjalvmord. Tekniska fel som inte
leder till nagot vidare olycksforlopp réknas inte heller som olyckor.

Om inte annat anges, kravs att ett sparfordon varit i rorelse vid olyckan. Darmed

utesluts till exempel manga olyckor som sker vid hégspanningsledningar.

| materialet kontrolleras for tre typer av trafikverksamhet, som i vissa fall
redovisas separat. Med tagrorelse avses den trafikverksamhet som normailt
uppfattas som tagtrafik, och som utrattar ett kommersiellt transportarbete pa
banan, det vill sdga transporterar gods eller passagerare mot ersattning. |
statistiken kan &ven vissa olyckor vid sparrfard och vaxling inga, men
handelserna redovisas da separat fran olyckshandelser vid tagrorelse. Med
sparrfard avses rorelser framst for underhall, nar sédkerhetssystemen &r ur bruk,
banan bara anvands av ett arbetstdg och banan ar sparrad for all annan trafik.
Med véxling avses trafikverksamhet for att forflytta sparfordon, till exempel pa en
bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag till nya avgaende tag.

Vidare omfattar statistiken endast allvarliga olyckor, baserat pa graden av
personskador och materiella skador och graden av trafikstdrning.

Alla olyckor med dddlig utgang réknas givetvis som allvarliga. Som dédad vid
olyckan réknas personer som avlider antingen vid olyckstillféllet eller inom 30

dagar som féljd av olyckan.

Granserna for allvarlig skada andrades fran och med ar 2007. Férandringarna
anpassade statistiken till EU:s jarnvagssakerhetsdirektiv. Ett nytt kriterium
inférdes som sager att en olycka alltid réknas som allvarlig om den medfér en
trafikstorning som leder till totalt stopp i spartrafiken i sex timmar eller mer.

Allvarlig personskada

fram till &r 2006

fran ar 2007

Personskada till féljd av olyckan,
vilken medférde mer an tva veckors
sjukskrivning.

Personskada till foljd av olyckan,
vilken medférde mer an 24 timmars
sjukhusvard.

Allvarlig materiell skada

fram till &r 2006

fran ar 2007

Skada pa egendom och miljo varderad
till mer &n 10 000 € eller 100 000 SEK.

Skada pa jarnvagsfordon, sparfordon,
jarnvagsinfrastruktur, sparanlaggning,
miljén eller egendom som inte
transporteras med fordonet, varderad
till mer @an 150 000 € eller 1 400 000
SEK.
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Tabell 1: Olyckshandelser vid jarnvagsdrift

Rad 1-6: Anger antalet olyckshandelser vid tagrorelse. Med tagrorelse avses rorelse med jarnvagsfordon mellan
tva bevakade stationer (olyckor vid vaxling redovisas och ingar i totalsumman fran och med ar 2007). Varje olycka
anges en gang. Om till exempel en sammanstétning lett till en ursparning anges enbart sammanstotningen. Den
forsta handelsen i ett forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen.

Ursparning vid tagrorelse: En olycka dar minst ett hjul pa ett tdg lamnar ralsen.

Sammanstétning: Avser dels kollision mellan ett tdg och ett jarnvagsfordon (tagkollision), dels pakdrning dar ett
tag kor pa ett foremal (férutom féremal som tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning) (tagpakorning).
Kollision vid vagkorsning i plan: Avser en olycka pa en plankorsning, med inblandning av minst ett vagtrafikfordon,
inklusive cykel eller minst en géende eller ett foremal som tappats av en vagtrafikant.

Andra olyckshandelser: Olyckor som inte kategoriseras som ursparning vid tagrorelse, sammanstotning vid
tagrorelse eller kollision vid vagkorsning i plan. Har ingar till exempel plankorsningsolyckor vid véxling och brander
pa fordon i rorelse.

Rad 7: Anger antalet tillfallen nar Polisen bedémt att en handelse orsakats av sjalvmord eller férsok till sjalvmord.
Summan av antalet skadade och avlidna i raderna 14 och 21 kan 6verstiga denna siffra. Med sjalvmord avses en
avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till ddden. Uppgiften omfattar endast antalet tillfallen som sker vid
tagrorelse.

Rad 8-21: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer pa jarnvagens omrade dar jarnvagsfordon varit i
rorelse.

Rad 8 och 15: Anger avlidna respektive allvarligt skadade resande. Med resande avses personer som reser med
tag och som inte ingér i tagets personal. Till resande réknas &ven de som stiger av eller pa ett tag. Olyckor vid pa-
eller avstigning redovisas dock endast om fordonet varit i rorelse vid olyckan.

Rad 9 och 16: Anger avlidna respektive allvarligt skadade jarnvagsanstallda. Med jarnvagsanstallda avses har
personer som har en anstallning knuten till jarnvagen och som tjanstgjorde da olyckan intraffade.

Rad 10 och 17: Anger avlidna respektive allvarligt skadade plankorsningstrafikanter. Har avses vagtrafikanter,
enligt vagtrafiklagstiftningens definitioner, vilka forolyckats nar de forsokt ta sig dver jarnvagen vid en
iordningstalld plankorsning. Plattformsdvergang som enbart forbinder plattformar raknas inte som plankorsning.
Fram till &r 2006 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 11 och 18: Anger avlidna respektive allvarligt skadade som férolyckats nér de obehdrigen befann sig pa
sparomradet. Fram till ar 2006 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 12 och 19: Anger 6vriga avlidna respektive allvarligt skadade. Med 6vriga avses personer som inte raknas till
nagon av de andra kategorierna. Till 6vriga raknas aven tjanstgérande post-, polis-, och tullpersonal, personal for
tagservering eller motsvarande samt personer som medféljer for tillsyn av gods eller djur. Fram till &r 2006 ingick

aven “plankorsningstrafikanter” och "obehériga pa sparomradet”.

Rad 14 och 21: Utéver dem som férolyckats vid olyckshandelser och som anges i raderna 8—12 respektive 15—19,
anges har antalet personer som enligt Polisens bedémning avlidit eller skadats allvarligt till féljd av sjalvmord
respektive sjalvmordsforsok.

Rad 22-23: Anger antalet dddade och allvarligt skadade personer per tio miljoner resande respektive per en
miljard personkilometer.
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Rad 24-29: Anger kollisioner vid plankorsningar. Notera att detta ar en sarredovisning och att olyckorna redan
tidigare redovisats i rad 3.

Tabell 2: Olyckshandelser vid sparvagsdrift

Rad 1-6: Anger antalet olyckshandelser vid tagrorelse. Med tagrorelse avses rorelse med sparvagsfordon mellan
tva hallplatser (olyckor vid vaxling redovisas och ingar i totalsumman fran och med ar 2007). Varje olycka anges
en gang. Om till exempel en sammanstdtning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen. Den forsta
handelsen i ett forlopp av flera ar séledes den som noteras i tabellen.

Ursparning vid tagrorelse: En olycka dar minst ett hjul pa en sparvagn lamnar ralsen.

Sammanstotning: Avser dels kollision mellan en sparvagn och en annan sparvagn (tagkollision), dels pakorning
dar en sparvagn kor pa ett féremal (férutom féremal som tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning)
(tAgpakorning).

Kollision vid vagkorsning i plan: Avser en olycka pa en plankorsning, med inblandning av minst ett vagtrafikfordon,
inklusive cykel eller minst en gaende eller ett foremal som tappats av en vagtrafikant.

Vagtrafikolycka: Avser en sammanstoétning vid sparvagstrafik i gatumiljéo mellan sparfordon och vagtrafikfordon,
inklusive cykel.

Andra olyckshandelser: Olyckor som inte kategoriseras som ursparning vid tagrorelse, sammanstétning vid
tagrorelse, kollision vid vagkorsning i plan eller vagtrafikolycka.

Rad 7: Anger antalet tillfallen nar Polisen beddmt att en handelse orsakats av sjalvmord eller forsok till sjalvmord.
Summan av antalet skadade och avlidna i raderna 15 och 22 kan 6verstiga denna siffra. Med sjalvmord avses en
avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till doden. Uppgiften omfattar endast antalet tillfallen som sker vid
tagrorelse.

Rad 8-21: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer vid sparvagsdrift dar sparvagsfordon varit i ror-
else.

Rad 8 och 15: Anger avlidna respektive allvarligt skadade resande. Med resande avses personer som reser med
sparvagn och som inte ingar i sparvagnens personal. Till resande réknas aven den som stiger av eller pa en
sparvagn. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas dock endast om fordonet varit i rérelse vid olyckan.

Rad 9 och 16: Anger avlidna respektive allvarligt skadade sparvagsanstallda. Med sparvagsanstallda avses
personer som har en anstallning knuten till sparvagen och som tjanstgjorde da olyckan intraffade.

Rad 10 och 17: Anger avlidna respektive allvarligt skadade plankorsningstrafikanter. Har avses vagtrafikanter,
enligt vagtrafiklagstiftningens definitioner, vilka forolyckats nar de forsokt ta sig éver sparvagen vid en
iordningstalld plankorsning. Plattformsdvergang som enbart forbinder plattformar raknas inte som plankorsning.
Fram till ar 2006 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 11 och 18: Anger avlidna respektive allvarligt skadade som férolyckats néar de obehdérigen befann sig pa
sparomradet. Fram till &r 2006 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 12 och 19: Anger 6vriga avlidna respektive allvarligt skadade. Med 6vriga avses personer som inte réknas till

nagon av de andra kategorierna. Fram till &r 2006 ingick aven “plankorsningstrafikanter” och "obehdriga pa spar-
omradet”.
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Rad 14 och 21: Utéver dem som férolyckats vid olyckshandelser och som anges i rad 9-13 respektive 16-20,
anges har antalet personer som enligt Polisens bedémning avlidit eller skadats allvarligt till foljd av sjalvmord
respektive sjalvmordsforsok.

Rad 22-23: Anger antalet dédade och skadade personer per tio miljoner resande respektive per en miljard
personkilometer.

Tabell 3: Olyckshéndelser vid tunnelbanedrift

Rad 1-5: Anger antalet olyckshandelser vid tagrorelse. Med tagrorelse avses rorelse med tunnelbanefordon
mellan tunnelbanestationer (olyckor vid véxling redovisas och ingar i totalsumman fran och med ar 2007). Varje
olycka anges en gang. Om till exempel en sammanstétning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen.
Den forsta handelsen i ett forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen.

Ursparning vid tagrorelse: En olycka dar minst ett hjul pa ett tag lamnar ralsen.

Sammanstotning: Avser dels kollision mellan ett tdg och tunnelbanefordon (tagkollision), dels pakérning dar ett tag
kor pa ett foremal (tagpakorning).

Andra olyckshandelser: Olyckor som inte kategoriseras som ursparning vid tagrorelse eller sammanstétning vid
tagrorelse.

Rad 6: Anger antalet tillfallen nar Polisen bedémt att en handelse orsakats av sjalvmord eller férsok till sjalvmord.
Summan av antalet skadade och avlidna i raderna 12 och 18 kan 6verstiga denna siffra. Med sjalvmord avses en
avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till déden. Uppgiften omfattar endast antalet tillfallen som sker vid
tagrorelse.

Rad 7-18: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer vid tunnelbanedrift dar tunnelbanefordon varit i
rorelse.

Rad 7 och 13: Anger avlidna respektive allvarligt skadade resande. Med resande avses personer som reser med
tunnelbana och som inte ingar i tagets personal. Till resande raknas aven den som stiger av eller pa ett
tunnelbanefordon. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas dock endast om fordonet varit i rérelse vid olyckan.

Rad 8 och 14: Anger avlidna respektive allvarligt skadade tunnelbaneanstallda. Med tunnelbaneanstallda avses
personer som har en anstallning knuten till tunnelbanan och som tjanstgjorde da olyckan intraffade.

Rad 9 och 15: Anger avlidna respektive allvarligt skadade som forolyckats nar de obehérigen befann sig pa
sparomradet. Fram till ar 2006 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10 och 16: Anger 6vriga avlidna respektive allvarligt skadade. Med 6vriga avses personer som inte raknas till
nagon av de andra kategorierna. Fram till &r 2006 ingick &ven "obehdriga pa sparomradet”.

Rad 12 och 18: Utéver dem som forolyckats vid olyckshandelser och som anges i rad 7-11 respektive 13-17,
anges har antalet personer som enligt Polisens beddmning avlidit eller skadats allvarligt till féljd av sjalvmord

respektive sjalvmordsforsok.

Rad 19-20: Anger antalet dédade och skadade personer per tio miljoner resande respektive per en miljard
personkilometer.
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Tabell 4: Olyckshéndelser och tillbud med farligt gods

| den har tabellen redovisas olyckor och tillbud vid lastning, fyllning, transport eller lossning av farligt gods.
Handelser med fordon i rorelse kan redovisas i bade tabell 1 och tabell 4.

Fore ar 2007 anvandes andra definitioner, vilket forsvarar jamférelser mellan statistik fran fore 2007 och statistik
fran 2007 och framat. Fram till &r 2007 bedémdes farligt gods-handelser efter kriterierna fordon i rérelse, minst en
allvarligt skadad eller dodad person eller materiella skador eller miljdskador for minst 10 000 euro. Fran ar 2007
omfattar statistiken olyckor och tillbud som ar rapporteringspliktiga enligt RID, Regulations concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Rail. RID galler i Sverige (och i cirka 40 andra lander) och ar
beslutad som féreskrift av Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap. Se forfattningen MSBFS 2009:3 RID-S
Myndigheten for samhallsskydd och beredskapsforeskrifter om transport av farligt gods pa jarnvag.

Rad 1-2: Med farligt gods menas har amnen och féremal vars transport enligt RID ar antingen forbjuden eller
tillaten endast under vissa angivna villkor.

En olycka ar rapporteringspliktig da farligt gods slappts ut eller en personskada eller annan skada skett som star i
direkt samband med det transporterade godset. Mindre utslapp av vissa amnen ar undantagna fran rapportering,
om utsléppet inte orsakar vasentlig skada pa material eller miljo, enligt narmare specifikation i férfattningen.

Ett tillbud ar rapporteringspliktigt da det funnits direkt fara for utfléde av rapporteringspliktig mangd farligt gods. |
regel géller detta nar inneslutningen pa grund av skador inte langre &r 1amplig for den efterfdljande transporten
eller av andra skal inte ar tillrackligt saker.

Se vidare i MSBFS 2009:3, sarskilt sektion 1.8.5.
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