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Statistikens kvalitet

1 Relevans
1.1 Andamal och informationsbehov
111 Statistikens andamal

Andamalet med statistiken ar att redovisa utvecklingen éver tid av trafik, transporter, fordon
och infrastruktur inom jarnvag, sparvag och tunnelbana. Statistiken kan anvandas som
underlag for analyser av problem, atgarder och effekter.

Ett annat viktigt andamal med statistiken ar att fullgéra Sveriges skyldighet att lamna
jarnvagsstatistik till EU:s statistikbyra Eurostat (se EU-reglering och internationell
rapportering).

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Anvandarna av statistiken ar bland annat Trafikanalys, Trafikverket och andra myndigheter,
transportnaringens branschorganisationer, jarnvagsforetag, hdgskolor och universitet, media
och allmanheten. Den anvands exempelvis som underlag till utredningar, forskningsrapporter,
omvarldsanalyser och artiklar.

Trafikanalys har kontakter med anvandarna via flera kanaler och tar emot 6nskemal fran
anvandarna dar de kommer till uttryck. Anvandare som arbetar internt pa myndigheten har
enkla kontaktvagar till de som ansvarar for statistiken. Aven pa Trafikverket, som producerar
statistiken, ar det nara mellan anvandare och statistikproducent. Externa anvandare brukar
kontakta Trafikanalys med fragor om statistiken och ibland ocksd med 6nskemal om
forandringar.

Ett satt for myndigheten att formalisera anvandarkontakterna ar genom anvandarrad.
Trafikanalys bedriver ett anvandarrad for statistik om person- och godstransporter, som berér
denna statistik. Till anvandarradet kommer viktiga externa anvandare av statistiken.
Anvandarradet traffas minst en gang per ar.

Syftet med anvandarradet ar att diskutera anvandarnas behov av relevant officiell statistik.
Behov kan vara bade nuvarande och saddana som kan forutses for framtiden. Diskussionen i
radet fors med hansyn till de kvalitetskriterier som reglerar den officiella statistiken.
Kvalitetsaspekter som vi framfor allt behover hjalp utifrdn med ar statistikens relevans och
tillganglighet. Anvandarradet ar radgivande for Trafikanalys.

Det finns anvandarbehov som statistiken inte tacker. Bland annat efterfragas finare
uppdelningar av statistiken, exempelvis pa operatorer och regioner. Dartill hander det att
fragor inkommer till Trafikanalys om uppgifter som inte finns i statistiken, exempelvis
kostnader for trafiken. Det ar svart att tillgodose alla anvandares behov, dels pa grund av
statistiksekretessen (att enskildas uppgifter inte far réjas), dels pa grund av att statistikens
uppgiftslamnarbérda ska hallas nere.



Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration
Bantrafik
2025-06-17

Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att féresla atgarder for att utveckla dagens statistik
och kunskapsunderlag om jarnvagstransporter.' Viktiga delar av uppdraget var att inventera
datakallor, samt att analysera statistikbehovet. Fran uppdraget framkom bland annat att det
finns behov av hogre geografisk upplésning pa jarnvagsstatistik.

1.2 Statistikens innehall

Statistiken ska primart beskriva verksamheten med jarnvag, sparvag och tunnelbana i
Sverige. Statistiken redovisar,

¢ infrastrukturens omfattning,

e investeringar och underhall,

o trafik férdelad pa person- och godstrafik,

e transporter fordelade pa person- och godstrafik,

e godsmangder fordelade pa varuslag,

e godstransporter fordelat pa typ av lastenheter (kombitransporter) samt
e antal och typ av fordon som disponeras for transporterna.

Hartill redovisas en férteckning av vilka féretag som varit aktiva och totalt antal anstallda i
dessa foretag fordelade pa infrastrukturarbeten samt person- och godstransporter.

Fran och med 2016 ars undersokning har statistiken om bantrafikens energianvandning
Overtagits av Statens energimyndighet inom amnesomradet Tillférsel och anvdndning av
energi. Statistiken redovisas pa samma satt som tidigare, men i publikationen Energi-
anvéandning i bantrafik (se www.energimyndigheten.se). Statistik fran tidigare ar finns kvar i
tabellerna for Bantrafik, utan att uppdateras med nya siffror.

1.21 Objekt och population

Mal- och observationsobjekt i undersdkningen ar tagoperatorer, regionala kollektivtrafik-
myndigheter, infrastrukturforvaltare och vissa andra foretag verksamma inom kommersiell
jarnvag, sparvag eller tunnelbana i Sverige.

Malpopulationen ar alla foéretag och organisationer som bedrivit verksamhet i sektorn, eller agt
infrastruktur eller fordon, under undersdkningsperioden. Aven féretag som bara till viss del
utfér verksamhet for sektorn, men dar denna verksamhet utgér en markbar andel av helheten,
tillhér populationen. Operatérer som bedriver museitrafik utan betydelse for transportsystemet
ar undantagna. Féretagen maste ha adress i Sverige for att omfattas av uppgiftslamnar-
skyldighet men de ingar anda i malpopulationen om de har adress utomlands.

Malpopulationen ar anpassad efter statistiken som efterfragas av EU (se EU-reglering och
internationell rapportering). Var uppfattning ar att malpopulationen tacker tillhérande
intressepopulation val.

" Resultaten fran uppdraget presenteras pa Trafikanalys webbplats: www.trafa.se/bantrafik/forbattrad-
kunskapsforsorjning-om-jarnvagstransporter-7535/



http://www.energimyndigheten.se/
http://www.trafa.se/bantrafik/forbattrad-kunskapsforsorjning-om-jarnvagstransporter-7535/
http://www.trafa.se/bantrafik/forbattrad-kunskapsforsorjning-om-jarnvagstransporter-7535/
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1.2.2 Variabler

Undersdkningens malvariabler ar uppdelade i fyra huvudkategorier:
Infrastruktur,

- sparlangd och banlangd,

- korsningar samt

- investeringar, reinvesteringar och underhall.
Tagoperatorer och infrastrukturférvaltare,

- foretag och

- anstallda.

Rullande materiel (fordon),

- fordon,

- sitt-, std- och sovplatser, samt

- lastférmaga.

Trafik och transporter,

- trafikarbete,

transportarbete,

- utbud,

- transporterad godsmangd,

- transporterade lastenheter och
- resor.

Undersokningens variabler ar anpassade till statistiken som efterfragas av EU. Mot den
bakgrunden bér undersokningens mal- och intressevariabler vara samstammiga.

Undersdkningens observationsvariabler framgar av Trafikanalys féreskrift TRAFAFS 2014:1.
Vissa skillnader finns mellan undersékningens mal- och observationsvariabler. Exempelvis
finns en observationsvariabel som anger hur manga resor som genomférts i sa kallad
samtrafik, det vill sdga hur manga resor som innehaller byten mellan tdg som trafikeras av
olika operatorer (dven kallat delresor). Den ar amnad till att rakna av jarnvagsresor som mer
an en uppgiftslamnare registrerar och rapporterar till statistiken.

1.2.3 Statistiska matt

Det vanligaste statistiska mattet i undersékningen ar antal. Dartill redovisas personal
omraknat till &rsarbeten i medeltal, beraknat utifran arets normalarbetstid. Transporterade
lastenheter och utnyttjad transportférméaga redovisas ocksad som andelen (procent) lastade
respektive andelen utnyttjade. Investeringar, reinvesteringar och underhall redovisas i
svenska kronor (I6pande priser).


https://www.trafa.se/globalassets/styrdokument/foreskrift/trafafs_2014_1.pdf
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1.24 Redovisningsgrupper

Uppgifter redovisas i féljande tre huvudgrupper: jarnvag, sparvag och tunnelbana. Under-
grupper till dessa ar bland annat,

- godstrafik och persontrafik,

- inrikes och utrikes (inkl. transit),

- egentrafiktdg och regionala kollektivtrafikmyndigheters tag,

- transporter utférda med och utan stod,

- agandeforhallanden (nar det galler fordon) samt

- banarbeten, trafikledning, persontrafik och godstrafik (nar det galler personal).

| anslutning till den publicerade statistiken (tabeller i Excel-format) finns ett avsnitt med
definitioner av variabler och redovisningsgrupper.

Uppgifterna redovisas summerade sa att enskilda foretag, eller deras verksambhet, inte kan
identifieras. Detta ar anledningen till att statistiken mestadels inte ar uppdelad pa exempelvis
operator/féretag, 1an eller banstrackor.

Antalet resor och personkilometer indelas inte efter kon, vilket ar ett krav som statistik-
férordningen staller pa individbaserad officiell statistik (14 §). Skalet som talar emot det ar att
uppgiftslamnarbérdan ska héllas nere. Uppgifter om kén ar namligen en uppgift som
tagoperatorerna vanligtvis inte har om sina resenarer.

1.2.5 Referenstider

Arsstatistiken féljer kalenderéar. De uppgifter som avser tillstandet ett visst datum, t.ex.
bestand av fordon, redovisas per den 31 december varje ar.

10



Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration
Bantrafik
2025-06-17

2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Statistiken bygger pa en totalundersdkning vilket gor att det ar annat &n urvalsfel som
paverkar statistikens tillforlitlighet. P4 total niva gar det inte att kvantifiera tillforlitigheten i de
statistiska storheterna. Kvaliteten anses dock vara tillracklig for att uppfylla statistikens syfte.

2.2 Osakerhetskallor

| underlaget forekommer framst osakerhet kring matning, bortfall och modellantaganden (se
respektive avsnitt).

Mest avgdrande for statistikens kvalitet ar de cirka 50 uppgiftslamnarnas férmaga och
metoder att mata undersokningsvariablerna. Detta kan skilja sig at mellan uppgiftslamnare.
Exempelvis varierar uppgiftslamnarnas metoder for matning av resor och personkilometer. Det
beror delvis pa olika mojligheter for uppgiftslamnarna att registrera alla resenarer med period-
kort. Det férekommer aven osakerhet om hur manga resenarer som under en resa byter
mellan flera tdg. En resenar kan darfor i vissa fall réaknas flera ganger under samma resa.
Detta galler i forsta hand kortvaga resor i regionala kollektivtrafikmyndigheters tag dar manga
reser med periodkort. Totalnivaerna for antalet resor bor darfor betraktas med viss forsiktighet,
medan totalnivaerna rérande transportarbete inte omfattas av detta problem. Daremot kan
transportarbetet for internationella resor paverkas av byten mellan tag eller byten mellan
tadgsystem da transportarbetet fér hela resan inte nédvandigtvis behéver registreras som
internationell.

Materialen som samlas in ar inte alltid helt kompletta. Om varden saknas genomférs om
mojligt berakningar och skattningar for att ersatta det som saknas (sa kallad imputering). Det
vanligaste ar daremot att inrapporteringarna ar fullstandiga och eventuell paverkan pa kvalitén
ar darmed liten.

Materialet ar framstallt enligt samma principer for samtliga rapporterade ar fran och med 2000,
varfor tidsserierna ar konsistenta och jamférbara satillvida inget annat anges i tabellerna.

2.21 Urval

Bantrafik ar en totalundersdkning och har ingen urvalsosakerhet.

222 Ramtackning

Rampopulationen faststéalls med underlag fran Trafikanalys och Trafikverkets omvarlds-
bevakning, dels genom underhandskontakter med marknadens aktérer genom exempelvis
den kvartalsvisa statistikinsamlingen om jarnvagstransporter. Trafikverket har aven
forteckningar 6ver jarnvagsforetag med beviljade taglagen som anvands.

Trafikanalys samlar pa arsbasis in data fran tdgoperatérer, regionala kollektivtrafik-
myndigheter, infrastrukturférvaltare och andra féretag knutna till sektorns verksamhet. Antalet
uppgiftslamnare var 2025 cirka 50.

1"
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God tackning foreligger mellan ram- och malpopulation. Risken for undertackning ar liten da
foretagen som utfor transporter pa jarnvag, sparvag och i tunnelbanan behdver tillstand for att
bedriva sin verksamhet. Undertackning kan anda férekomma da féretag gar i konkurs innan
de ska lamna uppgifter till statistiken, eller da personal utfér arbete at sektorn men ar anstallda
i foretag utanfoér rampopulationen.

Foretag som bedriver jarnvagstrafik i Sverige utan att ha adress har, har formellt sett ingen
skyldighet att lamna uppgifter i undersdkningen. Dessa féretag omfattas inte av svenska
foreskrifter om uppgiftsskyldighet, det vill sdga att en myndighet kan krava in uppgifter med
hjalp av ett vitesférfarande. Daremot omfattas de av EU-férordningar. Motsvarande problem
finns aven i andra lander. Hittills har det kunnat I6sas i Sverige med frivillighet och i samarbete
med andra lander.

223 Matning

Uppgiftsinsamlingen sker via elektroniska frageformular (i Excelformat) som sdnds med e-post
till namngivna kontaktpersoner hos samtliga identifierade objekt (framst infrastrukturforvaltare,
trafikutvare och regionala kollektivtrafikmyndigheter) verksamma i Sverige. Formularen
innehaller endast de fragor som varje uppgiftslamnare berérs av. Féregdende ars lamnade
uppgifter ar ifyllda for att underlatta for uppgiftslamnarna. Formularen innehaller &ven
information om definitioner for att 6ka sannolikheten att likvardiga uppgifter lamnas av de olika
uppgiftslamnarna. Det finns dven inbyggda summeringar i enkaten som uppgiftslamnarna kan
anvanda sig av for att kontrollera sina siffror. | vissa fall besvaras inte enkaten, istallet
Oversands filer med detaljerad information om utférda transporter.

Hur varje uppgiftslamnare gar tillvaga for att ta fram uppgifterna som efterfragas och hur deras
matningar gar till saknar Trafikanalys inflytande 6ver. Vilka matfel som kan forekomma i det
ledet gar darfor inte att precisera. Exempelvis kan antal resendrer i vissa fall baseras pa
biljettforsaljning medan i andra fall pa resvaneundersdkningar som genomférs med olika
frekvenser.

Resenarer kan rapporteras dubbelt d& de under samma resa byter tagsystem, det vill sdga
dels av rapportoren for tdgsystem 1, dels av rapportoren for tdgsystem 2 (delresor). For att
kompensera for det ingar i det insamlade underlaget uppgift om antal resenarer som byter
system, dessa kan dock i vissa fall vara svara att urskilja beroende pa vilken typ av fardbevis
som utfardats for resan. Exempelvis férekommer dubbelrakning av resor med SL:s
pendeltagssystem for de hanteras som separata resor, &ven om resenaren under en resa
nyttjat ett annat tagsystem.

Dubbelrakningar av godsmangden kan ocksa férekomma om det exempelvis sker en
forflyttning av godset mellan tva tag tillhérande olika operatérer. | den man det har varit mojligt
har dessa dubbelréakningar avraknats.

Matningen kan ocksa paverkas av att uppgiftslamnare kan missforsta fragorna eller
definitionerna av de uppgifter som efterfragas. Ett omfattande arbete laggs ned pa att stédja
uppgiftslamnare som har fragor om insamlingen.

224 Bortfall

Bortfall uppstar nar vardet pa en eller flera variabler i en undersokning inte kan hamtas in.
Saknas alla varden for ett undersdkningsobjekt (exempelvis en godstransportér) ar det fragan
om objektsbortfall. Saknas enbart vissa varden handlar det om partiellt bortfall.

12
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Det finns inget kant objektsbortfall som paverkar publicerad statistik.

Uppgiftslamnare har skyldighet att Iamna uppagifter till undersékningen och svar kommer
regelmassigt in fran samtliga (se avsnitt D Uppgiftsskyldighet).

Partiellt bortfall i enskilda variabler kan forekomma fran enstaka uppgiftslamnare. | dessa fall
imputeras uppgifterna med hjalp av historiska data, trafikuppgifter fran Trafikverkets
uppfdljningssystem for tagtrafik samt uppgifter éver erlagda banavgifter for aktuell period.
Effekten av imputeringarna for den samlade bilden av jarnvagstrafiken beddoms vara
forsumbar.

| vissa fall kan inte varden imputeras eftersom det saknas bakgrundsinformation. Nar sa ar
fallet redovisas inga uppgifter eftersom de blir for osakra att ange. Exempel pa detta ar antalet
privatdgda godsvagnar i tabell 3.4.

2.2.5 Bearbetning

| takt med att ifyllda frageformular kommer in fran uppgiftslamnarna kvalitetskontrolleras
uppgifterna. Detta sker genom rimlighetsanalyser per uppgiftslamnare och tagsystem. Da det
saknas forklaringar till avvikande varden kontaktas uppgiftslamnaren och ombes lamna en
forklaring eller ratta uppgiften om den blivit fel. Darefter sammanstalls allt underlag till
totalsiffror for riket. Darefter gérs samma kontroll aterigen kompletterat med omvarlds-
jamforelser. Med omvarldsjamforelser avses avstamningar med andra branscher. Storre eller
icke forvantade forandringar av godstransporterna inom en bransch maste ga att férklara med
forandringar inom den naringen for att vara acceptabla. Efter avslutad kontroll faststalls
siffrorna for aktuellt ar.

Vid bearbetning och sammanstalining kan det uppsta missforstand eller felaktigheter.
Metoderna som anvands i denna totalunderstkning ar dock enkla med fa arbetsmoment vilket
haller nere risken for fel i hanteringen. Uppgifterna kontrolleras i flera steg for att minska
risken for bestaende felaktigheter. Det finns aven inbyggda kontroller i produktionsprocessen
som signalerar om exempelvis en summering ar fel.

2.2.6 Modellantaganden

Modellantaganden anvands for att berdkna godsmangd och transportarbete exklusive vikt av
lastbarare, exempelvis containrar och vaxelflak. | modellen ar det vikten pa lastbararna som
skattas. Alla vikter utgar ifran internationella standarder for hur mycket de olika lastbararna
vager. Hur det paverkar statistikens tillférlitighet kan inte specificeras narmare. Daremot ar
lastbarare ofta utformade efter gemensamma standarder vilket minskar risken for fel.

Olika modellantaganden tillampas ocksa nar imputering gors. Vilka antaganden som det for
med sig varierar beroende pa metoden som anvands (se avsnitt 2.2.4).

13
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2.3 Preliminar statistik jamford med

slutlig

Preliminar statistik om resor, godsmangd och transportarbete framstalls varje kvartal i statistik-
produkten Jérnvégstransporter. Nar arsstatistiken Bantrafik publiceras anses den som
slutgiltig, vilket sker under juni ndstkommande ar. | Tabell 1 redovisas den procentuella
skillnaden mellan faststalld arsstatistik och de preliminara kvartalsvardena som publicerats i
kvartalsrapporterna for kvartal 4 for aren 2012 till 2024. Skillnaden mellan slutgiltig och
preliminar statistik ar vanligtvis nagra fa procent pa arsbasis.

Tabell 1. Skillnad mellan faststélld och preliminar statistik for person- och godstransporter, arsvarden.

Persontransporter Godstransporter

Resor Person- Ton _ Ton-

kilometer kilometer

2012 0% 2% 0% 5%
2013 0% 0% 1% -4 %
2014 1% 1% 0 % 1%
2015 1% 3% 0% 0%
2016 1% -1% -1% 1%
2017 3% 1% 0 % 2%
2018 0% 2% 6 % 10 %
2019 1% -1% -1% -4 %
2020 4% 1% -7 % -1%
2021 0% 0% -1% 1%
2022 0% 0% -1% -3 %
2023 0% -1% 0 % -1%
2024 -1 % -1% 0% 1%

14
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Framstallningstiden for arsstatistiken ar cirka 5 manader efter arets slut.

3.2 Frekvens

Statistiken utkommer arligen och samlas i huvudsak aven in arligen. De viktigaste uppgifterna
om person- och godstransporter pa jarnvag samlas in per kvartal och publiceras kvartalsvis
som preliminar officiell statistik med titeln Jarnvégstransporter. Dessa preliminara uppgifter
publiceras i Bantrafik summerat till definitiva arssiffror.

3.3 Punktlighet

Publicering sker enligt publiceringsplanen, se www.trafa.se/kalendern. Under senare ar har
inga avvikelser fran planen férekommit. Leverans till Eurostat sker enligt Europaparlamentets
och radets forordning EU 2018/643.

15
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A Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Fran och med Jarnvégar 1998 finns statistik om bantrafik i elektronisk form pa Trafikanalys
webbplats www.trafa.se. Publikationen bytte namn till Bantrafik frdn och med undersékningsar
2000.

Statistiken trycktes pa papper fram till och med Bantrafik 2008. Dessa tryckta upplagor bor
finnas pa de flesta forskningsbibliotek i Sverige. SCB:s bibliotek i Stockholm ar special-
bibliotek for officiell statistik.

Numera finns statistiken enbart i elektroniskt format och tabellerna och diagram finns
tillgangliga i Excelformat. Sedan 2019 finns statistiken ocksa tillganglig i Trafikanalys
statistikportal. | den kan anvandare sjalva plocka ut statistik av intresse och ladda ner den i
olika format, samt visa den i diagram. Statistiken finns &ven som 6ppna data som kan nas via
ett API. Las mer om det pa Trafikanalys webbplats, www.trafa.se/sidor/oppen-data-api.

Den allra aldsta statistiken om jarnvagarna i Sverige ar tillganglig pa Statistiska centralbyrans
webbplats www.scb.se/hitta-statistik/aldre-statistik. Rapporter med detaljerad information finns
dar for aren 1862—1910 och 1912-1953. Den aldre statistiken pa Statistiska centralbyrans
webbplats ar kopierad i PDF-format, men ar ocksa maskintolkad sa det gar att soka i filerna.

Statistisk arsbok fran Statistiska centralbyran innehaller utdrag av statistik fran detta omréade.
Arsbockerna utkom 1914—-2014 och dessa finns ocksa pa SCB:s webbsida med historisk
statistik.

De uppgifter som Eurostat efterfragar enligt férordningen presenteras for varje medlemsland i
Eurostats publikationer och databaser, se ec.europa.eu/eurostat.

4.2 Mojlighet till ytterligare statistik

Primarmaterialet forvaras hos Trafikverket i databaser. Primarmaterialet ar sekretessbelagt
men kan lamnas ut for anvandning i forskning och framstallning av annan officiell statistik
under forutsattning att sekretessen kan bevaras. Kontakta Trafikanalys fér mer information.?

Det finns aven majlighet att fa statistik som inte ar framtagen, men som befintlig data ger
underlag for. Det forutsatter att statistiken som efterfragas inte strider mot gallande
lagstiftning, exempelvis att kansliga uppgifter réjs. Kontakta Trafikanalys for vidare diskussion
om vad som ar mojligt.

2 Mer om utldmnande pa Trafikanalys webbplats: www.trafa.se/sidor/utiamnande av_mikrodata.
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4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i form av text, diagram och tabeller. | statistiken presenteras
helarsvarden i sexarsserier samt vissa helarsvarden i historiska sammanstallningar for jarnvag
fran 1856 i Excel.

Tabellerna redovisas i Excel-format for att férenkla egen bearbetning. Dar finns mdjlighet att ta
fram tidsserier fran ar 2000 och framat. Ett plustecken dver kolumnen med det forsta aret visar
att det finns mer data att ta fram. Tryck pa plustecknet for att visa all data.

Alla anvandare rekommenderas att alltid hAmta sin information fran den senast utgivna
statistiken, aven for tidigare perioder. Detta pa grund av att eventuella andringar i regel inte
gors i aldre publikationer.

4.4 Dokumentation

Kvalitetsdeklarationen uppdateras vid varje ny publicering av statistik och finns pa
Trafikanalys webbplats. Dartill innehaller Excel-filerna med tabellerna ett avsnitt med
definitioner av variabler.
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet over tid

Materialet ar framstallt enligt samma principer for alla rapporterade ar, utom i den historiska
Oversikten. Vissa rapporteringsfel kan dock férekomma. Jamforelser over langre tid paverkas
av att insamlingen gjorts om mycket sedan den bdrjade goéras i mitten av 1800-talet.

Nar vasentliga brott har uppstatt i tidsserierna markeras det med horisontella eller vertikala
streck i tabellerna och en fotnot ger en narmare foérklaring. Se exempelvis den historiska
Oversikten (tabell 1.1).

Vid anvandandet av den historiska 6versikten rekommenderas att definitionerna jamfors med
motsvarande internationella, se https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-manuals-and-
quidelines/-/KS-GQ-19-004.

For att inte bryta tidsserier som stracker sig fran 1856 har inte alla definitioner kunnat
anpassas i dessa tabeller.

511 Tidsseriebrott for godstransporter 2018

Pa grund av férandrade insamlings- och bearbetningsmetoder ar delar av statistiken fér 2018
och framat inte jamférbar med tidigare ar och skattas till hogre nivaer an tidigare. De uppgifter
som berors ar transporterad godsmangd och godstransportarbete som mats i tonkilometer
(forutom malm pa Malmbanan som hanteras langre ner). P4 totalniva finns indikationer,
baserat pa utvecklingen av bruttotonkilometer i Trafikverkets interna datasystem, att det trots
férandringarna finns en faktisk 6kning av transportarbetet mellan 2017 och 2018. Det bér dock
understrykas att definitionen av bruttotonkilometer i Trafikverkets system inte &r densamma
som transportarbete i den officiella statistiken Bantrafik.

Det har gjorts skattningar pa vilka skillnader som uppstar nar de olika insamlings- och
bearbetningsmetoderna anvands. Om samma metoder som anvandes 2018 aven hade
tillampats pa tidigare ar, hade skattningarna av det totala transportarbetet varit cirka 4-7
procent hégre. Aven den transporterade godsmangden hade skattats till hégre nivaer, med
cirka 1-3 procent.

Kopplat till insamlingsmetoderna har aven transporter som inte tidigare ingatt i inrapporterat
underlag till undersékningen inkluderats 2018. En uppskattning fér 2018 ar att transportarbetet
pa total niva ar cirka 2 procent hogre med dessa transporter inkluderade. Paverkan pa
transporterad godsmangd uppskattas som liten.

Aven malm p& Malmbanan férandras fran och med 2018 pa grund av en férandring av vad
som ingar i malmtransporter. For en trearsperiod finns underlag for de bada metoderna av vad
som ingar. | tabellen nedan visas darmed statistik for nuvarande hantering samt hur statistiken
varit enligt den tidigare hanteringen for perioden 2018 till 2020.
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Paverkan av forandring i hantering avseende malm pa Malmbanan
Transporterad godsméngd / Tonnes carried

2015 2016 2017 2018 2019 2020 Tonnes carried (in thousands)

Inrikes Domestic consignments
Vagnslastgods 20 347 20 547 20 365 22530 21995 20412 Wagonloads
Malm pa malmbanan 9735 10 263 12 066 7499 * 7132*% 8563 Ore on the Ore Railw ay

enligt tidigare hantering 12 403 11807 13917
Kombigods 6220 5518 5200 5979 6235 7 261 Intermodal consignments
Summa inrikes 36 303 36 329 37631 36008 35362 36236 Total

enligt tidigare hantering 40912 39993 41 590
Inrikes och utrikes All consignments
Vagnslastgods 27 360 27 760 27 879 30515 29910 30 941 Wagonloads
- hérav i systemtag 7180 7769 7740 7322 6854 7527 - of which full train loads
Malm pa malmbanan 27 420 29977 31975 28037 % 27605% 28357 Ore on the Ore Railw ay

enligt tidigare hantering 32 940 32 280 33711
Kombigods 10219 9741 9496 10572 10705 10 507 Intermodal consignments
- harav i systemtag 1330 1313 1010 1143 1403 1434 - of w hich full train loads
Totalt 64 999 67 479 69 350 69123 68220 69805 Grand total

enligt tidigare hantering 74 026 72 852 75159
- harav i systemtag 8509 9082 8 750 8 465 8257 8961 - of w hich full train loads

(exklusive malm pa malmbanan) (excluding ore on the Ore Railw ay)

Transportarbete / Transport performance

Transportarbete (miljoner tonkilometer) Transport performance (million tonne-kilometres)
Inrikes Domestic consignments
Vagnslastgods 7478 8115 7892 8785 8334 7 940 Wagonloads
Malm pa malmbanan 1807 1719 2082 1632% 1548 ¢ 1847 Ore on the Ore Railw ay

enligt tidigare hantering 2195 2043 2224
Kombigods 3515 3210 3221 3574 3690 4283 Intermodal consignments
Summainrikes 12800 13044 13195 | 13991% 13562% 14071 Total
enligt tidigare hantering 14 554 14 057 14 448
Inrikes och utrikes All consignments
Vagnslastgods 11040 11661 11812 12 364 11661 11450 Wagonloads
- hérav i systemtag 3236 3836 4188 3790 3 446 3410 - of which full train loads
Malm pa malmbanan 4396 4775 5093 4651% 4615% 4655 Ore on the Ore Railw ay
enligt tidigare hantering 5215 5110 5032
Kombigods 5263 4969 4933 5779 5935 5990 Intermodal consignments
- harav i systemtag 422 302 290 330 447 456 - of w hich full train loads
Totalt 20 699 21 406 21838 22794% 22212% 22094 Grand total
enligt tidigare hantering 23 358 22707 22471
- harav i systemtag 3658 4138 4478 4120 3904 3 866 - of w hich full train loads
(exklusive malm pa malmbanan) (excluding ore on the Ore Railw ay)
5.1.2 Forandrad rapportering av malmtransporterna 2023

Fran och med 2023 ar den presenterade totala godsmangden och godstransportarbetet av
malm transporterad pa Malmbanan férdelat pa inrikes- och utrikestrafik férandrad. | malm pa
Malmbanan redovisas endast samtliga godstransporter pa4 malmbanan som utférs av LKAB
Malmtrafik AB. For aren 2018-2022 var aven malmtransporter for Kaunis Iron AB inrédknade i
malm pa Malmbanan, men inte frdn och med 2023. Andra malmtransporter redovisas fran och
med 2023 pa andra rader i tabellen.

| tabellerna och figurerna fér godstransporter av malm redovisas godsmangd och
transportarbete med och utan LKAB Malmtrafik AB:s samtliga godstransporter pd malmbanan,
aven om tabell- och figurrubrikerna bara talar om malmtransporter. Utéver LKAB Malmtrafik
AB transporterar aven andra foretag mindre mangder malm. Dessa transporter ingar gj i
redovisningsgruppen malm pa Malmbanan.

Detta innebar ett tidsseriebrott for statistiken om malm pa Malmbanan vilket férandras fran
och med 2023 pa grund av en férandring av vad som ingar i malmtransporter i Sverige.
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5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Jamforbarheten med motsvarande statistik fran andra EU- och EES-lander ar god i och med
att EU utfardat férordning EU 2018/643 som utOver att anvisa vilka variabler som ska
rapporteras, ocksa faststaller EU-gemensamma definitioner éver dessa variabler. Statistiken
ar anpassad till férordningen, bland annat ar samtliga definitioner och principer for
sammanstallning av uppgifter harmoniserade med kraven fran EU.

Over tid har varugrupperna som godstransporterna redovisas efter haft olika indelning. De
tidigaste indelningarna var nagot mer detaljerade varfor de i stort sett gatt att jamféra med de
senare. Fran och med undersékningsar 2008 har varunomenklaturen NST 2007 anvants,
vilket paverkar jamforelserna pa varugruppsniva. Den nya varunomenklaturen inférdes
samtidigt i Trafikanalys officiella statistik avseende sjotrafik, bantrafik och vagtrafik.

5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Undersokningen ar nara relaterad till Trafikanalys undersokning Jarnvégstransporter, som
innehaller de viktigaste jarnvagsvariablerna och utkommer varje kvartal som preliminar officiell
statistik. Stor vikt laggs vid att de tva undersokningarna ska vara samstammiga.

Definitioner av variabler har gjorts sa att mojligheter till jamférelser med andra trafikslag finns.
| nagot fall 6verensstammer inte definitionerna mellan trafikslagen, exempelvis for begreppet
resa. Nar en resenar byter mellan tva tag ska det inte raknas som en ny resa, vilket ar fallet i
viss annan statistik. Ytterligare ett exempel ar godsmangden. Om godset flyttas mellan tva tag
ska godsmangden inte rdknas pa nytt, vilket gérs inom statistik om andra trafikslag.

| Bantrafik publiceras en tabell for kombitransporter. Tabellen redovisar godsmangd och
transportarbete med och utan lastbarare. Eftersom vikten pa containrar och andra lastbarare
ingar i 6vriga tabeller 6kar detta jamférbarheten med andra trafikslag som redovisar statistik
Over godsvikter utan lastbarare.

Trafikanalys tillhandahaller en sammanstallning av transportarbete i de olika trafikslagen, dar
det gar att avlasa hur stor del av totalen som utgérs av jarnvag, sparvag och tunnelbana (se
www.trafa.se/ovrig/transportarbete).

Trafikanalys publicerar ocksa statistik om olyckshandelser och sjalvmordshandelser vid
jarnvag, sparvag och tunnelbanan, med titeln Bantrafikskador. Insamlingen och samman-
stallningen har utformats sa att handelserna i den statistiken ska i stort motsvara den
infrastruktur och trafik som redovisas i Bantrafik.

Samanvandbarheten med Trafikanalys undersokning Punktlighet pa jérnvég, kvartals- och
arsstatistik, paverkas av att punktlighetsstatistiken inte omfattar tdg pa Saltsjobanan och
Roslagsbanan. Bedomningen ar dock att om populationens omfattning beaktas ar
samanvandbarheten mellan undersdkningen Punktlighet pa jarnvdg och med 6vrig officiell
statistik inom statistikomradet bantrafik god.
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54 Numerisk overensstammelse

Arsstatistiken Bantrafik publiceras cirka sex manader efter referenséret (T). Publiceringen sker
samtidigt som kvartalsstatistiken Jarnvégstransporter publiceras for forsta kvartalet aret efter
(kvartal 1 &r T+1). Arsvérdena i Bantrafik kan pa grund av revideringar skilja sig frdn summan
av de fyra kvartalen som tidigare publicerats i Jarnvagstransporter. Darfor revideras
kvartalsvardena for ar T i samband med publiceringen av Bantrafik s att de tva
statistikprodukterna ar numeriskt éverensstdmmande. Summeringar stdmmer inte alltid exakt
med delposterna. Detta beror pa avrundningar i delposterna.

Alla anvandare rekommenderas att alltid hamta sin information fran den senast utgivna
statistiken, aven for tidigare perioder. Detta pa grund av att eventuella andringar i regel inte
gors i aldre publikationer.
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Allmanna uppgifter

A Klassificeringen Sveriges officiella
statistik

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under amnesomrade Transporter och
kommunikationer och statistikomrade Bantrafik. Produktkoden ar TK0601.

For statistik som ingér i Sveriges officiella statistik (SOS) galler sarskilda regler for kvalitet och
tillganglighet, se lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om den officiella statistiken
samt Statistiska centralbyrans féreskrifter (SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella
statistiken.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet fér framstallning av statistik galler sekretess enligt 24
kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For att skydda foretags sekretessreglerade uppgifter sékerstalls att de inte kan réjas direkt
eller indirekt i den statistik som offentliggors.

En del av statistiken presenteras sa att uppgifter om enskilt féretag gar att utlasa. Samtycke till
publicering finns.

C Bevarande och galiring

Trafikanalys ar registeransvarig myndighet och ansvarar for gallring och arkivering av
materialet.

En kopia av all statistikredovisning som redovisats som PDF-dokument férvaras hos Kungliga
biblioteket och levereras till Riksarkivet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger enligt lagen om den officiella statistiken (2001:99), férordningen
om den officiella statistiken (2001:100) och Trafikanalys foreskrifter (TRAFAFS 2012:3,
TRAFAFS 2014:1).

Ett litet antal uppgiftslamnare utan adress i Sverige deltar frivilligt i undersdkningen.
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E EU-reglering och internationell
rapportering

Statistiken om jarnvag regleras enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/643.

Statistiken om sparvagar och tunnelbana ar inte EU-reglerad.

F Historik

Den officiella statistiken om jarnvagar har utkommit sedan 1862. Sparvag och tunnelbana
inférdes i den officiella statistiken ar 2000.

Serien Statens jérnvégstrafik omfattade aren 1862—1910. Trots namnet ingick under manga ar
aven enskilda jarvéagar i de fylliga arsrapporterna. Aren 1878—-1910 delades materialet upp
sa att enskilda jarnvagar ingick i en separat del med undertiteln Allmén svensk jarnvéagstrafik
med bade statliga och enskilda jarnvagar.

Ar 1911 separerades statistiken i tva helt skilda serier med titlarna Statens jérnvégar och
Allmén jarnvégsstatistik. Dessa utkom darefter till och med 1952.

Ar 1953 lades b&da serierna samman i Sveriges jérnvégar som darefter utkom alla &r till 1999
med statistik dver statliga och enskilda jarnvagar.

Ar 2000 férandrades forutsattningarna for framstalining av statistik éver jarnvagssektorn. De
omedelbara férandringarna var att Statens Jarnvagar upphérde som statligt affarsverk vid
ingangen av 2001 och trafikverksamheten 6vergick i de tva aktiebolagen SJ AB och Green
Cargo AB. Det medférde att det inte langre var juridiskt tillatet att sarredovisa enskilda
jarnvagsforetag enligt tidigare monster. Sveriges jarnvdgar omarbetades utifran dessa
forutsattningar och det beslutades att rapporten aven skulle omfatta sparvags- och tunnel-
banetrafik. Titeln andrades da till Bantrafik.

Fram till och med 1992 ars utgava av Sveriges jérnvdgar ansvarade Statens Jarnvagar (SJ)
for den officiella jarnvagsstatistiken. Detta ansvar 6vergick fran och med 1993 ars utgava till
SIKA och fran och med 2009 ars utgava till Trafikanalys.
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G Kontaktuppgifter

Statistikansvarig myndighet:

Myndighet/organisation: Trafikanalys

Postadress: Rosenlundsgatan 54, 118 63 Stockholm
Besobksadress: Rosenlundsgatan 54, 118 63 Stockholm
Kontaktperson: Fredrik Séderbaum

Telefon: 010-414 42 23

E-post: fredrik.soderbaum@trafa.se

Statistikproducent:

Myndighet/organisation: Trafikverket

Postadress: 172 90 Sundbyberg
Besbksadress: Solna strandvag 98, 171 54 Solna
Kontaktperson: Sofia Nenzelius

Telefon: 010-123 04 12

E-post: statistical.service@trafikverket.se
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- TRAFIK
r ANALYS

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 trafikanalys@trafa.se
118 63 Stockholm www.trafa.se
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