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Forord

SIKA publicerar officiell statistik 6ver bland annat fordonsbestand, olycks-
hindelser och framfor allt transporter i1 de olika trafikslagen. Samtliga dessa
omraden beror foretag av olika slag. Alla berdrda foretag tillhor det vi i denna
rapport kallar transportbranschen. Det dr en bransch med 130 000 anstéllda, en
arlig omsittning pa éver 200 miljarder kronor och branschen véxer snabbt.

Vi presenterar hir ekonomisk statistik baserad pa registerdata, i viss man komp-
letterat med uppgifter inhdmtade fran 6ppna kéllor, sasom webbplatser och
tidningsartiklar. Mest registerinformation finns om aktiebolag, dir statistiken kan
bygga pa bokslutsdata. Dérfor har statistiken bést tackning pa aktiebolagen. Vi
utgar fran branschkoder som finns for alla bolag och definierar transport-
branschen, som i sin tur delas upp i sex delbranscher och dir sa dr majligt i &nnu
finare indelningar.

Transportbranschen har under de senaste elva aren vixt snabbare #n ekonomin
som helhet. De olika delbranscherna &r dock sinsemellan mycket olika ifraga om
villkor, funktionssitt, lonsamhet och utveckling over tiden. I rapporten visas
statistik om bland annat antal anstéllda, omséttning, 16nsamhet, produktivitets-
utveckling, soliditet, marknadskoncentration och investeringar.

Det ér nu andra gangen SIKA publicerar statistik 6ver transportbranschen och
dess delbranscher. Vi tackar alla statistikanvdndare som bjudit pa sin kunskap och
kommenterat den forsta upplagan. Vi har lyssnat och utvecklat rapporten. Bland
manga dndringar kan ndmnas ett helt nytt kapitel med en genomgang per del-
bransch, samt ett utokat avsnitt om in- och avregistreringar av foretag, sa kallad
entry / exit.

Var avsikt dr att arligen presentera intresseviackande statistik for en bransch som
ar central i ekonomin och en forutséttning for att transportsystemet ska fungera.

Projektledare p4 SIKA har varit Jan Ostlund. Tabeller med statistik och analysen
har gjorts av Per Weidenman, MM Partner AB, pa uppdrag av SIKA. Vi tackar

for mycket gott samarbete!

Ostersund i april 2009

Saman Rashid
Statistikchef
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1 Inledning

Transportsektorn i Sverige och 6vriga vérlden star infor en rad utmaningar. Nar
detta skrivs har de vil kiinda miljoproblemen kompletterats med ekonomiska
problem till foljd av den senaste konjunkturnedgangen.

I takt med den ekonomiska tillvixten och 6kningen av internationell handel,
brukar alla trafikslag visa nya toppnivaer i transportstatistiken nistan varje ar. Den
virldsomfattande ekonomiska nedgangen under slutet av 2008 och borjan av 2009
syns inte 1 den ekonomiska statistiken i1 den hir rapporten, som stricker sig till
2007. I transportstatistik med snabbare framstéllningstid ser vi dock tydligt hur
transportbranschen paverkats och kommer att paverkas av det som hénder i
virldsekonomin. Persontransporterna forefaller &nnu inte ha drabbats av den
ekonomiska nedgangen. Inom godstransporterna ddaremot, noterades relativt kraft-
iga nedgangar under fjarde kvartalet 2008, i bade sj6farts- och jarnvigstrans-
porterna.’ Inom svensk sjofart har lastat utrikes gods minskat, till skillnad fréan det
lossade godset fran utlandet och det inrikes godset. Till synes #r det de
internationella godstransporterna som drabbats hardast och det inte bara i Sverige
utan @ven i andra ldander.

Den fraga som aktualiseras med tanke pa transportbranschens ekonomi, ér vad
som kommer att hinda i foretagen nér intdkterna minskar. Hur hanteras sdmre
tider i en bransch som r van vid tillvixt varje ar? Som framgar av materialet som
presenteras 1 den hir rapporten kan avkastningen falla snabbt om kostnaderna
minskar langsammare dn intdkterna. Rinteldget som giller for ndrvarande ger
forstas viss lindring for foretagen. Statistiken dver de olika delbranscherna visar
en historik av snabba upp- och nedgangar i avkastning pa eget kapital i de olika
delbranscherna. Med negativ avkastning pa eget kapital i ett foretag forbrukas det
egna kapitalet. Solida foretag har storre uthallighet, men nér kapitalet inte racker
krivs antingen tillskott fran dgarna eller att foretaget lamnar marknaden.

I statistiken &r nyckeltalen beriknade for hela delbranscher. Verkligheten bestar
diaremot av foretag som vart och ett har sin unika situation. Mot bakgrund av vad
som visas i rapporten kan en varaktig nedgang i godstransporterna medfora en
snabb strukturomvandling de nirmaste aren. Sammanslagningar och nedldggning-
ar av foretag kan vintas oka om inte utvecklingen viander uppat igen. Om lag-
konjunkturen for med sig stora industrinedldggningar kan situationen fordndras
snabbt for vissa transportforetag som dr beroende av intékter fran dessa foretags
leveranser. Andra varuédgare riskerar i sin tur problem om deras transportorer i det
sammanhanget far svarigheter att uppfylla sina ataganden gentemot dem.

' Se SIKA Statistik ”2009:4 Person- och godstransporter pa jirnvig, kvartal 4 2008” och *2009:5
Sjotrafik 2008 kvartal 4”.
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Miljokonsekvenserna av transporter dr kanske annars det mest omtalade problem-
omradet for transportsektorn idag. Reglerna skérps successivt och nu ska de upp-
fyllas samtidigt som ekonomin pressar manga foretag. Flygsektorn ska fran och
med 2012 omfattas av handel med utsldppsritter for koldioxid. Sjotrafiken i sin
tur lever med stadigt minskade grinsvirden for tillatna svavelhalter i fartygs-
branslen. Vigtransporterna 6kar dver tid men kritiseras for sin negativa miljo-
paverkan. Inom politiken diskuteras hur transporter skulle kunna omfordelas
mellan trafikslagen for att pa sa sitt minska utsléppen.

Transportsektorn star idag for en fjardedel av Sveriges totala slutliga energi-
anvindning. Vigsektorn dominerar med 94 procent.” Beroendet av fossila
brénslen dr dnnu i det ndrmaste totalt. Pa senaste tiden har den 6kade jarnvégs-
trafiken, sdrskilt i Stockholmsomradet, tydliggjort brister i elforsorjningen vid
hogtrafik. Detta visar pa att overflyttning till mer miljovianliga trafikslag inte &dr
trivialt, inte ens om det sker i mindre skala.

Under hosten 2008 genomforde trafikverken och SIKA i samverkan ett regerings-
uppdrag att kartligga overflyttningspotentialer mellan trafikslag, med sérskilt
fokus p& minskade koldioxidutslipp.® En slutsats av flera fran det omfattande upp-
draget dr att en 6vergang till vigfordon med eldrift skulle ha betydande potential
att minska koldioxidutsldppen. Effekten skulle bli en minskad anvéndning av
fossila brinslen samtidigt som transportsektorns elanvindning skulle oka.

Den sammanlagda 6kningen av elanvindningen inom transportsektorn, givet att
samtliga potentialer som diskuteras i uppdraget far genomslag, uppgar till ungefar
15-20 TWh ar 2040. Den allra storsta delen av 6kningen skulle ske i vigsektorn.
Det framtida elbehovet pa 15-20 TWh per ar kan jamforas med transportsektorns
relativt blygsamma elbehov idag pa ungefir 3 TWh som framst kan hérledas till
jarnvagen.

En naturlig foljdfraga &r naturligtvis var all denna nya el ska tas ifran, fran svensk
produktion eller import? Om den tekniska utvecklingen av fordonsparken blir
densamma i flera linder i Europa kanske inte utrymme finns for import av gron el.
Foljden blir da att miljovinsten av 6kad elanviandning i transportsektorn minskar.

Det ar uppenbart att flera av de potentialer som identifierades i nimnda uppdrag
inte kan 16sas av transportsektorn pa egen hand. Sarskilt svart dr det kanske i tider
av ekonomisk nedgang och darfor dr det viktigt att folja sektorns ekonomiska ut-
veckling. Att transportsektorn star infor en snabbt fordnderlig framtid dr uppen-
bart och foretagen i branschen blir i allra hogsta grad inblandade. Manga fragor
maste dessutom 16sas politiskt inom flera politikomraden. Att 16sa klimatproblem
som orsakas av transporter kommer att paverka allt fran lokalisering av bostider
och arbetsplatser till elproduktion, logistik och teknikutveckling.

2 Transportsektorns energianvindning 2008”, Rapport ES 2009:4, Statens energimyndighet.

3 Regeringsuppdrag gavs den 15 maj 2008 till Viigverket, Banverket, Sjofartsverket, Luftfarts-
styrelsen och SIKA. Uppdraget var att kartligga potentiell overflyttning av person- och gods-
transporter mellan trafikslag, som bidrar till minskade utsldpp av viaxthusgaser, energieffektivi-
sering och som bedoms kunna vara samhillsekonomiskt 1onsamma. Samverkan i uppdraget skulle
ske tillsammans med VTI. SIKA samordnade arbetet och firdigstillde rapporten “Potential for
overflyttning av person- och godstransporter mellan trafikslag”, SIKA Rapport 2008:10.

SIKA Statistik 2009:6



2 Transportbranschen under elva ar

e Transportbranschen i sin helhet har de senaste elva aren okat sin
omsittning 1 betydligt snabbare takt in BNP okat.

¢ Under samma period har antalet anstillda 6kat med ungefir 30 procent i
transportbranschen.

e Storst av de sex delbranscherna dr Vigtransport av gods som sysselsétter
omkring 50 procent av de anstéllda i transportbranschen.

e Ligst antal anstéllda finns inom Lufttransport, men med avseende pa
omsittning dr Taxitrafik den minsta delbranschen.

e Andel anstillda i utlandsédgda foretag varierar mellan aren men &r hogst
inom Kollektivtrafik och ldgst inom Taxitrafik.

e Koncentrationen av omsittning och anstéllda har totalt sett 6kat inom de
sex delbranscherna.

Foretagen 1 det vi hir kallar transportbranschen bedriver olika typer av transport-
verksamhet och agerar pa marknader med olika karaktir avseende konkurrens-
forhallanden, forekomst av regleringar, kundkategorier och mycket annat.
Rapporten beskriver den ekonomiska utvecklingen i transportbranschen nedbrutet
pa foljande sex delbranscher:

Vigtransport av gods

Sjotransport

Lufttransport

Jarnvégstransport

Kollektivtrafik

Taxitrafik

Att de sex delbranscherna leder till viss sammanblandning av gods- och person-
trafik ar ofrankomligt. Indelningen i de sex delbranscherna baseras pa bransch-
kodning av foéretag och denna branschkodning har vissa brister, utifran vara
syften. Delbranschen Vigtransport av gods ar en tydlig delbransch — i den
hanteras i princip bara gods. Sjotransport, Lufttransport och Jarnvigstransport
inkluderar transport av bade gods och passagerare. Kollektivtrafik inkluderar
persontrafik med buss, sparvig och tunnelbana. Dock hanteras av lanstrafik-
bolagen (de flesta inkluderas i Kollektivtrafik) ocksa visst gods. Dessutom ligger
dven viss “kollektivtrafik” (viss persontrafik med tag, flyg och fartyg) inom var
och en av de tre delbranscherna Jarnvags-, Luft- och Sjétransport. Taxitrafik
slutligen &r en tydlig delbransch.

Vi kan inte paverka branschkodernas struktur och foretag med blandad verksam-

het separerar inte sina bokslut pa person- och godstransporter. Var ambition i
denna rapport dr dock att gora sa mycket som dr mojligt av materialet, men sam-
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tidigt vara medvetna om att den sanna transportbranschen inte sa létt later sig
fangas. De varierande forutséttningarna reflekteras till en del i delbranschernas
foretagsstruktur och i det foljande beskrivs de sex delbranscherna i termer av
foretagsstorlek, marknadskoncentration och betydelsen av utlindskt dgande.

2.1 Omsattning och anstallda

Sammantaget under elvaarsperioden 1997-2007 har de sex delbranscherna till-
sammans utvecklats sd att antalet anstillda har 6kat med néra 30 procent, vilket
framgar av Figur 2.1.
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Figur 2.1: Utveckling av antal anstéllda och nettoomséttning (I6pande priser) i
transportbranschen, 1997-2007. Index med basar 1997.

Under den elvaariga undersokningsperioden har emellertid forutsittningarna for-
dndrats i vissa delbranscher. Speciellt inom Jarnvégstransport och Lufttransport
har fordndringarna medfort ett brott i datamaterialet.* For att jamfora utvecklingen
i transportbranschen med BNP-utvecklingen har déarfor den samlade nettoomsétt-
ningen rensats fran tre stérre bolag som orsakar brott i dataserien. I Figur 2.2 visas
de sex delbranschernas samlade omsittningsutveckling i relation till BNP-utveck-
lingen i 16pande priser.

Som framgar av Figur 2.2 har transportbranschens nettoomsittning — dven da de
tre storre bolagen exkluderas — 6kat med ungefir 80 procent under perioden 1997
till 2007. Detta kan jimforas med BNP som i 16pande priser endast 6kat med

* I delbranschen Jirnviigstransport har affirsverket Statens Jirnvigar avvecklats och verksamheten
bedrivs fran och med 2001 i bolagen SJ AB samt Green Cargo AB. For det statliga verket saknas
dock redovisningsdata, varfor det ekonomiska dataunderlaget for denna rapport saknas fram till
och med 2000. Inom Lufttransport har en fordandrad bolagsstruktur inom SAS medfort att den
svenska delen av verksamheten saknas i dataunderlaget till och med 2002. Dessa speciella
omstédndligheter beskrivs nirmare i kapitel 5, Fakta om statistiken.
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ungefir 60 procent under samma period. Inflationen under denna period var néra
13 procent.5
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Figur 2.2: Utveckling av transportbranschens totala nettoomséttning i relation till
BNP (I6pande priser) 1997-2007. Index med basar 1997.

Storst av transportbranschens delbranscher ér Vigtransport av gods. Ar 2007 var
dess nettoomsittning drygt 109 miljarder kronor och antalet anstéllda drygt

62 000 personer. Relationerna mellan delbranscherna framgar av Figur 2.3. Ur
omsittningssynpunkt kommer Kollektivtrafik pa andra plats, titt foljd av Sjo-
transport. Antalet anstéllda dr dock mer @n dubbelt sa stort inom Kollektivtrafik
som inom Sjotransport.

Vagtransport av gods a 109172

Sjétransport

R 7756
Jarnvagstransport ; 15139

13168
40880
4474
Luransvor e e

. ) 28919
L 9454
Taxitrafik ; 10208

@ Antal anstallda m Nettoomséttning ‘

Figur 2.3: Antal anstéllda och nettoomsattning (miljoner kronor) i transport-
branschens sex delbranscher, ar 2007.

> Enligt KPI fran SCB:s hemsida ger arsmedeltal for 1997 och 2007 en inflation pa 12,9 procent.
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De tre minsta delbranscherna — Lufttransport, Jarnvéagstransport och Taxitrafik —
omsitter mellan 10 och 20 miljarder och har mellan 5 000 och 10 000 anstéllda
vardera. Det ir stora skillnader mellan de tre vad géller relationen mellan netto-
omsittning och antal anstédllda. Hogst nettoomséttning per anstilld har Luft-
transport (drygt fyra miljoner kronor) och ldgst har Taxitrafik (drygt en miljon
kronor, se dven Figur 4.7 pa sidan 42).

2.2 Storleksfordelning och koncentration

Storleksfordelningen i en foretagspopulation dr generellt sett snedfordelad med
relativt fa stora foretag och en antalsmissig dominans av mindre foretag. Detta
giller dven transportbranschen. Som framgar av Tabell 2.1 finns 82 procent av
foretagen i storleksgruppen 0—4 anstillda. En speciell omstidndighet dr emellertid
den stora mingden enskilda firmor som frimst finns i delbranscherna Vig-
transport av gods samt Taxitrafik. De enskilda firmorna &dr &nnu mer dominerade
av sma foretag och hela 97 procent av dem finns i gruppen 0—4 anstillda.

Tabell 2.1: Antal féretag fordelade per storleksklass och bolagsform®. Uppgifterna
avser 2007.

50 anstallda eller

0-4 anstéllda 5-49 anstéllda fler Totalt
Antal Antal Antal Antal
féretag  Procent féretag  Procent féretag  Procent féretag  Procent
Aktiebolag 7478 66 3528 31 286 3 11292 100
Handelsbolag etc. 1337 92 112 8 8 1 1457 100
Enskilda firmor 10 897 97 332 3 0 0 11 229 100
Totalt 19712 82 3972 17 294 1 23 978 100

De medelstora och storre foretagen drivs till storsta delen som aktiebolag och
Tabell 2.2 visar hur dessa ér férdelade pa storleksgrupper inom de sex delbransch-
erna. Bland aktiebolagen &r det 66 procent av de aktiva foretagen som tillhor
storleksgruppen 0—4 anstillda. De storsta foretagen med 50 anstéllda eller fler
utgdr bara 3 procent av antalet aktiva foretag, men sysselsitter 56 procent av de
anstillda i transportbranschen.

Andelen mindre respektive storre foretag varierar over tiden men framfor allt
mellan delbranscherna. Jarnvigstransport dr den delbransch som har storst andel
stora foretag och dessa sysselsétter 99 procent av de anstillda. Inom Taxitrafik
finns ddremot endast 21 procent av de anstéllda finns i foretag med 50+ anstillda.

® Gruppen ”Handelsbolag etc.” omfattar handelsbolag, kommanditbolag, ekonomiska foreningar
samt utldndska juridiska personer.
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Tabell 2.2: Antal aktiebolag och antal anstéllda férdelade per storleksklass och
delbransch. Uppgifterna avser 2007.

0—4 anstallda 5-49 anstéllda 50 anstallda eller fler

Aktie- Aktie- Aktie-

bolag % Anstidllda % bolag % Anstdllda % bolag % Anstdllda %
Vagtransport av
gods 5411 66 9267 15 2583 32 30946 49 155 2 22383 36
Sjétransport 520 80 424 3 88 14 1349 10 43 7 11395 87
Lufttransport 110 72 104 2 30 20 430 10 12 8 3940 88
Jarnvagstransport 12 41 11 0 5 17 63 1 12 41 7682 99
Kollektivtrafik 374 50 621 2 329 44 4373 15 46 6 23925 83
Taxitrafik 1051 67 1973 21 493 32 5514 58 18 1 1967 21
Totalt 7478 66 12400 10 3528 31 42675 34 286 3 71292 56

Det adr ocksa intressant att studera koncentrationen i delbranscherna. Koncentra-
tionen kan mitas med Ginikoefficienten, ett matt som beskriver hur ojamnt
fordelad en variabel dr. Vid studier av till exempel inkomstfordelningar dr Gini-
koefficienten en allmént erkédnd ojamlikhetsindikator, som med ett enda tal
beskriver ojamnlikhetens niva. I det foljande anvinds Ginikoefficienten for att
beskriva koncentrationen av anstillda respektive nettoomséttning inom de sex del-
branscherna. Ginikoefficienten varierar mellan O och 1 eller 100 procent. Ju hogre
virde desto mer ojamnt fordelade ir till exempel anstéllda, det vill sdga desto mer
koncentrerad ir branschen.’

90%

’—_—‘,

I

80%
70%

-
60%
50%

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Vagtransport av gods Sjétransport Lufttransport

Jarnvagstransport 97-00
Taxitrafik

Jarnvagstransport 01-06 Kollektivtrafik

Totalt

Figur 2.4: Koncentration av anstéllda i de sex delbranscherna. Ginikoefficientens
utveckling, 1997-2007.

7 Se Bilaga 2 for beskrivning av hur Ginikoefficienten beriknas.

SIKA Statistik 2009:6



12

I Figur 2.4 visas Ginikoefficienten for koncentrationen av anstédllda inom de sex
delbranscherna.® Av fi guren framgar att:

¢ Den totala koncentrationen av anstillda har kat svagt under perioden.

e Ligst koncentration av anstéllda rader inom Taxitrafik samt inom Vig-
transport av gods, men dven i dessa delbranscher — och speciellt inom
Taxitrafik — har koncentrationen 6kat under perioden.

e Sjotransport har den hogsta koncentrationen av anstéllda, titt foljd av
Lufttransport, Kollektivtrafik och Jarnvégstransport.

Koncentrationen av nettoomséttning uppvisar ett liknande monster, vilket framgar
av Figur 2.5. Aven med detta koncentrationsmatt visar transportbranschen i sin
helhet pa en svagt 6kande koncentration under elvaarsperioden. Den inbordes
ordningen mellan delbranscherna dr ocksa i stort sett densamma, men skillnaden i
koncentrationsgrad dr nagot mindre mellan ytterlighetsbranscherna Sjétransport
och Taxitrafik.

100%

90%

80%

70%

60%

50%
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Vagtransport av gods Sjétransport Lufttransport
Jarnvagstransport 97-00 Jarnvagstransport 01-07 Kollektivtrafik
Taxitrafik Totalt

Figur 2.5: Koncentration av nettoomsittning i de sex delbranscherna. Gini-
koefficientens utveckling, 1997-2007.

2.3 Utlandsagda foretag

Forekomsten av utldndskt dgande varierar starkt mellan olika verksamhetsomrad-
en och branscher i Sveriges niringsliv. Detta giller ocksa transportbranschens sex
delbranscher. Utldndskt dgande har i detta sammanhang definierats som att ett
foretag ingar i en koncern’ som har ett icke-svenskt foretag som éversta moder-
bolag.

I Figur 2.6 visas hur stor andel av de anstéllda som finns i utlandsédgda foretag
inom transportbranschen totalt samt de sex delbranscherna. Totalt sett har andelen

¥ Observera att kurvan for Jiarnvigstransport ér bruten mellan ar 2000 och 2001 pé grund av att
verksamheten vid Statens Jarnvégar da overgick till de tva bolagen SJ och Green Cargo.
? Ett foretag ingar i en koncern om det #gs till 51 procent eller mer av en annan juridisk person.
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pendlat i intervallet 20-25 procent de senaste nio aren. Utldndska forvirv inom
Vigtransport av gods bidrog till en 6kande andel i slutet av nittiotalet, men
direfter har den delbranschen legat pa en stabil nivé av utlandsigande. '

Inom Kollektivtrafik har ddremot andelen anstillda i utlandsidgda foretag pendlat
kraftigt under hela perioden. Bakom detta ligger huvudsakligen tva hiandelser dér
dgarsituationen forindrats i storre foretag. Under 2002 sildes Busslink'! till en
fransk kollektivtrafikkoncern, vilket forklarar den kraftiga uppgangen i Figur 2.6.
Den f6ljande nedgangen av andel anstillda i utlandsigda foretag under 2005 &r
kopplad till att Swebus garbild forindrades efter en rekonstruktion detta ar."?

70%

60% N

500/0 /\/ \
40%

/
30% / ————
/
_— ———————
20% B
10% ——// |
/\
00/0 1 1 1 1 T T T T T T
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
— Végtransport av gods —— Sjétransport Lufttransport
Jarnvagstransport — Kollektivtrafik —— Taxitrafik
Totalt

Figur 2.6: Andel anstiéllda i utlandsédgda foretag, 1997—2007.

' Inom delbranschen Viigtransport av gods ir dock andelen utlandsigda foretag mycket olika for
akerier respektive logistikforetag, se Tabell 3.5 pa sidan 17.

" Busslink var tidigare ett heligt dotterbolag till Storstockholms lokaltrafik (SL). Under 2002
saldes 70 procent av Busslink till franska Keolis, medan SL behdoll 30 procent av dgandet. Denna
dgarfordelning har ddrefter géllt under resten av perioden fram till och med 2007.

"2 Fram till 2004 var Swebus ett heligt dotterbolag till nederlindska Concordia Bus BV. I samband
med en rekonstruktion blev ett antal stora internationella investeringsfonder nya 4gare i koncernen,
med Concordia Bus AB som ny koncernmoder med site i Sverige. Fran och med 2005 &r alltsa
Swebus dotterbolag till Concordia Bus AB. Den nya dgarstrukturen innebér dock att ingen av de
utlindska dgarna har aktiemajoritet och Concordia Bus AB réiknas darfor i statistiken fran och med
2005 som en svensk koncernmoder och Swebus som ett svenskt foretag.
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3 Transportbranschens sex delbranscher

I det hir kapitlet presenteras de sex delbranscherna mer detaljerat. Hiar — liksom i
resten av rapporten — fokuserar vi pa att beskriva transportforetagens ekonomiska
situation och utveckling. Eftersom statistiken baseras pa tillgidngliga registerdata
(se Fakta om statistiken pa sidan 51) omfattar beskrivningen framst aktiebolagen.
For att dnda komplettera beskrivningen av de sex delbranscherna visas i de
foljande avsnitten:

e Totalt antal foretag i delbranscherna oavsett bolagsform, det vill sidga

inklusive enskilda firmor"
® En uppdelning av delbranscherna 1 undergrupper
e Fordonsinnehav, for de delbranscher dir detta &r av intresse.

3.1 Vagtransport av gods

Detta dr den storsta av de undersokta delbranscherna. De drygt 8 000 aktiebolagen
hade mer 4n 62 000 anstédllda och en sammanlagd nettoomséttning dver 109
miljarder kronor under 2007. Manga foretag inom Vigtransport av gods drivs
dock 1 andra bolagsformer &n aktiebolag och Tabell 3.1 visar att sérskilt enskilda
firmor dr vanligt forekommande. Antalsméssigt utgor de ungefir 37 procent av
foretagen i delbranschen. Tabellen tydliggor att de flesta enskilda firmorna dr sma
och att ungefir 98 procent av dessa har maximalt fyra anstéllda.

Tabell 3.1: Antal foretag per storleksklass och bolagsform inom Vagtransport av
gods. Uppgifterna avser 2007.

Antal féretag per bolagsform

Handelsbolag,

Foretagsstorlek, kommanditbolag,

antal anstallda Aktiebolag ekon.for. Enskilda firmor Totalt
0 724 592 4102 5418
1-4 4 687 141 989 5817
5-9 1418 37 80 1535
10-19 768 13 17 798
2049 397 7 3 407
50-99 113 2 0 115
100-199 32 0 0 32
200-... 10 0 0 10
Totalt 8 149 792 5191 14 132

De branschdefinitioner som anvinds for rapportens statistik innebér att Vag-
transport av gods omfattar akerier men dven lastbilscentraler. Dartill inkluderas
logistikforetag dér vigtransport kan utgora en del av en transportlosning i
kombination med andra transportslag eller tjanster. Tabell 3.2 visar antalet foretag

" Det vill siiga aktiebolag, handelsbolag, kommanditbolag, ekonomiska foreningar, utlindska
juridiska personer, samt enskilda firmor.
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inom dessa tre undergrupper. Antalsmassigt dr akerierna dominerande och det dr
ocksa i den undergruppen som de enskilda firmorna &r vanligt forekommande.

Lastbilscentralerna skapades ofta som ekonomiska foreningar under 1940-talet
och direfter. Under de senaste artiondena har manga lastbilscentraler omvandlats
till aktiebolag och i nulédget drivs ungefir 60 procent i denna bolagsform. Fort-
farande finns det dock flera stora lastbilscentraler som drivs som ekonomiska
foreningar.

Tabell 3.2: Antal foretag i undergrupperna akerier, lastbilscentraler och
logistikféretag. Uppgifterna avser 2007.

Antal féretag per bolagsform

Handelsbolag,
kommanditbolag,

Grupp Aktiebolag ekon.for. Enskilda firmor Totalt
Akerier 8 065 747 5191 14 003
Lastbilscentraler 71 45 0 116
Logistikféretag 13 0 0 13
Totalt 8149 792 5191 14 132

De flesta foretag inom Vigtransport av gods ér aktiebolag och det ér ocksa bland
dessa som de storre transportforetagen aterfinns (se Tabell 3.1). Som framgar av
Tabell 3.3 sysselsitter aktiebolagen dver 62 000 anstéllda, vilket dr ndra 50
procent av det totala antalet anstéllda i de sex delbranscherna tillsammans.

Den sammanlagda nettoomsittningen uppgick till ungefir 109 miljarder kronor
under 2007, men hér giller forstas att lastbilscentralernas intdkter huvudsakligen
genereras i deras roll som férmedlare av de anslutna akeriernas tjanster. Mellan
akerier och lastbilscentraler sker alltsa en betydande dubbelridkning avseende
nettoomséttning.

Pa motsvarande sitt arbetar manga akerier som underleverantorer till logistik-
foretagen. Detta framgar ocksa av fordonsinnehaven i de tva grupperna — logistik-
foretagen har relativt fa egna lastbilar och mycket av deras vigtransporter utfors
av akerier pa uppdrag. Aven hir sker alltsé en viss dubbelrikning avseende netto-
omsittning. Logistikforetagens intikter dr dock bara delvis baserade pa lastbils-
transporter — andra transportslag och tjanster utgor ocksa en grund for deras totala
nettoomséttning.

Tabell 3.3: Storlek och lastbilsinnehav for aktiebolagen i undergrupperna akerier,
lastbilscentraler och logistikféretag. Uppgifterna avser 2007.

Antal lastbilar

Antal Antal Nettoomséttning,
Grupp aktiebolag anstéllda MKR Latta Tunga
Akerier 8 065 52 202 64 684 10 378 31 401
Lastbilscentraler 71 1508 16 618 82 87
Logistikféretag 13 8 886 27 870 266 732
Totalt 8149 62 596 109 172 10 726 32 220

Ur 16nsamhetssynpunkt @dr de tre grupperna inom Vigtransport av gods relativt
lika med avseende pa avkastning pa totalt kapital, vilket framgar av Tabell 3.4.
Lastbilscentralerna visar dock upp ett typiskt 1onsamhetsmonster for ater-
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forsiljare, med relativt 1ag rorelsemarginal men hogre forddlingsvirde per
anstalld.

Logistikforetagen och akerierna visade pa nistan identiska virden med avseende
pa avkastning och forddlingsvirde. Daremot hade logistikforetagen betydligt ldgre
soliditet dn akerierna. Detta bor dock ses mot bakgrund av att logistikforetagen
inte dr sérskilt kapitalintensiva, bland annat pa grund av det laga fordonsinnehav-
et. Dartill giller att logistikforetagen néstan helt utgors av dotterbolag till utldnd-
ska koncerner (se Tabell 3.5). Ur aktiedgares, finansidrers och andra intressenters
perspektiv édr det da framst den samlade koncernens soliditet som &r av intresse,
medan de enskilda dotterbolagen inte har samma krav pa sig att uppvisa finansiell
styrka.

Tabell 3.4: Nyckeltal fér aktiebolagen i undergrupperna akerier, lastbilscentraler
och logistikforetag. Uppgifterna avser 2007.

Foradlings-

Avkastn. Rérelse- véarde per

Grupp Soliditet  totalt kapital marginal anstalld
Akerier 34% 9,5% 5,8% 560
Lastbilscentraler 31% 7,0% 1,5% 729
Logistikféretag 16% 9,5% 2,2% 548
Totalt 31% 9,3% 4,2% 562

Totalt sett inom Vigtransport av gods arbetade 16 procent av de anstillda i
utlandsdgda foretag 2007 (se dven Figur 2.6). Bland akerier och lastbilscentraler
var andelen betydligt ldgre, medan logistikforetagen alltsa néstan helt dominera-
des av utlandsédgda foretag. Bland logistikforetagen arbetade 97 procent av de
anstéllda i foretag som var dotterbolag i utlandsidgda koncerner.

Tabell 3.5: Svenska och utlandsédgda aktiebolag i undergrupperna akerier,
lastbilscentraler och logistikféretag. Uppgifterna avser 2007.

Svenska féretag Utlandségda féretag
Antal __Anstéllda Nettoomséttn. Antal __Anstéllda Nettoomséttn.
Grupp bolag Antal % MKR % bolag Antal % MKR Y%
Akerier 8017 51196 98 63 197 98 48 1006 2 1488 2
Lastbilscentraler 68 1375 91 15 001 90 3 133 9 1617 10
Logistikféretag 5 255 3 1375 5 8 8631 97 26 495 95
Totalt 8090 52826 84 79 573 73 59 9770 16 29 600 27

I tabellerna ovan har delbranschen Vigtransport av gods beskrivits med avseende
pa 2007 ars struktur, storleksuppgifter och ekonomiska nyckeltal. Men det dr
ocksa intressant att se nyckeltalen i ett sammanhang och utvecklingen 6ver tiden.
Den fortsatta beskrivningen visar darfor avkastningsstrukturen och den ekono-
miska utvecklingen med utgangspunkt fran Bilaga 3. Avkastningsstruktur.

Figur 3.1 ger en illustration av den sammanlagda avkastningsstrukturen inom
Vigtransport av gods. Branschens genomsnittliga riantekostnad ligger pa 4-5
procent fram till 2003 men faller sedan ned mot ungefér 3 procent. Avkastningen
pa totalt kapital ligger dock 6ver den nivan sa att riskbufferten dr positiv under
hela perioden. Tillsammans med en skuldsittningsgrad pa mellan 2 och 3 innebir
detta att havstangsformeln ger en positiv utvixling ur dgarnas synvinkel. Det med-
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for att delbranschens genomsnittliga avkastning pa det egna kapitalet ligger ver
avkastningen pa det totala kapitalet under hela perioden. Figuren visar emellertid
dven pa de kraftiga variationerna mellan aren. Speciellt de senaste aren illustrerar
hur en forbittrad riskbuffert (differensen Rr-Rgs) — med bade stigande Ry och
sjunkande Rg— ger en mycket tydlig forbattring av delbranschens avkastning pa
det egna kapitalet, aven om 2007 ars virden tyder pa en viss atergang till lagre
nivaer.
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Figur 3.1: Vagtransport av gods. Utveckling avseende avkastning pa eget kapital
(Re), avkastning pa totalt kapital (Rt), samt rantekostnad (Rs), 1997-2007.
Anm: Fér beskrivning av nyckeltalen i figuren se Bilaga 3. Avkastningsstruktur

|

Statistiken rorande delbranschen Vigtransport av gods dr baserad pa registerdata
enligt beskrivningen i kapitel 5, Fakta om statistiken. Urvalet av foretag baseras
pa SNI-kod 60240, vilken omfattar akerier men #dven lastbilscentraler. Indelningen
i undergrupper dr baserad pa flera kompletterande kéllor. Lastbilscentralerna har
identifierats genom medlemsforteckningar fran branschorganisationer, samt
genom manuell kontroll av de enskilda foretagens forvaltningsberittelse fran ars-
redovisningen. Logistikforetagen ar huvudsakligen identifierade genom manuell
beddmning av transportlosningarnas bredd och inriktning, med information himt-
ad fran foretagens hemsidor och forvaltningsberittelser. Fordonsinnehavet med
uppgifter om antal tunga och litta lastbilar har ocksa anvints for att kontrollera
och justera indelningen i de tre grupperna akerier, lastbilscentraler och logistik-
foretag.

Som alltid vid sammanstillning av branschstatistik finns det ingen garanti att 100
procent av de enskilda foretagens verksamhet avser exakt “véagtransport av gods”.
En del av foretagens omséttning, vinster och andra storheter, kan genereras av
nagon form av biverksamhet. Bland de nagot storre aktorerna forekommer det
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exempelvis inslag av uthyrningsverksamhet (entreprenadmaskiner) eller att de
dven dger och driver en grustikt. De stora logistikforetagen i branschen arbetar
ocksa med transportlosningar dér vigtransport av gods kan kombineras med andra
transportslag eller tjinster.

Rapportens uppgifter for Vigtransport av gods, liksom for de andra delbransch-
erna, maste alltsa tolkas mot den bakgrunden. Uppgifterna om nettoomséittning,
anstillda, vinster och sa vidare avser den mix av tjanster — huvudsakligen vég-
transport av gods men dven biverksamheter — som aktorerna i branschen utfor. For
att tolka uppgifterna om sammanlagd nettoomséttning, vinst, etcetera dr det ocksa
viktigt att komma ihag den dubbelrikning som sker mellan exempelvis akerier
och lastbilscentraler, enligt uppgifterna i Tabell 3.3.

3.2 Sjotransport

Som visades i Figur 2.4 pa sidan 11 4r Sj6transport den mest koncentrerade av de
sex undersokta transportbranscherna. En av forklaringarna dr att rederiernas verk-
samhet dr mycket kapitalintensiv och varje investering i nya fartyg kan represent-
era hundratals miljoner kronor. Utdver de kapitaltunga rederierna finns det dock
ocksa manga mindre féretag inom Sjotransport och i Tabell 3.6 visas hur foretag-
en fordelar sig mellan de tva grupperna samt mellan olika bolagsformer.

Tabell 3.6: Antal féretag per bolagsform och undergrupp inom Sjétransport.
Uppgifterna avser 2007.

Antal féretag per bolagsform

Handelsbolag,
kommanditbolag,

Grupp Aktiebolag ekon.for. Enskilda firmor Totalt
Rederier 155 0 0 155
Annan sjétransport 496 171 302 969
Totalt 651 171 302 1124

Bland aktiebolagen inom Sjotransport dr gruppen Rederier storleksmissigt domi-
nerande. Som framgar av Tabell 3.7 representerar Rederier omkring 95 procent av
béade antalet anstillda'* och sammanlagd nettoomsiittning inom Sjétransport.
Aven det bokforda virdet av anlidggningstillgingarna — exempelvis fartyg — ér i
ungefir samma omfattning koncentrerade till gruppen Rederier.

Tabell 3.7: Anstéllda, nettoomséttning och tillgangar for aktiebolagen i
undergrupperna rederier och annan sjétransport. Uppgifterna avser 2007.

Antal Antal Netto- Summa anldggn. Summa omsattn.
Grupp aktiebolag anstéllda  omsattn. tillgangar, MKR tillgangar, MKR
Rederier 155 12 300 39 900 39 685 17 310
Annan sjétransport 496 868 980 3308 1390
Totalt 651 13 168 40 880 42 992 18 699

'* Rapportens uppgifter om anstiillda baseras pé antalet arsarbeten angivna i foretagens arsredo-
visning. Inom Sjotransport finns inslag av sdsonganstillningar (exempelvis cateringpersonal) och
for sjomin kan arbetspass respektive ledighet ofta mitas i veckor eller manader. Dérfor kan antalet
personer med anstillning inom Sjotransport under ett ar avvika fran rapportens anstéllnings-
uppgifter baserade pa arsarbeten.
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De ekonomiska nyckeltalen avspeglar de speciella forutsédttningarna inom Sjo-
transport. Langre fram i rapporten visas att kapitalets omséttningshastighet dr
ldagst inom Sjotransport (se Figur 4.2 pa sidan 37), vilket kan tolkas som att
Sjotransport dr den mest kapitalintensiva av de undersokta delbranscherna. Dirtill
giller att de enskilda investeringarna i1 nya fartyg representerar mycket stora
belopp. Sammantaget innebér detta att den finansiella risken dr hog inom Sjo-
transport. For att balansera detta arbetar foretagen med betydligt hogre grad av
finansiering via eget kapital, vilket avspeglas av den hoga soliditeten i Tabell 3.8,
hela 38 procent. Detta kan jamforas med de andra delbranscherna dér soliditeten i
allménhet ligger pa nivan 25-30 procent (se Figur 4.1 pa sidan 36).

Tabell 3.8: Nyckeltal for aktiebolagen i undergrupperna rederier och annan
sj6transport. Uppgifterna avser 2007.

Avkastn. Roérelse- Foéradlings-varde
Grupp Soliditet totalt kapital marginal per anstalld, TKR
Rederier 38% 6,7% 5,3% 793
Annan sj6transport 38% 3,3% 3,5% 499
Totalt 38% 6,4% 5,3% 773

En hogre riskniva bor ocksa over tiden balanseras av hogre vinster. Langre fram i
rapporten visas att avkastning, rorelsemarginal och forddlingsvérde i allmidnhet
legat pa hogre nivaer inom Sjotransport dn i de andra transportbranscherna under
perioden."> Som framgér av Figur 3.2 har dock avkastningen pa totalt kapital
minskat betydligt under 2007, vilket ocksa leder till att avkastningen pa eget
kapital i stort sett halverats jamfort med 2006.

Den minskade 16nsamheten under 2007 foljer pa en ldngre period av positiv ut-
veckling. Som framgar av Figur 3.2 6kade avkastningen pa eget kapital fran 3
procent 2001 till 6ver 20 procent 2006. Har var det framfor allt en kraftigt for-
battrad riskbuffert'® som bidrog, med bade tkande totalavkastning och minskande
rantekostnad. Det bor dock observeras att rantekostnaden legat pa en relativt hog
niva tidigare under perioden. Detta kan aterigen tolkas som en avspegling av den
risk som kapitalmarknaden bedomer gilla vid investeringar inom Sj6transport,
trots att Sjotransport har den ligsta skuldsittningsgraden'’ av de sex undersdkta
delbranscherna, ldagre dn 2 under hela perioden.

'3 Se Figur 4.4, Figur 4.5 och Figur 4.6.

'® Se Bilaga 3. Avkastningsstruktur, for en forklaring av riskbuffert och andra nyckeltal som
beskriver avkastningsstrukturen.

' Den laga skuldsittningsgraden ir alltsd samma sak som den hoga soliditeten enligt Tabell 3.8.
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Figur 3.2: Sjétransport. Utveckling avseende avkastning pa eget kapital (Re),
avkastning pa totalt kapital (Rt), samt rantekostnad (Rs), 1997-2007.
Anm: Fér beskrivning av nyckeltalen i figuren se Bilaga 3. Avkastningsstruktur
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Statistiken och det underliggande foretagsurvalet baseras pa tre SNI-koder (se
Fakta om statistiken pa sidan 51) vilket innebér rederier med bade passagerar- och
godstransporter som verksambhet.

Sjotransportbranschen dr den mest koncentrerade av delbranscherna (se Figur 2.2)
och domineras av nagra fa stora foretag. Det innebir att enstaka héndelser kan fa
relativt stort genomslag i statistiken. Ett exempel &r rederiet N&T Argonaut AB
som var noterat pa Stockholmsbdrsen, dock med dsterrikiska huvudigare. Ar
2000 avvecklades foretaget fran borsen och verksamheten 6verfordes till utland-
ska bolag. Darmed forsvann ungefir fyra procent av branschens nettoomséttning
fran 2000 till 2001.

Statistiken pa branschniva dr forstas dnda korrekt, den sammanlagda nettoomsitt-
ningen visar just hur mycket de svenska sjotransportféretagen omsatte per ar, dven
aren 2000 och 2001. Vid tolkning av statistiken dr det viktigt att komma ihag att
fordndringar mellan aren kan bero pa en fordndrad efterfragan riktad mot de
svenska foretagen, men det kan ocksa bero pa att verksamheter overfors till eller
fran utldndska bolag.

I detta avsnitt har delbranschen Sjotransport delats in i tva grupper, Rederier
respektive Annan sjotransport. Uppdelningen baseras pa en forsta utsokning av
alla foretag med hoga virden pa nettoomséttning och redovisade tillgangar, inklu-
sive dessa foretags moder- eller dotterbolag. Direfter har gruppen av Rederier
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definierats genom manuell beddmning i samarbete med Sveriges Redareforening.
Ovriga foretag har darefter definierats tillhora gruppen Annan sjtransport.

3.3 Lufttransport

Lufttransport domineras av nagra fa stora foretag och dr en av de mest koncent-
rerade delbranscherna i undersokningen (se Figur 2.4 pa sidan 11). En speciell
omstindighet &r att flera stora aktorer pa den svenska marknaden drivs som
utldndska filialer knutna till utlindska flygbolag eller flygtransportforetag. I
Tabell 3.9 finns dessa utlidndska filialer redovisade inom kategorin “Handels-
bolag, kommanditbolag, ekonomiska foreningar”. De fyra foretagen med 50
anstillda eller fler i denna kategori ar till exempel alla utldndska filialer.

Tabell 3.9: Antal féretag per storleksklass och bolagsform inom Lufttransport.

Uppgifterna avser 2007.
Antal féretag per bolagsform

Handelsbolag,
Foretagsstorlek, kommanditbolag,
antal anstallda Aktiebolag ekon.for. Enskilda firmor Totalt
0 57 26 25 108
1-4 53 10 0 63
5-9 14 11 0 25
10-19 10 3 0 13
20-49 6 4 0 10
50-99 4 2 0 6
100-199 3 1 0 4
200-... 5 1 0 6
Totalt 152 58 25 235

Huvuddelen av foretagen dr verksamma inom persontransport, vilket framgar av
Tabell 3.10. Bland aktiebolagen &r ocksa persontransport dominerande och dver
90 procent av antalet anstillda och nettoomsittningen finns inom denna grupp,
vilket framgar av Tabell 3.11. Har bor aterigen papekas att nagra av de storsta
godstransportorganisationerna i Sverige drivs som filialer till utlindska flyg-
foretag. Dessa ingdr alltsa inte i det ekonomiska underlaget avseende svenska
aktiebolag inom Lufttransport.

Tabell 3.10: Antal féretag inom Lufttransport uppdelade i undergrupperna
persontransport och godstransport. Uppgifterna avser 2007.

Antal féretag per bolagsform

Handelsbolag,

kommanditbolag,
Grupp Aktiebolag ekon.for. Enskilda firmor Totalt
Persontransport 133 54 23 210
Godstransport 19 4 2 25
Totalt 152 58 25 235
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Tabell 3.11: Anstéllda, nettoomsittning och tillgangar for aktiebolagen i
undergrupperna persontransport och godstransport. Uppgifterna avser 2007.

Summa Summa

Netto- anlaggn. omsattn.

Antal Antal omséttn.,  Tillgangar, tillgangar,

Grupp aktiebolag anstallda MKR MKR MKR
Persontransport 133 4179 18 087 3608 4 669
Godstransport 19 295 1374 238 376
Totalt 152 4474 19 461 3846 5045

Lonsamhetsmaéssigt visar foretagen inom persontransport pa betydligt hogre vird-
en dn inom godstransport, vilket framgar av Tabell 3.12. Foradlingsvirdet per
anstélld dr exempelvis dubbelt sa stort inom persontransport, men aterigen géller
att nagra av de storsta godstransportorerna drivs som utldndska filialer och finns
darfor inte representerade 1 statistiken.

Tabell 3.12: Nyckeltal for aktiebolagen i undergrupperna persontransport och
godstransport. Uppgifterna avser 2007.

Avkastn. Roérelse-  Foéradlingsvarde
Grupp Soliditet  totalt kapital marginal _per anstalld, TKR
Persontransport 37% 10,3% 3,5% 1013
Godstransport 30% 0,6% -1,0% 510
Totalt 37% 9,6% 3,2% 980

For Lufttransport ligger avkastningen pa totalt kapital under 2007 ungefir pa
samma niva som genomsnittet for hela transportbranschen (se Figur 4.5 pa sidan
41). Sett 6ver hela den behandlade perioden ir detta en klar forbéttring och som
framgar av Figur 3.3 dr 2007 forsta aret pa linge som riskbufferten &r positiv. De
bakomliggande orsakerna dr alltsa en forbittrad avkastning pa totalt kapital i
kombination med lidgre rintekostnad och skuldsittningsgrad. Sammantaget inne-
bar detta att avkastningen pa eget kapital dr tydligt positiv under 2007, efter att i
flera ar varit negativ.
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Figur 3.3: Lufttransport. Utveckling avseende avkastning pa eget kapital (Re),

avkastning pa totalt kapital (Rt), samt rantekostnad (Rs), 1997-2007.
Anm: Fér beskrivning av nyckeltalen i figuren se Bilaga 3. Avkastningsstruktur

For att tolka Figur 3.3 och utvecklingen inom Lufttransport maste man dock ta
hinsyn till att den svenska delen av SAS inte finns med i rapportens statistik-
underlag under periodens borjan. Det &r forst fran och med 2003 som verksam-
heten redovisas i det svenska bolaget SAS Scandinavian Airlines Sverige AB.
Eftersom Lufttransport dr en av de mest koncentrerade branscherna — och SAS éar
den storsta aktoren — maste naturligtvis branschens aggregerade uppgifter tolkas
med hénsyn till detta.

De storsta aktorerna inom Lufttransport dr fokuserade pa reguljér passagerartrafik
eller chartertrafik. De tvd SNI-koder'® som anviints for att definiera delbranschen
Lufttransport innebér alltsa att flygfrakt av gods ocksa ingar i urvalet, men dven
foretag med icke-reguljar flygverksamhet, helikopterflyg och liknande.

For indelningen i Persontransport och Godstransport i detta avsnitt har nya SNI
2007 anvénts, eftersom denna innehaller en finare uppdelning av flera transport-
branscher, inklusive Lufttransport, ddr gods- och persontransport definierats med
separata koder. Som komplement har rapportens gruppdefinitioner kontrollerats
och justerats manuellt med information fran foretagens forvaltningsberittelser och
hemsidor.

18 §NI-koderna 62100 och 62200.
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3.4 Jarnvagstransport

Delbranschen Jarnvigstransport omfattar bade gods- och passagerartrafik. Med en
sammanlagd nettoomsittning pa ungefir 15 miljarder kronor under 2007 dr det
den nist minsta av de sex undersokta delbranscherna (se Figur 2.3). Antalsméssigt
ar det ocksa relativt fa aktiva foretag inom Jarnvégstransport, vilket framgar av
Tabell 3.13. Néstan alla foretagen drivs som aktiebolag i nuldget.

Tabell 3.13: Antal féretag inom Jarnvagstransport uppdelade i undergrupperna
persontransport och godstransport. Uppgifterna avser 2007.

Antal féretag per bolagsform

Handelsbolag,
kommanditbolag,

Grupp Aktiebolag ekon.for. Enskilda firmor Totalt
Persontransport 10 0 0 10
Godstransport 19 1 2 22
Totalt 29 1 2 32

De tva dominerande foretagen inom Jarnviagstransport dr naturligtvis SJ (person-
transport) och Green Cargo (godstransport). Fram till 2000 drevs dessa verk-
samheter tillsammans inom affarsverket Statens Jarnviagar. Fran och med 2001
drivs emellertid gods- och persontrafiken separerad i de tva aktiebolagen.

Tabell 3.14: Anstéllda, nettoomsittning och tillgangar for aktiebolagen i under-
grupperna persontransport och godstransport. Uppgifterna avser 2007.

Antal Antal Nettoomséattn. Summa anldggn. Summa omsattn.
Grupp aktiebolag anstallda , MKR tillgangar, MKR tillgangar, MKR
Persontransport 10 4197 8 090 10 043 3110
Godstransport 19 3 559 7 049 3488 2193
Totalt 29 7 756 15139 13 531 5303

Tillsammans med de 6vriga aktiebolagen inom Jarnvégstransport uppgar antalet
anstillda till ungefér 7 700 personer och den samlade nettoomséttningen till drygt
15 miljarder kronor. Det tva grupperna person- och godstransport &r ungefir
jamnstora i termer av anstéllda och nettoomsittning, vilket framgar av Tabell
3.14. Ur 16nsamhetssynpunkt — se Tabell 3.15 — utmérker sig gruppen person-
transport med den hdgsta rorelsemarginalen i nagon av rapportens undersokta
grupper. Detta bidrar till att delbranschen Jarnviagstransport i sin helhet uppvisar
den hogsta rorelsemarginalen for 2007, vilket ocksa framgar av Figur 4.4 pa sidan
40.

Tabell 3.15: Nyckeltal for aktiebolagen i undergrupperna persontransport och
godstransport. Uppgifterna avser 2007.

Avkastn. Rérelse- Foéradlings-varde
Grupp Soliditet  totalt kapital marginal per anstélld, TKR
Persontransport 31% 8,3% 11,8% 881
Godstransport 46% 6,5% 4,5% 718
Totalt 35% 7,7% 8,4% 806
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Inom gruppen godstransport ir Ionsamheten genomgaende ldgre 4n inom person-
transport. Aven jaimfort med akerierna inom Vigtransport av gods (se Tabell 3.4)
ar 16nsamheten ldgre med avseende pa avkastning och rorelsemarginal. Forad-
lingsvirdet per anstilld dr dock betydligt hdgre dn 1 grupperna Akerier och
Logistikforetag inom Vigtransport.

Som tidigare papekats saknar delbranschen Jarnvigstransport ett fullstindigt eko-
nomiskt dataunderlag pa grund av att Statens Jarnvagar drevs som statligt affars-
verk fram till 2000. Dérfor maste delbranschens nyckeltal tolkas med hénsyn till
detta. Figur 3.4 visar dnda hur delbranschens avkastning utvecklats under

perioden, men pa grund av forutsittningarna &r det perioden 2001 och framat som
ar mest intressant.

Foretagen inom Jarnvégstransport visar en tydligt minskande skuldséttningsgrad
och forbittrad riskbuffert under senare delen av perioden. Till skillnad fran
Kollektivtrafik (se sidan 30) har dock avkastningen pa totalt kapital varit positiv
sedan 2001 och riskbufferten utvecklats fran negativ till positiv under de senaste
aren. Darmed har situationen ur dgarnas synvinkel forbittrats markant — del-
branschens genomsnittliga avkastning pa eget kapital har okat fran -10 procent
2003 till ungefar +15 procent 2007.
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Figur 3.4: Jarnvagstransport. Utveckling avseende avkastning pa eget kapital (Re),

avkastning pa totalt kapital (Rt), samt rantekostnad (Rs), 1997-2007.
Anm: Fér beskrivning av nyckeltalen i figuren se Bilaga 3. Avkastningsstruktur

Ur statistiksynpunkt har den huvudsakliga hindelsen redan kommenterats. SJ och
Green Cargo ingar i underlaget fran och med 2001, men fore detta ar saknas det
ekonomiska underlaget for verksamheten. Annars giller att foretagsurvalet dr
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baserat pa SNI-koden for Jarnvégstransport, vilket innebir att statistiken omfattar
bade passagerartrafik (till exempel A-Train AB som driver Arlanda Express) och
godstrafik (till exempel Malmtrafik i Kiruna AB).

Indelningen i grupperna person- och godstransport i tabellerna ovan dr baserad pa
den nya branschkodningen SNI 2007. De koder som da anvints dr for persontrafik
och godstrafik. Indelningen har déarefter bedomts och justerats manuellt med hjélp
av information fran foretagens hemsidor samt fran uppgifter i foretagens
forvaltningsberittelser hamtade fran arsredovisningar for 2007.

3.5 Kollektivtrafik

I den hér rapporten definieras delbranschen Kollektivtrafik sa att den innehaller
bade bestillare och utforare av kollektivtrafiktjinster. Bestillarna utgors av trafik-
huvudmainnen, eller léinstrafikbolagenlg, som ansvarar for kollektivtrafiken inom
en region.

Foretagen som utfor kollektivtrafiktjanster delar vi in 1 grupperna Operatdrer och
Ovrig busstrafik och 1 Tabell 3.16 visas hur antalet foretag fordelar sig mellan de
olika grupperna inom Kollektivtrafik.

Tabell 3.16: Antal féretag inom Kollektivtrafik uppdelade i undergrupperna
bestéllare, operatérer och annan busstrafik. Uppgifterna avser 2007.

Antal féretag per bolagsform

Handelsbolag,
kommanditbolag,

Grupp Aktiebolag ekon.fér.  Enskilda firmor Totalt
Bestéllare 20 0 0 20
Operatorer 41 0 0 41
Ovrig buss 688 76 228 992
Totalt 749 76 228 1053

Av de 41 foretagen 1 gruppen Operatorer dr samtliga aktiebolag. Dessa foretag
arbetar huvudsakligen med att utf6ra linjetrafik pa uppdrag av Bestillare, det vill
siga linstrafikbolagen. Gruppen Ovrig busstrafik har definierats s att foretagen
ddr huvudsakligen arbetar med annan kollektivtrafik, vilket exempelvis kan vara
charter eller flygplatstrafik.

Tabell 3.17: Storlek och fordonsinnehav fér aktiebolagen i undergrupperna
bestéllare, operatérer och annan busstrafik. Uppgifterna avser 2007.

Antal Antal Nettoomséttning, Fordonsinnehav
Grupp aktiebolag anstallda MKR  Personbilar Bussar
Bestallare 20 1237 20 143 90 26
Operatérer 41 21 781 17 544 405 8515
Ovrig buss 688 5901 6 631 1089 4190
Totalt 749 28 919 44 318 1584 12 731

1 den hir undersokningen ingér 20 linstrafikbolag. Utéver dessa finns det trafikhuvudmiin,
Skanetrafiken och Lénstrafiken Kronoberg, som drivs som forvaltningar inom landstinget eller
kommunen. Dessa tva dr alltsa inte egna juridiska personer och ingar darfor inte i rapportens
underlag.
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Antalet anstillda inom Kollektivtrafik uppgar till ndstan 29 000 personer, vilket
innebdr att det dr den nést storsta av de sex undersokta delbranscherna (se Figur
2.3 pa sidan 9). Som framgar av Tabell 3.17 uppgar den sammanlagda netto-
omsittningen till drygt 44 miljarder kronor, men naturligtvis géller att huvuddelen
av operatorernas verksamhet utfors pa uppdrag av bestillarna. Mellan grupperna
Bestillare och Operatorer sker alltsa en betydande dubbelridkning och rapportens
summerade uppgifter om nettoomsittning, resultat, etcetera for delbranschen
Kollektivtrafik maste tolkas mot bakgrund av detta.

I grupperna Operatorer och Ovrig busstrafik uppgér fordonsinnehavet till ungefir
12 700 bussar. I den senare gruppen finns dven ett innehav pa ungefir 1 000
personbilar. Detta dterspeglar en viss branschglidning inom gruppen Ovrig buss-
trafik. En del av dessa foretag bedriver ocksa taxiverksamhet 4ven om huvuddelen
av verksamheten utgors av busstrafik.

Tabell 3.18: Nyckeltal fér aktiebolagen i undergrupperna bestéllare, operatérer och
ovrig busstrafik. Uppgifterna avser 2007.

Foradlings-

Avkastn. Rorelse- véarde per

Grupp Soliditet  totalt kapital marginal  anstélld, TKR
Bestallare 32% -4,9% -6,0% 186
Operatorer 16% 1,2% 0,0% 403
Ovrig buss 22% 5,8% 5,8% 515
Totalt 27% -1,4% -1,8% 417

Foretagens 1onsamhet skiljer sig mycket mellan de tre grupperna, vilket framgar
av Tabell 3.18. Hir giller dock att gruppen Bestillare, det vill sidga lanstrafik-
bolagen, har som uppgift att planera trafiken och handla upp kollektivtrafik-
tjanster fran andra féretagzo. For detta krivs 1 allmédnhet éigarnasﬂ ekonomiska
stdd och verksamhetens idé &r alltsa inte att generera vinst at dgarna.

Biist 1onsamhet visar gruppen Ovrig busstrafik — rérelsemarginalen ligger pé 5,8
procent vilket dr ungefir den genomsnittliga nivan 2007 for hela transport-
branschen (se Figur 4.4 pa sidan 40). Gruppen Operatorer visar ddremot en betyd-
ligt svagare avkastning och en rorelsemarginal pa 0 procent under 2007. Detta ska
ses mot bakgrund av att foretagen i gruppen av Operatorer i allmidnhet dr vanliga
privata aktiebolag dér dgarna rimligen forvéntar sig normal vinst over tiden. En
speciell omstdndighet dr dock att hilften av operatdrernas verksamhet — med
avseende pa anstillda och nettoomséttning — bedrivs av utlandsdgda foretag,
enligt Tabell 3.19.%

0 Dessa foretag — operatdrer — ir oftast privata foretag men kan ocksa vara kommunala bolag.
*! Landsting och/eller kommuner.

** Se iven Figur 2.6 pa sidan 13 som visar att Kollektivtrafik ir den delbransch som i sin helhet
har hogst andel anstillda i utlandsédgda foretag.
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Tabell 3.19: Svenska och utlandsdgda aktiebolag i undergrupperna bestillare,
operatérer och 6vrig busstrafik. Uppgifterna avser 2007.

Svenska féretag Utlandsagda féretag
Antal Anstallda Nettoomséttn. Antal Anstéllda Nettoomséttn.
Grupp bolag Antal % MKR % bolag Antal % MKR %
Bestallare 20 1237 100 20 143 100 0 0 0 0 0
Operatorer 34 11187 51 9166 52 7 10594 49 8377 48
Ovrig buss 675 5402 92 6 058 91 13 499 8 573 9
Totalt 729 17 826 62 35367 80 20 11093 38 8 950 20

Den laga 1onsamheten bland operatorerna har ocksa en koppling till dgarfor-
hallandena. Som framgar av Tabell 3.20 dr det gruppen av utlandsédgda operatorer
som sammantaget drar ned l6nsamheten genom att prestera negativ avkastning
och rorelsemarginal under 2007. De svenska foretagen bland operatrerna visar
forvisso ocksa lag I6nsamhet, men @nda positiva resultatmatt.

Tabell 3.20: Nyckeltal fér svenska och utlandsagda operatérer inom Kollektivtrafik.
Uppgifterna avser 2007.

Avkastn. Foradlingsvarde

totalt Rorelse- per anstalld,

Operatorer Soliditet kapital marginal TKR
Svenska 18% 3,9% 1,4% 414
Utldndska 12% -3,0% -1,4% 391
Totalt 16% 1,2% 0,0% 403

Lonsamheten for hela delbranschen Kollektivtrafik maste alltsa tolkas mot bak-
grund av att grupperna av Bestillare, Operatorer och Ovrig busstrafik arbetar med
olika forutsittningar. Dirtill kommer det stora inslaget av utlandsédgda foretag
bland Operatorerna. Det kan dnda vara intressant att se hur den sammantagna
avkastningsstrukturen fordndrats inom Kollektivtrafik under perioden 1997 till
2007.

Figur 3.5 visar att avkastningen pa totalt kapital dr negativ under hela perioden
vilket naturligtvis dven innebir att riskbufferten #r negativ®>. Tillsammans med en
mycket hog skuldséttningsgrad medfor detta en extremt negativ avkastning pa det
egna kapitalet under forsta halvan av perioden, men direfter tycks dnda en for-
bittring ha skett. Detta beror dock huvudsakligen pa en dom i en skattetvist
mellan AB Storstockholms Lokaltrafik och Skattemyndigheten. Agarnas stod for
att ticka forlusterna maste fran och med 2003 goras som ett skattepliktigt verk-
samhetsbidrag.”*

> Se vidare Bilaga 3 om avkastningsstruktur och nyckeltalens sammanhang.

* Fram till och med 2002 ticktes forlusterna genom ett aktiesgartillskott varje &r. Domen i lins-
rdtten slar fast att dgarnas stod istdllet ska genomforas som ett skattepliktigt verksamhetsbidrag,
redovisat som en intékt i rérelsen. De beridknade nyckeltalen f6r avkastning och rorelsemarginal
paverkas dirmed pa f6ljande sitt: Fram till och med 2002 visar nyckeltalen verksamhetens resultat
exklusive dgarnas stod. Fran och med 2003 berdknas nyckeltalen inklusive dgarnas stod. Se ocksa
branschens samlade resultatrikning i tabell 11A, dir det framgar hur branschens samlade boksluts-
dispositioner, koncernbidrag och aktie#gartillskott férandrats mellan ar 2002 och 2003.
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De #dndrade stodformerna paverkar alltsa nyckeltalsberikningarna fran och med
2003, men dven didrefter pendlar avkastningen pa eget kapital mellan minus 10

och minus 20 procent.
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Figur 3.5: Kollektivtrafik. Utveckling avseende avkastning pa eget kapital (Re),
avkastning pa totalt kapital (Rt), samt rantekostnad (Rs), 1997-2007.

Anm: Fér beskrivning av nyckeltalen i figuren se Bilaga 3. Avkastningsstruktur

Urvalet av foretag som ingar i delbranschen Kollektivtrafik baseras pa tre SNI-

koder enligt Fakta om statistiken pa sidan 51. Detta innebér alltsa att bade bestill-

are och utforare av kollektivtrafiktjénster finns med, samt att bade regional och

inter-regional kollektivtrafik ingar i statistiken. Delbranschens storsta féretag ér
de stora linstrafikbolagen samt de aktorer som driver kollektivtrafik pa uppdrag.
Det senare innebdr att statistiken for Kollektivtrafik till viss del inkluderar verk-

samhet av typen “jarnvégstrafik”. Ett exempel dr Veolia Transport AB (tidigare

Connex) som bland annat driver tunnelbanetrafiken i Stockholm, men som dven

driver ett antal jarnvigslinjer pa entreprenad.

Definitionen av gruppen Bestillare baseras pa SIKA:s listor med trafikhuvudmin.
Foretagen i gruppen Operatorer har definierats genom att forst identifiera foretag

med tio bussar eller fler inom de aktuella SNI-koderna. Dérefter har Operatorerna
identifierats genom manuell bedomning baserad pa information fran hemsidor och

foretagens forvaltningsberittelser fran 2007.
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3.6 Taxitrafik

I den hér rapporten presenteras den ekonomiska utvecklingen bland transport-
branschens foretag. Da dr det naturligt att huvudfokus ligger pa aktiebolagen, dels
for att deras ekonomiska uppgifter finns registrerade i bokslutsdatabaser, dels for
att aktiebolagen dr den dominerande bolagsformen i de flesta branscher. Inom
Taxitrafik giller dock att enskilda firmor dr den mest frekventa foretagstypen,
vilket framgar av Tabell 3.21.

Tabell 3.21: Antal foretag per storleksklass och bolagsform inom Taxitrafik.

Antal féretag per bolagsform

Handelsbolag,

Foretagsstorlek, kommanditbolag,

antal anstéallda Aktiebolag ekon.for. Enskilda firmor Totalt
0 129 207 3278 3614
1-4 922 129 1976 3027
5-9 278 15 174 467
10-19 155 7 45 207
2049 60 1 8 69
50-99 12 0 0 12
100-199 4 0 0 4
200-... 2 0 0 2
Totalt 1562 359 5481 7 402

Bland de enskilda firmorna idr de flesta foretag sma, endast 4 procent av dem har 5
anstillda eller fler. For aktiebolagen inom Taxitrafik géller diremot att 6ver 30
procent av foretagen har 5 anstéllda eller fler. Av Tabell 3.22 framgar ocksa att de
enskilda firmorna uteslutande finns inom gruppen Taxidkerier. Taxibranschens
bestéllningscentraler drivs ddremot till storsta delen som aktiebolag.

Tabell 3.22: Antal foretag inom Taxitrafik uppdelade i undergrupperna taxiakerier
och bestéallningscentraler. Uppgifterna avser 2007.

Antal féretag per bolagsform

Handelsbolag,
kommanditbolag,

Grupp Aktiebolag ekon.fér.  Enskilda firmor Totalt
Taxiakerier 1472 356 5 481 7 309
Bestallningscentraler 90 3 0 93
Totalt 1562 359 5 481 7 402

Antalsmissigt 4r alltsa aktiebolagen i minoritet i delbranschen Taxitrafik. Som
framgick av Tabell 3.21 giller dock motsatsen for de storre foretagen — i gruppen
som har 5 anstéllda eller fler dr aktiebolagen den vanligaste foretagstypen. Det
kan darfor dnda vara intressant att presentera den ekonomiska statistiken for Taxi-
branschens aktiebolag, men tolkningen maste naturligtvis goras med forsiktighet.

Som framgar av Tabell 3.23 finns huvuddelen av de anstillda och huvuddelen av
fordonsinnehaven i gruppen av Taxiakerier, men mitt i termer av nettoomséttning
ar gruppen Bestillningscentraler ungefér jamnstor med aktiebolagen bland Taxi-
akerierna. Har giller att bestdllningscentralernas intékter genereras dels av att de
producerar tjanster till de anslutna taxiakerierna, dels att de formedlar delar av
akeriernas omsittning som en slags aterforséljare. Mellan taxiakerier och
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bestillningscentraler sker alltsa en betydande dubbelridkning avseende netto-
omsittning.

Tabell 3.23: Storlek och fordonsinnehav fér aktiebolagen i undergrupperna
taxiakerier och bestéllningscentraler. Uppgifterna avser 2007.

Antal Antal Nettoomséttning, Fordonsinnehav
Grupp aktiebolag anstallda MKR Personbilar Bussar
Taxiakerier 1472 8490 5012 5685 353
Bestallningscentraler 90 964 5196 129 44
Totalt 1562 9454 10 208 5814 397

Det sammanlagda fordonsinnehavet uppgar till drygt 5 800 personbilar. Detta
giller alltsa for aktiebolagen, exklusive de ndra 5 500 enskilda firmorna inom
Taxitrafik. Som framgar av Tabell 3.23 finns det dven ett visst innehav av bussar,
vilket visar pa en viss branschglidning mellan grupperna taxiakerier och busstrafik
(jamfor Tabell 3.17 pa sidan 27).

Ur 16nsamhetssynpunkt ligger Taxitrafik ldgre dn transportbranschen i sin helhet
(jamfor Figur 4.4 pa sidan 40). Som framgar av Tabell 3.24 visar Bestillnings-
centralerna ocksa ett typiskt Ionsamhetsmonster for aterforsiljare med relativt sett
lagre rorelsemarginal, men med nagot hogre forddlingsvirde per anstilld.

Tabell 3.24: Nyckeltal f6r aktiebolagen i undergrupperna taxiakerier och
bestéllningscentraler. Uppgifterna avser 2007.

Avkastn. Rorelse- Foradlingsvarde
Grupp Soliditet totalt kapital marginal _ per anstélld, TKR
Taxiakerier 32% 7,2% 3,3% 346
Bestallningscentraler 26% 2,4% 0,3% 482
Totalt 30% 6,0% 1,8% 360

Under hela perioden 1997 till 2007 har riskbufferten® inom Taxitrafik varit
positiv och timligen stabil. Aren 2005 och 2006 innebar dock en forbittrad
riskbuffert med 6kad avkastning pa totalt kapital och nagot sjunkande rinte-
kostnad, vilket framgar av Figur 3.6. Detta innebar att avkastningen pa det egna
kapitalet 6kade markant efter en lang och nedatgaende utvecklingstrend under
tidigare ar. Under 2007 har dock avkastningsmatten fordndrats igen med okad
skuldsittningsgrad, okad rintekostnad samt minskad avkastning pa totalt kapital.
Effekten blir en tydlig nedgang av delbranschens avkastning pa det egna kapitalet.

» Se Bilaga 3. Avkastningsstruktur, for en forklaring av nyckeltalen som beskriver
avkastningsstrukturen.
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Figur 3.6: Taxitrafik. Utveckling avseende avkastning pa eget kapital (Re),

avkastning pa totalt kapital (Rt), samt rantekostnad (Rs), 1997-2007.
Anm: Fér beskrivning av nyckeltalen i figuren se Bilaga 3. Avkastningsstruktur

Statistiken for Taxitrafik baserar sig pa SNI-koden for taxitrafik och omfattar
alltsa taxiakerier men dven bestéllningscentraler och taxivixlar som utfor tjanster
at taxiakerierna. Hér finns inga dominerande foretag och delbranschen &r den
minst koncentrerade bland de sex delbranscherna (se Figur 2.4). Trots detta finns
det forstas en grupp taxiforetag som ar storre dn de andra i branschen. Inom den
gruppen ir stabiliteten stor — de flesta foretagen dr aktiva under hela perioden utan
stora variationer i nettoomsittning eller anstédllda. For delbranschen i sin helhet
giller dock motsatsen. Taxitrafik dr den delbransch dir nystartade foretag har
storst genomslag och dver 35 procent av de anstillda 1 delbranschen arbetar i
foretag som startat verksamheten 1997 eller senare™ (se Figur 4.9 pa sidan 44).

% Avser aktiebolagen inom Taxitrafik.
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4 Transportforetagens ekonomiska utveck-
ling

e Efter flera ars forbittrad 16nsamhet visar Jarnvégstransport den hogsta
rorelsemarginalen bland de sex delbranscherna under 2007.

e Lufttransport har tidigare visat 1ag och sjunkande 16nsamhet, men under
2006 och 2007 har en tydlig forbattring skett och delbranschen visar
okande 16nsamhet och forbittrad soliditet.

e Under tidigare ar har Sjotransport legat hogst med avseende pa lI6nsamhet
och soliditet, men 2007 innebdr ett trendbrott med minskad 16nsambhet,
minskande investeringar och nagot forsamrad soliditet.

¢ Antalet nystartade foretag har oftast varit fler dn antalet nedlagda foretag
och totalt sett har antalet transportforetag 6kat med sex procent under
perioden 1997-2007.

e Npystartade foretag har storst betydelse inom Taxitrafik. I denna
delbransch arbetar mer &n en tredjedel av de anstillda 1 foretag som startat
verksamheten 1997 eller senare.

e [ gruppen av nystartade foretag fran 1999 har antalet anstéllda 6kat med
40 procent, men i andra cohorter av nystartade foretag har antalet
anstéllda okat betydligt mindre eller inte alls.

Den fortsatta beskrivningen av transportsektorns ekonomi bygger pa uppgifter och
nyckeltal fran de enskilda foretagens arsredovisningar. For aktiebolag ar det
obligatoriskt att uppritta och limna in arsbokslut till Bolagsverket och det eko-
nomiska underlaget ir dirfor si gott som heltickande for dessa foretag.”” For
andra bolagsformer dr det mer ovanligt att arsbokslut ldamnas till Bolagsverket.
Den foljande beskrivningen av nyckeltal och ekonomisk utveckling giller darfor
enbart aktiebolagen inom transportbranschen och dess sex delbranscher.”®

4.1 Kapitalstruktur

For transportbranschen och andra kapitalintensiva verksamheter dr nyckeltal som
beskriver kapitalstrukturen intressanta. De visar bland annat hur tillgangarna ar
finansierade och hur vil de utnyttjas for att skapa intikter. Pa foretagsniva ar
nyckeltalen viktiga indikatorer som kan visa pa mojligheter att rationalisera
kapitalanvindningen, minska rintekostnaderna och sa vidare.

*7 Se vidare Kapitel 5 for beskrivning av datamaterialet som statistiken baseras pa samt Bilaga 1
for definitioner av nyckeltal.

% Av foretag med fem anstillda eller fler #r det dock bara tio procent som drivs i andra bolags-
former #@n aktiebolag, se Tabell 2.1.
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Ett fundamentalt matt dr soliditet som visar hur stor del av de totala tillgangarna
som dr finansierade med eget kapital. Som framgar av Figur 4.1 utmirker sig Sjo-
transport med en betydligt hogre soliditet &n dvriga delbranscher.” For ovriga del-
branscher ligger soliditeten huvudsakligen pa nivan 25-30 procent under period-
en. Undantagen dr Jirnvigstransport och Kollektivtrafik som tidigare under
perioden har haft betydligt lagre soliditet.
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Sjétransport Lufttransport Jarnvagstransport
Taxitrafik Totalt

Figur 4.1: Soliditet i de sex delbranscherna, 1997-2007.

Totalt sett har soliditeten okat svagt i transportbranschen fran och med 2003. I tva
av delbranscherna — Lufttransport och Jarnvégstransport — har soliditeten forbatt-
rats kraftigt under de senaste aren, medan Taxitrafik visar en svagare soliditets-
forbéttring utstrackt over storre delen av perioden. Under 2007 har soliditeten
minskat igen inom Taxitrafik och detsamma giller inom Sj6transport.

En annan aspekt av en branschs kapitalstruktur framgar av kapitalets omsdittnings-
hastighet. Nyckeltalet beriknas som nettoomsittning i relation till totala tillgangar
och visar hur effektiv kapitalbindningen &r i branschen. Det kan ocksa betraktas
som en indikator pa kapacitetsutnyttjandet.

Totalt sett visar nyckeltalet pa en nedgang mellan 1998 och 1999, men dérefter
har kapitalets omséttningshastighet utvecklats svagt positivt fram till 2003, for att
sedan ligga pa ungefiar samma niva. Generellt sett dr detta ocksa ett nyckeltal med
sma variationer over tiden och inom en specifik bransch. Nivaskillnaderna mellan
branscher &r ddremot ofta storre och sa dr dven fallet med transportbranschens sex
delbranscher.

% Jamfor med beskrivningen av avkastningsstrukturen inom Sjotransport pa sidan 20. Dir
diskuteras hur delbranschens kapitalintensitet och investeringarnas storlek avspeglas i kapital-
marknadens bedomning av risknivan. Att foretagen inom Sjotransport arbetar med en hogre grad
av egenfinansiering — hogre soliditet — bor alltsa ses mot den bakgrunden.
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Dessa nivaskillnader avspeglar relationen mellan drifts- och kapitalkostnader men
har ocksa delvis sin forklaring i vilken typ av tillgangar — transportmedel — som
delbranscherna investerar i, vilken avskrivningstid som géller och darmed vilken
genomsnittlig effektivitet som krivs av kapitalutnyttjandet.

Som framgar av Figur 4.2 1ag Taxitrafik i topp bland delbranscherna med en
omsittningshastighet pa ungefir 270 procent under hela perioden. Detta innebir
alltsa att den arliga nettoomsittningen i delbranschen 1ag pa 2,7 ganger virdet av
de samlade tillgangarna.

Aven inom Vigtransport av gods 13g omsiittningshastigheten pa en relativt hog
och konstant niva, men nyckeltalet visar ocksa pa ett nagot liagre kapacitetsutnytt-
jande under aren 1999-2001.

Ligre @n genomsnittet for de sex delbranscherna lag Sjétransport, Jarnvags-
transport och Kollektivtrafik®’. Inom Lufttransport var variationerna stora mellan
aren, men nyckeltalet tyder pa en positiv trend i delbranschen med gradvis 6kande
effektivitet i kapitalutnyttjandet. Aven inom Kollektivtrafik visar nyckeltalet en
svagt positiv tendens under storre delen av perioden 1997 till 2007.
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Figur 4.2: Kapitalets omsattningshastighet i de sex delbranscherna, 1997-2007.

* Observera att indrade stodformer inom Kollektivtrafik paverkar detta nyckeltal frdn och med &r
2003. Se fotnot pa sidan 29.
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4.2 Investeringar

De sammanlagda investeringarna inom respektive delbransch framgar av Figur
437! Naturligtvis dr investeringsvolymen relaterad till storleken pa respektive
delbransch. Storst investeringar visade ocksa Vigtransport av gods med arliga
investeringar pa ungefir 5 miljarder kronor under forsta halvan av perioden, for
att sedan oka till drygt 7 miljarder kronor under 2007. For delbranschen Kollek-
tivtrafik visar figuren ocksa pa en successivt 6kande investeringsvolym fram till
och med 2005. Efter en nedgang 2006 okade dock investeringarna igen till drygt 4
miljarder kronor under 2007.

Inom Sjotransport tycks det ocksa varit en svagt positiv trend under storre delen
av perioden, men med kraftigt varierande volymer mellan aren. Under 2007 var
dock investeringsnedgangen ovanligt stor, sa att nivan pa investeringarna inom
Sjotransport fallit tillbaka till en ungefrlig medelniva for aren 1999 till 2003.
Aven inom Jérnvigstransport har investeringarna minskat under de senaste éren,
sa att nivan under 2007 uppgick till knappt 1 miljard kronor. De samlade invester-
ingarna 1 transportbranschen 2007 var néra 16 miljarder kronor.
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— V&gtransport — Sjétransport Lufttransport
Jarnvagstransport = Kollektivtrafik - Taxitrafik

Figur 4.3: Investeringar i de sex delbranscherna, 1999-2007.
Anm. Kurvan fér Jarnvagstrafik &r bruten pa grund av att SJ 6vergick till aktiebolagsform fran att ha
varit ett statligt affarsverk utan arsredovisningsplikt.

3! Branschernas arliga investeringar har beriknats som differensen i materiella tillgangar (jamfort
med foregdende ar) summerat med arets avskrivningar. Det beriknade mattet kan alltsa tolkas som
nettot av arets nyinvesteringar plus ersittningsinvesteringar. Att investeringar bara finns fran och
med 1999 beror pa att en ny arsredovisningslag tridde i kraft fran och med bokslut 1998 men
ddrefter fanns en efterslépning dir den gamla lagen tillimpades. Vi anser att 1999 &r forsta aret for
vilket vi pa ett tillforlitligt sdtt kan berdkna investeringarna med anvind metod.
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4.3 Resultat

Ett annat viktigt nyckeltal dr rérelsemarginalen som visar hur manga procent av
varje omséttningskrona som blir kvar efter det att samtliga rorelsekostnader har
tiackts. Rorelsekostnaderna omfattar generella kostnadsposter for personal, lokaler,
avskrivningar, handelsvaror och andra externa kostnader. Inom transportsektorn
inkluderar det senare drivmedelskostnader, forsdkring av transportmedel,
ersittningar till andra (lejda) transportorer med mera.

Den andel av nettoomsittningen som aterstar efter att rorelsekostnaderna tiackts —
det vill sdga rorelsemarginalen — ska réacka till att tdcka rintekostnader och skatter
samt ge en acceptabel vinst per omsittningskrona. Som framgar av Figur 4.4 dr
Kollektivtrafik den delbransch som avviker tydligast ur resultatsynpunkt. Under
hela tioarsperioden &r delbranschens rorelsemarginal negativ, dven om en for-
bittring synes ha skett de senaste aren. Bakom det senare ligger en dom i en
skattetvist mellan AB Storstockholms Lokaltrafik och Skattemyndigheten. Dér
fastslogs att digarnas stod>” for att ticka forlusterna fran och med 2003 méste goras
som ett skattepliktigt verksamhetsbidrag. Som framgick av Tabell 3.18 pa sidan
28 ar dock skillnaderna i 1onsamhet fortsatt stora mellan grupperna av bestillare,
operatorer och annan busstrafik.

De @ndrade stodformerna paverkar den beréknade rorelsemarginalen inom
Kollektivtrafik. Fran ett kraftigt negativt viarde 6kar rorelsemarginalen till strax
under noll fran och med 2003. Foréndringarna far dven genomslag vid berdkning
av den totala rorelsemarginalen for hela transportbranschen™. I Figur 4.4 visas
dérfor som referens den totala rorelsemarginalen beridknad for transportbranschen
exklusive Kollektivtrafik.

Hogst rorelsemarginal 2007 aterfinns inom Jarnvigstransport, som uppvisar en
tydlig och stabil resultatforbittring frin och med 2002. Aven inom Sjétransport
har 16nsamheten varit hog och kande de senaste aren, men 2007 sjunker
rorelsemarginalen betydligt ned till ungefir genomsnittet for transportbranschen.

For delbranscherna Taxitrafik och Viégtransport av gods ser situationen annor-
lunda ut. Har har rorelsemarginalen legat pa en positiv och néstan konstant niva
under hela perioden. Inom Lufttransport har rorelsemarginalen pendlat kring
nollnivan tidigare under perioden, men de senaste tva aren har 1onsamheten for-
bittrats betydligt sa att dven Lufttransport under 2007 ligger nédra genomsnittet for
hela transportbranschen.

32 Se fotnot 24 pa sidan 29.

31 tabell 6C redovisas rorelsemarginal och andra nyckeltal beriknade for hela transportbranschen,
det vill sdga de sex delbranscherna tillsammans. I tabell 6D redovisas motsvarande nyckeltal
beriknade for hela transportbranschen exklusive Kollektivtrafik. Aven i Figur 4.5 till Figur 4.7
visas nyckeltalens referensvirde for totala transportbranschen baserat pa tabell 6D.
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Figur 4.4: Rorelsemarginal i de sex delbranscherna, 1997-2007.

Ett annat centralt nyckeltal dr avkastning pad totalt kapital. For kapitalintensiva
verksamheter som transportbranschen dr det ett viktigt matt pa rorelsens effek-
tivitet. Mattet visar alltsa hur effektivt de totala tillgangarna utnyttjats for att
generera vinster 1 rorelsen.

For Taxitrafik, Vagtransport av gods och Sjotransport 1lag avkastningen pa totalt
kapital i intervallet 5—-10 procent under hela tioarsperioden, vilket framgar av
Figur 4.5. Undantaget var Sjotransport som 2006 okade avkastningen till drygt 11
procent, men sedan foll igen under 2007. Aven Jarnvigstransport har de senaste
aren visat en avkastning i intervallet 5—-10 procent, men tidigare under perioden
har delbranschen genererat betydligt ldgre nivaer. Har bor man ha i atanke att de
stora aktorerna SJ AB och Green Cargo endast finns med fran och med 2001.

For Lufttransport har avkastningen tidigare visat stora variationer kring en negativ
trend. Under 2005 naddes en bottenniva pa -10 procent, men dérefter har avkast-
ningen Okat betydligt under 2006 och 2007. Faktum &r att Lufttransport visade
den hogsta avkastningen pa totalt kapital under 2007, dven om det bara var nagra
tiondels procentenheter hdgre dn inom Vigtransport.

Aven hir visade Kollektivtrafik det mest avvikande monstret med kraftigt negativ
avkastning pa totalt kapital fram till 2002. De dndrade stodformerna (se sidan 39)
paverkar dock berdkningen av nyckeltalen. Fran och med 2003 ser avkastningen
ut att ha forbittrats, men detta inkluderar alltsa stodbelopp som redovisats som en
direkt intédkt 1 rorelsen.
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Figur 4.5: Avkastning pa totalt kapital i de sex delbranscherna, 1997-2007.

En annan typ av resultatmatt dr forddlingsvirdet som anger det mervirde —
produktionsvirde minus kostnader for insatsvaror — som skapas i verksamheten.

Taxitrafik och Vigtransport av gods visade dven ur detta perspektiv pa en mycket
jamn och konsekvent utveckling under tioarsperioden. Hogre nivaer pa foradlings-
virde per anstélld gillde generellt inom Sj6transport, Lufttransport och Jarnvags-
transport dven om variationen mellan aren hir ocksa var betydligt storre. Som
framgar av Figur 4.6 avspeglas de senaste arens lonsamhetsmonster dven av detta
nyckeltal, sa att Lufttransport visar en betydande 6kning under de senaste tva
aren, medan Sjotransport visar ett minskande forddlingsvirde under 2007.
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Figur 4.6: Foradlingsvérde per anstélld i de sex delbranscherna, 1997-2007.

Som komplement till ovanstaende resultatmatt 4r det intressant att dven betrakta
intdktsstrukturen, nettoomséttning per anstédlld. Totalt sett har nyckeltalet, som
visas i Figur 4.7, utvecklats stabilt. Nettoomsittningen har successivt okat under
tiodrsperioden fran 1,2 till 2 miljoner kronor per anstélld. Betydligt 6ver genom-
snittet i transportbranschen som helhet ligger Sjotransport och Lufttransport.
Liagst nettoomsittning per anstélld visar Taxitrafik dir d@ven utvecklingstakten
varit svag under perioden.
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Figur 4.7: Nettoomsittning per anstélld i de sex delbranscherna, 1997-2007.
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4.4 Nystartade foretag i transportbranschen

I foregaende avsnitt beskrevs transportbranschens ekonomiska utveckling dver
tiden. Med hjilp av nyckeltal visades hur transportféretagens kapitalstruktur,
investeringar och resultat foréindrades ar for ar under perioden 1997 till 2007. En
viktig aspekt av transportbranschens fordndring dr emellertid dven tillkomsten av
nya foretag under perioden.

Totalt sett har det arliga antalet nystartade foretag legat pa en niva av 3—5 procent
av den totala mingden aktiva foretag 1 transportbranschen.34 Naturligtvis fore-
kommer det dven att foretag avslutar sin verksamhet och Figur 4.8 visar det totala
antalet nystartade och nedlagda foretag under perioden 1997 till 2006.

Av figuren framgar att antalet nystartade aktiebolag i allménhet varit fler an dem
som avslutat verksamheten (via konkurs eller nedldggning) under perioden. Totalt
sett har antalet aktiva aktiebolag ddrmed 6ket med ungefér sex procent under
perioden. Huvuddelen av den 6kningen har skett fran och med 2002 och framat.
Vid tva tillfdllen, 1999 och 2001, var dock antalet aktiebolag som avslutade verk-
samheten fler dn de nystartade bolagen. Foljaktligen minskade det totala antalet
aktiva aktiebolag inom transportbranschen under dessa tva ar (se dven tabell 16 i
tabellbilagan).
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Figur 4.8: Antal aktiebolag som startat respektive avslutat verksamhet i transport-
branschen 1997-2006, samt totalt antal aktiva foretag i transportbranschen uttryckt
som index med basar 1997 (hoger skala).

For att beskriva nyforetagandet i ndringslivet ar det viktigt att skilja pa begreppen
nystartade och nyregistrerade foretag. Med nyregistrering menar vi den administ-
rativa process som leder till att ett foretag registreras som en egen juridisk person i
Bolagsverkets register. Med nystartat menar vi diremot att ett foretag verkligen
startat aktiv verksamhet.*® Forvisso har alla nystartade foretag ocksa varit ny-
registrerade, men tidpunkten for dessa tva hindelser kan skilja sig at betydligt,

 Se tabell 16 i tabellbilagan.
% 1 statistiken har ett foretag definierats som nystartat det ar som foretaget for forsta gangen har
anstéllda och/eller redovisar en nettoomsittning over 10 tkr.

SIKA Statistik 2009:6



44

ibland med flera ar. For att beskriva och utvérdera hur nya verksamheter startar,
utvecklas och — eventuellt — forsvinner i transportbranschen ar det alltsa viktigt att
utga fran begreppet nystartat, det vill sdga den tidpunkt da affarsverksamheterna
faktiskt paborjades.

En mindre andel av de nystartade foretagen ingar i redan verksamma koncerner
med svensk eller utlindsk hemvist. Det handlar da ofta om existerande avdel-
ningar som knoppas av for att fortsétta verksamheten som dotterbolag i koncern-
en. Men det kan ocksa handla om att ett nytt koncernmoderbolag skapas som ett
dgarbolag till redan existerande och verksamma dotterbolag. Aven om dessa fall
ar relativt fa (ungefir tio procent av totala antalet nystartade) kan det vara betyd-
ande verksamheter i termer av anstillda och omséttning som pa detta sitt etableras
som nya foretag

De foretag som inte ingar i en koncern vid starttillfillet betecknar vi som “genuint
nystartade”. I Figur 4.8 visas det sammanlagda antalet nystartade foretag, det vill
sdga summan av grupperna ~koncernanknutna nystartade” och ”genuint
nystartade” foretag. I den fortsatta beskrivningen av den ekonomiska utvecklingen
fokuserar vi ddremot enbart pa de ’genuint nystartade” foretagen.

4.5 Antal anstéllda och utveckling i nystartade foretag

Totalt sett arbetade 2007 ungefir 13 procent av transportbranschens anstéllda i de
genuint nystartade foretag, det vill sdga foretag som paborjade sin verksamhet
under perioden 1997 till 2006. Skillnaderna &r stora mellan de sex delbranscherna
vilket framgar av Figur 4.9. Inom Taxitrafik arbetar mer &n en tredjedel av de
anstéllda i genuint nystartade foretag och dven inom Vagtransport av gods star
dessa for en betydande del av sysselsittningen. I de 6vriga delbranscherna — Sjo-,
Luft- och Jarnvégstransport samt Kollektivtrafik — har de nystartade foretagen en
mindre betydelse med som mest ungeféar fem procent av sysselsittningen.

Vagtransport
Sjotransport
Lufttransport
Jarnvagstransport

Kollektivtrafik

Taxitrafik

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 4.9: Andel anstéllda i genuint nystartade foretag, berdknat som 2007 ars
andel anstéllda i féoretag som startat verksamheten under aren 1997-2006.

I Figur 4.9 illustreras alltsa den samlade effekten av tio ars nystartade foretag
inom de sex delbranscherna. Men det dr ocksa intressant att titta pa hur en enskild
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arskull av nystartade bolag utvecklas 6ver tiden. For detta d&ndamal grupperar vi
foretagen i cohorter. Alla foretag som startat verksamheten under 1997 tillhor
saledes cohort 1997 och sa vidare. I Figur 4.10 visas hur sex sadana “arskullar” —
cohorter — har utvecklats avseende antalet anstillda.*®
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e GONOIt 1997 e Cohort 1998 Cohort 1999 Cohort 2000
= Cohort 2001 === Cohort 2002

Figur 4.10: Antal anstallda per ar i sex cohorter av genuint nystartade aktiebolag i
transportbranschen i sin helhet, 1997-2007.

Kurvan for cohort 1997 visar pa ett typiskt utvecklingsmonster for nystartade
foretag. Under 1997 startades 305 fristdende (ej koncernanknutna) aktiebolag
inom transportbranschen (se tabell 16). Kurvan for denna nystartcohort visar alltsa
att dessa foretag under sitt forsta verksamhetsar sammantaget sysselsatte 916
personer (jamfor tabell 18A). Darefter har antalet anstillda successivt okat till
maximalt 1 079 personer under 2002, for att sedan successivt minska igen sa att
denna cohort 2007 sysselsatte 924 personer.

Denna typiska upp- och nedgang beror forstas pa en balans eller dragkamp mellan
foretagstillvixt och foretagsmisslyckande. Av de 305 bolag som startade verksam-
het under 1997 hade 77 gatt i konkurs fram till 2007 och ytterligare 39 hade fri-
villigt lagt ner verksamheten. Det &r alltsa de kvarvarande 189 bolagen som
sysselsatte de 924 personerna som kurvan visar for cohort 1997. Pa samma sitt
visar de andra kurvorna hur antalet anstillda i cohorterna 1998 till 2002 utvecklats
fram till 2007.

%% Vi fokuserar hir pa cohorterna 1997 till och med 2002 for att utvecklingen per cohort ska
omfatta minst fem f6ljande ar.
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Beskrivningen av cohorternas utveckling kan ocksa fordjupas genom att dela upp
varje enskilt foretags anstéllda i kvarvarande och tillkommande anstillda for varje
ar efter starttillfillet.”” For cohort 1997 giller allts att foretagen sammantaget
sysselsatte 916 personer under startaret. Foljande ar har nagra foretag expanderat
sa att de sammantaget sysselsatte 90 tillkommande anstillda jamfort med startaret.
Bland 6vriga foretag i cohort 1997 har emellertid nagra minskat sin verksamhet —
eller upphort helt — sa att antalet kvarvarande anstillda har minskat till 867 per-
soner. Den samlade nettoeffekten blir att sysselsittningen 6kat med 41 personer
mellan 1997 och 1998 i denna cohort (se d@ven tabell 18A i tabellbilagan).

Utvecklingen for cohort 1997 under hela perioden 1997 till 2007 kan da beskrivas
enligt Figur 4.11, men hér &r antalet anstillda uttryckt som index med basar 1997.
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Figur 4.11: Antal anstéllda i cohort 1997 uppdelat pa kvarvarande och till-
kommande anstéllda. Index med basar 1997.

Av Figur 4.11 framgar att for cohort 1997 4r det sammanlagda antalet anstillda
under 2007 néstan exakt lika stort som under startaret 1997. Omkring 50 procent
av antalet anstillda 2007 utgors dock av tillkommande anstédllningar som genere-
rats i foretag som expanderat anstidllningsmissigt jaimfort med utgangsliaget 1997.
Expansionen av tillkommande anstillningar balanseras i detta fall av att andra
foretag 1 cohort 1997 minskat 1 volym eller upphort helt. Effekten blir att de

7 Omett foretag exempelvis hade 5 anstillda under startaret 1997 och 7 anstillda aret dérpa, sa
definierar vi foljande uppdelning. Foretaget har:

® 5 kvarvarande anstidllda under 1998,

® 2 tillkommande anstillda under 1998.
Om ett annat foretag ocksa hade 5 anstillda under startaret 1997 men endast 3 anstillda aret dérpa,
sa giller foljaktligen att foretaget har:

e 3 kvarvarande anstillda under 1998,

e 0 tillkommande anstillda under 1998.
Metoden ser alltsa enbart till antalet anstillda och bortser fran eventuell personalomsittning, det
vill sidga vi kdnner inte till kvarvarande och tillkommande anstillda pa individniva.
Aven for foljande ar (1999, 2000 och sé vidare) gors denna uppdelning i kvarvarande och
tillkommande anstillda med referens till antalet anstéllda under startaret 1997.
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foretag som nystartade 1997, endast sysselsitter ungefir 50 procent av det ur-
sprungliga antalet anstéllda 2007.

For andra cohorter ser utvecklingen annorlunda ut, speciellt for cohort 1999 (se
Figur 4.10). Har har det sammanlagda antalet anstidllda 6kat med ungefér 50
procent fran startaret 1999 till 2007. Som framgar av Figur 4.12 giller dock dven
hir att det totala antalet anstdllda under 2007 utgors till hilften av tillkommande
anstéllda. Antalet kvarvarande anstdllda har minskat dven i denna cohort, men inte
lika mycket som i cohort 1997. Nettoeffekten blir alltsa positiv med en tydlig
anstillningsokning i cohort 1999.
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Figur 4.12: Antal anstéllda i cohort 1999 uppdelat pa kvarvarande och
tillkommande anstéllda. Index med basar 1999.

For bade cohort 1997 och 1999 — men &ven for de 6vriga cohorterna — géller att
huvuddelen av de nystartade foretagen dr verksamma inom Végtransport av gods
och Taxitrafik. Detta dr forvisso ocksa de delbranscher som innehaller manga
foretag 6ver huvud taget (se tabell 3A), men Figur 4.9 visade dnda att betydelsen
av de nystartade foretagen &r storst i dessa tva delbranscher.

Inom Sj6-, Luft- och Jarnviégstransport dr ddremot antalet nystartade foretag
betydligt firre och vissa cohorter innehaller inga nystartade foretag alls inom
dessa delbranscher (se tabell 19A och 19B). Inom cohort 1999 finns dock nagra fa
nystartade foretag inom Jarnvigstransport och Kollektivtrafik, vilka utvecklats bra
under perioden. Darmed bidrar dessa fa foretag till den sdrskilt positiva utveck-
lingen inom cohort 1999 (se tabellbilagan, tabell 19B).

Ur I6nsamhetssynpunkt varierar nivan mycket 6ver tiden och mellan cohorterna,

vilket framgar av Figur 4.13 som visar rorelsemarginalen for de nystartade fore-
tagen. Skillnaderna i branschsammansittning mellan cohorterna dr forstas en
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faktor som bidrar till variationerna. Trots detta visar Figur 4.13 ett genomgaende
monster och det framgar att rorelsemarginalen for de sex cohorterna dr hogre dn
genomsnittet for hela transportbranschen under startaret och att den dérefter
minskar betydligt under de forsta aren. Det senare dr naturligtvis negativt for
dgare och finansidrer till de nystartade foretagen och bidrar sannolikt till den
utslagning som sker genom nedldggningar och konkurser.
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Figur 4.13: Rorelsemarginal inom cohort 1997 till cohort 2002. Jamférelsevardet
avser samtliga féretag i transportbranschen.

Det adr ocksa intressant att se hur fordadlingsviardet per anstilld utvecklas for de
nystartade foretagen. Foradlingsvirdet visar alltsa det mervirde — produk-
tionsvirde minus kostnader for insatsvaror — som skapas i verksamheten. Som
framgar av Figur 4.14 uppvisar de sex cohorterna ett mycket likartat monster.
Under startaret ligger foradlingsvirdet per anstilld pa knappt halva nivan jamfort
med transportbranschen i sin helhet under motsvarande ar. Dérefter 6kar nivan
snabbt i respektive cohort, men nar dnda inte upp till den genomsnittliga nivan for
samtliga foretag inom transportbranschen.
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Figur 4.14: Foradlingsvarde per anstélld inom cohorterna 1997 till 2002.
Jamforelsevardet avser samtliga foretag i transportbranschen.
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5 Fakta om statistiken

Angreppssiittet for att fanga en hel bransch — transportbranschen — gar ”nedifran
och upp” pa sa vis att uppgifter om enskilda foretag summeras till branschvérden.
Metoden ar mojlig tack vare att datainsamlingen kan goras genom datautsok-
ningar i redan befintliga register. De relevanta registren uppritthalls inte for
statistiska &ndamal och manga av uppgifterna samlas primért in fér andra syften
an for att ackumuleras i register. Darfor maste datainsamlingen goras med forsikt-
ighet och flera typer av korrigeringar vidtas. I detta kapitel sammanfattas nagra
speciella forhallanden som har betydelse for hur resultaten ska anvéindas och
tolkas.

Det dr SIKA:s bedomning att metoden, pa grund av obefintlig uppgiftslamnar-
borda och jamforelsevis laga kostnader, ér vird att utvecklas vidare. Da denna
undersokning endast genomforts tva ganger vid SIKA ér det pa sin plats med en
viss allmin forsiktighet vid tolkningen av resultaten.

5.1 Kallor

De anvinda registren kommer fran olika hall, fraimst MM Partner (boksluts-
information och koncernforhallanden), Statistiska centralbyran (foretagsregistret
med branschkoder med mera), Bolagsverket (inregistreringar och avregistreringar
av foretag) och Transportstyrelsen (fordonsinnehav).

Det storsta antalet atergivna uppgifter i rapporten kommer fran MM Partners
bokslutsregister, som bestar av rikenskapsuppgifter som dataregistrerats manuellt
fran kopior av de arsredovisningar som de allra flesta foretag maste lamna till
Bolagsverket. Arsredovisningarna ska folja god redovisningssed och svensk lag
och att sa dr fallet kontrolleras av foretagens revisorer. Av naturliga orsaker
anvénder inte alla foretag och revisorer exakt samma redovisningsprinciper ner i
minsta detalj. Inte heller gors den foretagsméssiga redovisningen med tanke pa att
det ska goras statistik pa den.

5.2 Branschurval

Vilka foretag som viljs ut baseras pa deras registrerade branschkoder enligt
Svensk ndaringsgrensindelning (SNI). Dessa uppgifter registreras av Skatteverket
och Statistiska centralbyran. Sedan 2008 anvinds standarden SNI 2007, som
ersatte SNI 2002 som i sin tur ersatte SNI 92. I den hér undersokningen som
stricker sig over perioden 1997-2007 anvénds uppgifter enligt alla tre standard-
erna. For de flesta branschindelningarna i materialet anviands SNI92 och SN12002
(vars koder inte skiljde sig at betriffande transportbranschen). De branscher enligt
SNI-koden som ingar i tidsserierna ir foljande:
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Delbransch Underliggande SNI-koder (SNI 92 och 2002)
Vigtransport av gods 60240 Vigtransport av gods
Sjotransport 61101 Farjetrafik 6ver hav eller i kustsjofart

61102 Ovrig havs- och kustsjofart

61200 Sjofart pa inre vattenvigar
Lufttransport 62100 Reguljir lufttransport

62200 Icke reguljir lufttransport
Jarnvigstransport 60100 Jarnvigstransport
Kollektivtrafik 60211 Kollektivtrafikverksamhet

60212 Linjebussverksamhet

60230 Annan landtransport av passagerare
Taxitrafik 60220 Taxitrafik

Statistiken i tidsserierna #r baserad pa ett bruttourval innehallande samtliga bolag
som nagon gang under perioden 1997 till 2007 haft ovanstaende SNI-koder som
primir branschkod. Den kalenderarsvisa statistiken 4r baserad pa de bolag som
vid respektive arsslut har varit klassificerade enligt nagon av ovanstaende

branschkoder.

Den finare indelning av delbranscherna som anvénds i kapitel 3 och som avser
2007, baseras i ett andra steg pa uppgifter delvis enligt SNI 2007, delvis enligt

andra kéllor enligt nedan.

Delbransch / undergrupp Killor
Vigtransport av gods branschorganisationernas medlemsforteckningar
Akerier foretagens forvaltningsberittelser
Lastbilscentraler foretagens hemsidor
Logistikforetag register over fordonsinnehav
Sjotransport foretagens nettoomsittning och tillgangar
Rederier branschorganisationernas medlemsforteckningar
Annan sjotransport
Lufttransport SNI 2007 (51100 och 51200)
Persontransport foretagens forvaltningsberittelser
Godstransport foretagens hemsidor
Jdrnvéigstransport SNI2007 (49100 och 49200)
Persontransport foretagens forvaltningsberittelser
Godstransport foretagens hemsidor
Kollektivtrafik Underlagsmaterial till SIKA:s undersdkning
Bestillare Lokal och regional kollektivtrafik
Operatorer register Over fordonsinnehav
Ovrig buss foretagens forvaltningsberittelser

foretagens hemsidor
Taxitrafik register over fordonsinnehav
Taxiakerier foretagens forvaltningsberittelser
Bestillningscentraler foretagens hemsidor

Manga foretag har blandad verksambhet, oftast en kdrnverksamhet kompletterad

med en eller flera nérliggande verksamheter som star for en mindre del av omsitt-
ningen. I vissa fall dr det inte sjdlvklart hur en sadan sekundér branschtillhorighet
ska betraktas. Till exempel kan SJ:s biljettforsidljning 1 vissa sammanhang betrak-
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tas som resebyraverksamhet (som inte tillhor transportbranschen) men i detta och
andra reseforetag kan biljettforsdljningen ocksa ses som en integrerad del av kérn-
verksamheten. I undersokningen har alla foretag forts i sin helhet till en och
samma delbransch, 1 forsta hand den som SCB registrerat som primér bransch.
Vissa manuella korrigeringar har gjorts i de fall dér vi vet fran arsredovisningar
att den priméra SNI-koden 4r missvisande (se vidare beskrivningen i avsnitt 5.7).

5.3 Arsvarden

For att kunna sammanstilla den ekonomiska statistiken med arsvisa vérden dr det
nodvindigt att i viss man transformera och modifiera de registrerade uppgifterna i
databaserna till jamforbara kalenderarsvirden. I forsta hand giller detta for bok-
slutsuppgifter som avviker fran kalenderar, men dven vissa andra registeruppgifter
maste i en del fall Gversittas till kalenderarsvérden.

En sirskild typ av tidsméssigt bortfall som forekommer &r att sista métperioden i
undersokningen slutar i december samtidigt som vissa bolags senast registrerade
bokslut avser en period som slutar i april, juni eller augusti. Det far 16sas genom
att fylla ut med uppgifter som beréknas med ledning av de ndarmast foregaende.
Sista arets ekonomiuppgifter (2007 i det hir fallet) kan alltsa komma att revideras
i senare upplagor av statistiken, nér full tickning uppnatts i registren.

5.4 Nyckeltal

De redovisade nyckeltalen beriknas pa det vanliga sittet, men med den skillnaden
att de ingaende parametrarna dr summorna for hela delbranschen. Resultatet kan
ses som det vigda medelvirdet av de ingaende foretagens nyckeltal, sa att stora
foretag far hog vikt i nyckeltalen efter sin storlek i branschen. De olika nyckel-
talen som anvinds definieras i Bilaga 1.

5.5 Koncerner och moderbolag

Koncernbokslut upprittas for att visa en koncerns stillning sedan bokforda
mellanhavanden inom koncernen eliminerats. I denna undersékning anvénds
enbart foretagens egna redovisningsuppgifter. Viss forekomst av koncern-
transaktioner kan alltsa forekomma i materialet.

Urvalet av foretag, vilket inte heller gors pa koncernniva, medfor att vissa foretag
som till namnet tycks tillhora branschen, kan uteslutas. Foretag som har som
primir verksamhet att dga aktier, i dotterbolag eller andra foretag, klassas oftast
som holdingbolag. Sadana foretag &r alltsa inte med. Istéllet ingar de foretag dir
transportverksamheten bokfors.

5.6 Aktiva bolag

I statistikens tabeller forekommer uppgifter om antalet aktiva bolag for respektive
ar. Aktiebolag definieras som aktiva baserat pa beloppsgrinser i relevanta riken-
skapsuppgifter. Ovriga bolagsformer bedéms som aktiva om de vid nigot tillfille
under kalenderaret haft verksamhetsstatus “aktiv’’ enligt SCB:s bedomning
baserad pa inbetalda arbetsgivaravgifter och/eller inbetald moms.
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5.7 Delbranscherna och jamforelser over tiden

Urvalet av foretag i delbranscherna har gjorts fran en foretagsdatabas med historik
pa “mikroniva”. For varje enskilt organisationsnummer finns bade aktuella och
tidigare géllande uppgifter lagrade. Den SNI-kod som enligt historiken finns
registrerad den 31 december respektive ar under perioden 1997-2007 har anvints
for att bedoma om ett foretag tillhor nagon av delbranscherna.

Det finns flera fordelar med att skapa det statistiska underlaget med hjilp av
foretagsurval fran historisk mikrodata. Det gar att folja enskilda organisations-
nummer for att se hur de finns representerade i materialet under alla elva aren.
Kontroller har darfor gjorts for alla storre foretag i de sex branscherna och pa
detta sitt kan kvaliteten hojas genom att manuellt korrigera SNI-koden for vissa
foretag i vissa situationer’". Oavsett urvalsmetod finns det emellertid speciella
hindelser och forhallanden som inte gar att korrigera.

Inom delbranschen Jarnvigstransporter géller att det statliga verket Statens
Jarnvigar bedrev sin verksamhet fram till och med 2000. Dérefter delades verk-
samheten upp i de tva foretagen SJ AB och Green Cargo AB. Dessa dr normala
aktiebolag och fran 2001 finns dirfor deras arsredovisningar registrerade. For
gamla SJ finns inte motsvarande registerbaserade uppgifter, sa for 1997-2000
saknas dérfor det ekonomiska underlaget for branschens storsta aktdr. Rapportens
tabeller och diagram avseende Jarnvigstransport maste dérfor ses och tolkas mot
den bakgrunden.

Aven inom Lufttransport finns en lucka i dataunderlaget som beror pa forindring-
ar i foretagens organisation. Svenska delen av SAS rorelse ligger fran 2003 i
bolaget SAS Scandinavian Airlines Sverige AB. Aven hiir innebir detta att en av
branschens storsta aktorer inte finns representerad i dataunderlaget, for perioden
1997-2002. SAS andel av delbranschen Lufttransport &r inte lika stor som 1 fallet
SJ/Green Cargo, men situationen innebir dnda att tabeller och diagram avseende
Lufttransport maste tolkas med hénsyn till detta.

5.8 Begrepp i resultat- och balansrakning

Statistik med avseende pa ett antal nyckeltal presenteras i rapporten och hér foljer
definitioner. Delbranschernas resultat- och balansrikningar visas i tabellerna 6 till
15 i tabellbilagan.

¥ Exempelvis i samband med forvirv, fusioner och éverflyttning av verksamhet mellan bolag kan
det hinda att registreringen av gillande SNI-kod inte hinner med, vilket ur statistiksynpunkt kan
leda till tidsluckor i det underliggande datamaterialet.
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Resultatrikning

Kommentar

Nettoomséttning

Redovisad nettoomséttning

Ovriga rorelseintiikter

Redovisade Ovriga rorelseintikter

Jamforelsestorande poster

Redovisade jimforelsestorande poster

Personalkostnader Beridknat som summan av redovisningsposterna
e  Loner och ersittningar
e Sociala kostnader

Avskrivningar Redovisade avskrivningar

Ovriga rorelsekostnader

Bokslut typ K*’: Beriiknat som summa redovisade rorelsekostnader
inklusive

e Lagerforindring

e Aktiverat arbete
men exklusive

e JamfGrelsestorande poster

e Personalkostnader (enligt ovan).
Bokslut typ F*: Beriiknat som summa redovisade rorelsekostnader
exklusive Jimforelsestorande poster och Personalkostnader (enligt
ovan)

Rorelseresultat

Redovisat rorelseresultat det vill sdga
Nettoomsittning + Ovriga rorelseintikter +/- jaimforelsestorande
poster - personalkostnader - avskrivningar - 6vriga rorelsekostnader

Finansiella intdkter

Redovisade finansiella intékter det vill sdga summa av redovis-
ningsposterna:

e Positiva resultatandelar i koncern- och intressebolag

e Rinteintikter fran koncernbolag

e  Externa rinteintdkter

e Ovriga finansiella intikter

e Positiva jamforelsestorande finansiella poster

Finansiella kostnader

Redovisade finansiella kostnader, alltsa summan av redovisnings-
posterna:

e Negativa resultatandelar i koncern- och intressebolag

e Rintekostnader till koncernbolag

e Externa rintekostnader

e Ovriga finansiella kostnader

e Negativa jimforelsestorande finansiella poster

Resultat efter finansnetto

Redovisat resultat efter finansnetto

Bokslutsdispositioner

Redovisade bokslutsdispositioner, alltsd summan av redovisnings-
posterna:

e Koncernbidrag

e  Aktiedgartillskott

e Ovriga bokslutsdispositioner

Skatter

Redovisad skatt

Arets resultat

Redovisat arets resultat

% Bokslutstyp: K = kostnadsslagsindelat, F = funktionsindelat

0 Se foregaende fotnot.
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Balansrikning

Kommentar

Immateriella anldggnings-
tillgangar

Redovisad summa immateriella anldggningstillgangar, alltsa
summan av redovisningsposterna

e Balanserade utgifter for forskning och utveckling

e  Patent, licenser, koncessioner, med mera

*  Goodwill

e Ovriga immateriella anliggningstillgdngar

Materiella anlaggnings-
tillgangar

Redovisad summa materiella anldggningstillgangar, alltsd summan
av redovisningsposterna

e Byggnader och mark

e  Maskiner och inventarier

e Ovriga materiella anliggningstillgingar

Maskiner och inventarier

Anger redovisningsposten Maskiner och inventarier, alltsa en del
av ovanstdende summa.

Finansiella anldggnings-
tillgangar

Redovisad summa finansiella anliggningstillgangar, alltsa summan
av redovisningsposterna

® Andelar i koncern och intressebolag

e  Langfristiga fordringar koncern och intressebolag

e Lan till deldgare och nirstaende

e Ovriga finansiella anliggningstillgdngar

Summa anldggnings-
tillgangar

Redovisad summa anldggningstillgangar

Varulager Beridknat som summan av redovisningsposterna
e Summa lager
e  Kundfordringar
e Kortfristiga fordringar koncern och intressebolag
e Ovriga kortfristiga fordringar
Likvida medel Beridknat som summan av redovisningsposterna:

e Likvida medel
e  Kortfristiga placeringar

Summa omsittnings-
tillgangar

Redovisad summa omséttningstillgangar

Summa tillgangar

Redovisad summa tillgdngar

Summa eget kapital

Redovisad summa eget kapital, alltsd summan av redovisnings-
posterna:
e  Aktiekapital
Overkursfond
Uppskrivningsfond
Ovrigt bundet eget kapital
Balanserat resultat
e Arets resultat

Obeskattade reserver

Redovisade obeskattade reserver

Avsittningar

Redovisade avsittningar

Summa korta skulder

Beridknat som summan av redovisningsposterna
e Leverantorsskulder
e  Kortfristiga skulder kreditinstitut
e Kortfristiga skulder koncern och intressebolag
e QOvriga kortfristiga skulder

Korta skulder till kredit-
institut

Anger redovisningsposten Kortfristiga skulder kreditinstitut, alltsa
en del av ovanstaende summa.

Summa langa skulder

Beridknat som summan av redovisningsposterna
e Langfristiga skulder kreditinstitut
e Langfristiga skulder koncern och intressebolag
e Ovriga lingfristiga skulder

Langa skulder till kredit-
institut

Anger redovisningsposten Langfristiga skulder kreditinstitut, alltsa
en del av ovanstaende summa.

Summa eget kapital och
skulder

Redovisad summa eget kapital och skulder
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Bilaga 1. Definitioner av nyckeltal
Vid nyckeltalsberdkning anvinds foljande justerade bokslutsuppgifter:

Justerat rorelseresultat: Beridknas som rorelseresultat (efter avskrivningar)
justerat for jamforelsestdrande poster.

Justerat rorelseresultat efter finansiella intiikter: Beriknas som justerat
rorelseresultat (enligt ovan) + finansiella intékter — jamforelsestorande finansiella
intédkter.

Justerat nettoresultat: Berdknas som resultat efter finansnetto justerat for
jamforelsestorande finansiella poster.

Justerat eget kapital: Beriknas som summa eget kapital + obeskattade reserver —
latent skatteskuld. Den latenta skatteskulden berédknas i sin tur som aktuell
skattesats (for ndarvarande 28 procent) multiplicerat med obeskattade reserver.

Justerad summa skulder: Beridknas som langfristiga skulder + kortfristiga
skulder + avsittningar + latent skatteskuld. Den latenta skatteskulden berdknas
enligt ovan.

Foradlingsviarde: Berdknas som justerat rorelseresultat + arbetskraftskostnader +
avskrivningar. Arbetskraftskostnader berdknas som summan av redovisnings-
posterna loner och sociala avgifter.

Nyckeltal som redovisas i rapporten visas i tabellen nedan. Samtliga nyckeltal har
beriknats fran de summerade uppgifterna i respektive branschs sammanlagda
resultat- och balansrikning. Nyckeltalen utgor darmed vigda genomsnittsvirden
for transportbranschen som helhet respektive varje delbransch.
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Nyckeltal

Kommentar

Avkastning pa totalt kapital

Justerat rorelseresultat efter finansiella intdikter dividerat
med summa tillgangar

Avkastning pa eget kapital

Justerat nettoresultat dividerat med justerat eget kapital

Skuldrénta (rdntekostnad)

Finansiella kostnader minus jdmforelsestorande
finansiella kostnader dividerat med justerad summa
skulder

Skuldséttningsgrad Justerade summa skulder dividerat med justerat eget
kapital

Rorelsemarginal Justerat rorelseresultat dividerat med nettoomsdittning

Nettomarginal Justerat nettoresultat dividerat med nettoomsdittning

Vinstprocent Justerat rorelseresultat efter finansiella intikter dividerat

med nettoomsdttning

Nettoomséttning per anstélld

Nettoomsdttning dividerat med antal anstdllda

Foréadlingsvirde per anstilld

Forddlingsvirde dividerat med antal anstillda

Soliditet

Justerat eget kapital dividerat med summa tillgangar

Kapitalets omsittningshastighet

Nettoomsdttning dividerat med summa tillgangar

Rorelsekapital 1 procent av netto-
omsittning

Summa omsdttningstillgangar minus summa kortfristiga
skulder, dividerat med nettoomsdttning

Kassalikviditet

Summa omsdttningstillgangar minus summa lager,
dividerat med summa kortfristiga skulder

Forindring nettoomsittning

Procentuell fordndring jaimfort med foregaende ar

Forindring antal anstillda

Procentuell fordndring jaimfort med foregaende ar
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Bilaga 2. Berakning av koncentration

En grafisk representation av Ginikoefficientens beridkning visas i figuren nedan.
Utgangspunkten &r en sa kallad Lorentzkurva som i det hér fallet beskriver 2007
ars fordelning av antalet anstillda inom Taxi- respektive Kollektivtrafik. Lorentz-
kurvan for till exempel Taxitrafik har da tagits fram genom att sortera foretagen
efter deras storlek métt i antal anstillda, berdkna totalt antal anstillda inom
Taxitrafik och beridkna den kumulativa andelen anstillda for taxiforetagen 1
stigande ordning.

100%
80% -|
60% -
= Kollektivirafik
= Taxitrafik
40% |
20% -
0% - ‘ ‘ ‘ ‘
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Lorentzkurvor avseende koncentrationen av anstillda inom branscherna
Kollektivtrafik och Taxitrafik.

Grafiskt berdknas dérefter Ginikoefficienten som ytan mellan diagonalen och
Lorentzkurvan dividerat med hela ytan under diagonalen. Ju storre Ginikoeffici-
enten ir, desto ojimnare dr fordelningen. Koefficientens hogsta mdjliga vérde ar 1
eller 100 procent, vilket skulle innebira att ett enda foretag har alla anstéllda i
branschen. Ginikoefficientens ldgsta mojliga virde ar 0, vilket skulle innebéra att
alla foretag dr precis lika stora, det vill siga har lika manga anstillda. I exemplet i
figuren ovan berdknas Ginikoefficienten for Taxitrafik till 60 procent medan koef-
ficienten for Kollektivtrafik dr 85 procent. Slutsatsen dr alltsa att koncentrationen
av anstillda &r betydligt hogre inom Kollektivtrafik dn inom Taxitrafik.
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Bilaga 3. Avkastningsstruktur

I kapitel 3 har den ekonomiska utvecklingen i transportbranschen och dess del-
branscher visats i form av olika nyckeltal. Det &r viktigt att se nyckeltalen i ett
sammanhang. For transportbranschen och andra kapitalintensiva verksamheter dr
avkastningsmatten centrala nyckeltal och for dessa finns ett bade logiskt och
matematiskt samband som ger ytterligare inblick i foretagens villkor.

Det vilkinda sambandet brukar kallas hdvstangsformeln och beskriver hur de
olika réntabilitetsmatten hanger samman och hur kapitalsituationen paverkar
avkastningen. Foljande beteckningar brukar anvindas:

Rg = Avkastning pa eget kapital
Rt = Avkastning pa totalt kapital
Rs = Riintekostnad*!

S = Skuldsittningsgrad

Havstangsformeln beskriver da foljande samband:
Rg =Rt + (RT - Rs)s

Avkastning pa eget kapital anger alltsi forrintningen av dgarnas insatta kapital.**
Hivstangsformeln visar att nyckeltalet paverkas av tva faktorer, rérelsens effekt-
ivitet och finansieringens effektivitet.

Rorelsens effektivitet mits genom avkastningen pa totalt kapital. Eftersom detta
nyckeltal berdknas som resultatet fore rantekostnader i relation till totala till-
gangar, kan det betraktas som ett matt pa den totala réntabiliteten oberoende av
vald finansieringsmetod.

Finansieringens effektivitet miter a andra sidan effekten av den valda finans-
ieringslosningen. Effektens storlek beror dels pa riskbufferten — skillnaden mellan
avkastningen pa totalt kapital och ridntekostnaden — dels pa skuldsittningsgrad-
en®, det vill siiga ett matt pa i vilken grad verksamheten ir finansierad genom
skulder.

Ur dgarnas synvinkel visar hdvstangsformeln forst pa betydelsen av en hog av-
kastning pa det totala kapitalet — detta bidrar direkt till en hog avkastning dven pa

1 Observera att Rs definieras som finansiella kostnader i relation till summa skulder (se sidan 57).
Det forekommer dock att en del av summa skulder inte ir riantebédrande, till exempel skulder till
koncern- eller intressebolag. Dirfor kan nivan pa det beriknade nyckeltalet Rg inte direkt jaimforas
med “bankrintan”, dven om det allminna rinteldget naturligtvis paverkar Rg.

*2 Satsat kapital och ej uttagna vinstmedel.

# Skuldsittningsgraden miiter alltsd samma sak som nyckeltalet soliditet, fast tvirt om. En hog
skuldsittningsgrad motsvaras av en lag soliditet och vice versa.
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det egna kapitalet. En klassisk slutsats av hdvstangsformeln &dr dock att avkast-
ningen pa det egna kapitalet kan 6kas ytterligare genom 6kad skuldsittning,
forutsatt att riskbufferten dr positiv (det vill sdga att Rt dr hogre dn Rg).
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Tabellbilaga

Tabellforteckning A: Beskrivningar av transportbranschen och dess delbranscher samt nystartade foretag

Tabellinnehall

Hela transport-

Delar av branschen

branschen
Sammanlagd utveckling 1997-2007 Tabell 1
Antal anstéllda och nettoomsattning Tabell 2

0-4 anst. 5-49 anst. 50+ anst.

Antal foretag fordelat pa aktiebolag respektive dvriga bolag Tabell 3A Tabell 3B Tabell 3C Tabell 3D
Antal konkurser fordelat pa aktiebolag respektive évriga bolag Tabell 3E
Branschernas koncentration avseende antalet anstéllda, Ginikoefficient Tabell 4A
Branschernas koncentration avseende nettoomsattning, Ginikoefficient Tabell 4B
Antal svenska respektive utldndska bolag, uppdelat pa aktiebolag samt évriga bolag Tabell 5A
Svenska aktiebolag 1997-2007 Tabell 5B
Utlandska aktiebolag 1997-2007 Tabell 5C
Utlandska aktiebolag, andel féretag respektive anstallda 1997-2007 Tabell 5D
Antal anstéllda 2007 i féretag som startade aren 1997—2006 Tabell 17
Antal bolag, nettoomséattning och anstéllda 1997—2007 fér cohort 1997—cohort 2002 Tabell 18A
Nyckeltal 1997—2007 fér cohort 1997—cohort 2002 Tabell 18B
Antal bolag, nettoomsattning och anstallda per delbransch aren 1997-2007 i cohort 1997 | Tabell 19A
Antal bolag, nettoomsattning och anstéllda per delbransch &ren 1997-2007 i cohort 1999 | Tabell 19B
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Tabellinnehall

Hela transportbranschen

Delar av branschen

Véagtransport av gods Sjétransport Lufttransport
Resultatrakning Tabell 6A Tabell 7A Tabell 8A Tabell 9A
Balansrakning Tabell 6B Tabell 7B Tabell 8B Tabell 9B
Nyckeltal Tabell 6C, 6D™ Tabell 7C Tabell 8C Tabell 9C

Jérnvagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik
Resultatrakning Tabell 10A Tabell 11A Tabell 12A
Balansrékning Tabell 10B Tabell 11B Tabell 12B
Nyckeltal Tabell 10C Tabell 11C Tabell 12C

0-4 anst. 5-49 anst. 50+ anst.
Resultatrakning Tabell 13A Tabell 14A Tabell 15A
Balansrakning Tabell 13B Tabell 14B Tabell 15B
Nyckeltal Tabell 13C Tabell 14C Tabell 15C

* Exklusive delbranschen Kollektivtrafik.
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Tabell 1: Antal féretag i transportbranschen, nettoomsattning och antal anstallda i transportbranschens aktiebolag samt BNP.

Aktiva aktiebolag exklusive SJ,

Inregistrerade foretag Aktiva foéretag Aktiva aktiebolag Green Cargo, SAS BNP

Déarav Déarav Nettoomsitt- Nettoomsitt- Lépande priser

Ar Totalt aktiebolag Totalt aktiebolag Antal anstéllda ning (mkr) Antal anstéllda ning (mkr) (mkr)
1997 15 681 12 969 12 905 10 609 98 386 120 768 98 386 120 768 1927 001
1998 15 097 12 524 12771 10 635 100 781 128 271 100 781 128 271 2012 091
1999 14 778 12 336 12 538 10 553 102 649 133 630 102 649 133 630 2123 971
2000 14 446 12150 12 552 10714 106 934 146 163 106 934 146 163 2249987
2001 13 948 11 835 12 369 10 672 112 892 164 560 106 762 154 999 2326 176
2002 13910 11 869 12 422 10 756 114 733 170 073 107 780 159 649 2420 761
2003 14 379 12 333 12610 10 951 115 470 180 408 108 917 169 550 2515150
2004 14712 12 686 12 680 11 084 118 330 190 905 110 423 178 670 2 624 964
2005 14 856 12 819 12 703 11118 119 720 212 245 112216 194 443 2735218
2006 14 869 12 856 12714 11 237 122 536 227 452 114 806 208 763 2900 790
2007 15074 13 081 12 749 11292 126 367 239 178 118 418 219 360 3061 449
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Tabell 2: Antal anstéllda och nettoomsattning i de sex delbranscherna. Belopp i miljoner kronor.

Vagtransport av gods Sjétransport Lufttransport Jarnvéagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik Totalt

Ar Anstillda Nettooms. Anstilida Nettooms. Anstillda Nettooms. Anstilida Nettooms. Anstdllda Nettooms. Anstillda Nettooms. Anstillda Nettooms.
1997 50 515 57 060 13 634 28 297 2558 6 597 484 975 24 172 22 232 7 023 5607 98 386 120 768
1998 52 430 61 221 13113 29 447 3071 7 006 575 1010 24 228 23 356 7 364 6 231 100 781 128 271
1999 53 987 64 921 12 820 29 555 3415 8 469 791 1197 24 107 22 791 7 529 6 697 102 649 133 630
2000 55 381 70782 13157 31219 3486 8 925 839 1535 26 320 26 372 7 751 7 331 106 934 146 164
2001 56 279 74760 11678 32 876 3305 9 207 7 433 11914 26 374 27 898 7 823 7 904 112 892 164 559
2002 56 036 77 759 12 381 30 925 3186 8 727 8335 13 094 26 380 31402 8 415 8 166 114 733 170 073
2003 56 348 80 946 12 686 32 526 3367 9138 7872 13 464 26 753 35 847 8 444 8 487 115 470 180 408
2004 56 817 86 008 12 900 34 514 4778 11188 7 634 13 038 27 687 37 493 8514 8 664 118 330 190 905
2005 57 983 92 485 12 992 40 000 4 383 17179 7 294 13 278 28 264 39 924 8 804 9380 119720 212246
2006 60 788 101 476 12 601 41 375 4416 18 398 7 448 13 946 27 989 42018 9294 10 238 122536 227 451
2007 62 596 109 172 13 168 40 880 4 474 19 461 7 756 15139 28 919 44 317 9 454 10 208 126 367 239177

Tabell 3A: Antal féretag i de sex delbranscherna férdelat pa aktiebolag respektive dvriga bolag.
Vagtransport av gods Sjotransport Lufttransport Jarnvagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik Totalt

Ar Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga
1997 7713 1327 457 155 134 62 18 3 668 124 1619 625 10 609 2296
1998 7722 1237 477 134 140 62 18 3 677 115 1601 585 10 635 2136
1999 7 697 1119 479 139 129 62 20 3 686 112 1542 550 10 553 1985
2000 7733 1042 530 140 135 59 18 3 698 103 1600 491 10714 1838
2001 7729 950 523 137 125 58 24 3 695 98 1576 451 10672 1697
2002 7739 923 558 154 121 57 22 2 713 93 1603 437 10 756 1666
2003 7 849 921 572 160 131 53 22 2 730 90 1 647 433 10 951 1659
2004 7 921 870 600 175 140 51 23 2 750 86 1650 412 11 084 1596
2005 7 965 880 622 168 150 51 26 4 750 85 1605 397 11118 1585
2006 8 058 799 646 172 142 51 27 1 756 80 1608 374 11 237 1477
2007 8 149 792 651 171 152 58 29 1 749 76 1 562 359 11 292 1457
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Tabell 3B: Antal féretag i de sex delbranscherna férdelat pa aktiebolag respektive évriga bolag. Féretag med 0-4 anstallda respektive ar.

Vagtransport av gods Sjétransport Lufttransport Jarnvéagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik Totalt

Ar Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga
1997 5468 1225 305 150 93 37 11 2 350 112 1215 603 7 442 2129
1998 5365 1141 335 127 97 36 9 1 352 100 1166 560 7324 1965
1999 5282 1 036 341 131 87 33 9 1 366 99 1087 525 7172 1825
2000 5292 963 390 133 95 33 8 1 357 93 1122 466 7264 1689
2001 5251 881 392 129 87 29 9 3 345 87 1102 428 7 186 1557
2002 5284 852 427 143 83 32 9 2 358 82 1117 417 7278 1528
2003 5375 852 440 149 94 29 10 2 366 80 1150 416 7 435 1528
2004 5393 813 467 163 96 29 8 2 375 78 1145 390 7484 1475
2005 5445 823 486 158 104 30 10 4 372 79 1098 379 7515 1473
2006 5444 740 518 164 94 29 12 1 387 71 1089 350 7544 1355
2007 5411 733 520 163 110 36 12 1 374 68 1 051 336 7 478 1337

Tabell 3C: Antal féretag i de sex delbranscherna fordelat pa aktiebolag respektive évriga bolag. Féretag med 5-49 anstéllda respektive ar.
Vagtransport av gods Sjétransport Lufttransport Jarnvagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik Totalt

Ar Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga
1997 2139 100 108 5 32 21 4 0 288 12 396 20 2967 158
1998 2241 95 101 7 32 21 5 1 293 15 426 24 3098 163
1999 2 291 81 97 8 31 22 4 1 289 13 444 24 3156 149
2000 2314 78 100 7 29 19 5 1 307 9 467 24 3222 138
2001 2 353 68 91 7 26 23 5 0 311 10 464 22 3250 130
2002 2 321 70 91 11 26 20 3 0 315 10 474 19 3230 130
2003 2 336 68 92 11 25 19 2 0 323 9 485 16 3263 123
2004 2 398 55 94 12 29 19 5 0 334 7 493 21 3 353 114
2005 2386 54 95 9 31 18 7 0 332 5 495 17 3 346 103
2006 2 463 57 91 7 35 19 4 0 322 7 500 23 3415 113
2007 2 583 57 88 8 30 18 5 0 329 6 493 23 3528 112
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Tabell 3D: Antal féretag i de sex delbranscherna férdelat pa aktiebolag respektive dvriga bolag. Féretag med 50 anstéllda eller fler respektive ar.

Vagtransport av gods Sjétransport Lufttransport Jarnvéagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik Totalt

Ar Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga
1997 106 2 44 0 9 4 3 1 30 0 8 2 200 9
1998 116 1 41 0 11 5 4 1 32 0 9 1 213 8
1999 124 2 41 0 11 7 7 1 31 0 11 1 225 11
2000 127 1 40 0 11 7 5 1 34 1 11 1 228 11
2001 125 1 40 1 12 6 10 0 39 1 10 1 236 10
2002 134 1 40 0 12 5 10 0 40 1 12 1 248 8
2003 138 1 40 0 12 5 10 0 41 1 12 1 253 8
2004 130 2 39 0 15 3 10 0 41 1 12 1 247 7
2005 134 3 41 1 15 3 9 0 46 1 12 1 257 9
2006 151 2 37 1 13 3 11 0 47 2 19 1 278 9
2007 155 2 43 0 12 4 12 0 46 2 18 0 286 8

Tabell 3E: Antal konkurser i de sex delbranscherna férdelat pa aktiebolag respektive évriga bolag.
Vagtransport av gods Sjétransport Lufttransport Jarnvagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik Totalt

Ar Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga
1997 187 13 11 0 7 0 1 0 15 1 86 4 307 18
1998 165 6 14 1 8 0 2 0 9 2 69 6 267 15
1999 103 5 10 0 5 0 0 0 12 0 40 0 170 5
2000 134 5 14 0 4 0 1 0 18 2 49 4 220 11
2001 175 6 13 1 6 0 0 0 13 0 45 4 252 11
2002 135 5 4 1 3 0 0 0 8 1 34 2 184 9
2003 150 9 13 0 2 0 2 0 14 0 56 5 237 14
2004 161 5 14 0 4 0 0 0 8 0 47 1 234 6
2005 149 6 7 2 5 0 1 0 10 0 45 5 217 13
2006 116 9 8 0 4 0 0 0 7 0 53 1 188 10
2007 77 2 7 1 1 0 3 0 5 0 57 3 150 6

SIKA Statistik 2009:6



69

Tabell 4A: Branschernas koncentration avseende antal anstéllda. Ginikoefficient per bransch och ar. Procent.

Vagtransport Jarnvags- Kollektiv-

Ar av gods Sjétransport Lufttransport transport trafik Taxitrafik Totalt
1997 65,4% 84,7% 83,4% 77,1% 83,2% 54,4% 73,1%
1998 65,6% 85,4% 84,0% 73,5% 82,9% 55,5% 73,2%
1999 65,9% 85,5% 84.,4% 65,9% 82,6% 56,3% 73,4%
2000 66,6% 86,2% 85,1% 65,0% 83,4% 57,6% 74,0%
2001 66,8% 86,2% 85,6% 84,1% 82,8% 57,6% 74,8%
2002 66,8% 86,4% 85,0% 83,1% 82,8% 58,9% 74,9%
2003 67,0% 86,7% 85,2% 83,0% 82,5% 57,6% 74,9%
2004 67,1% 87,0% 86,3% 83,4% 82,8% 57,5% 75,2%
2005 67,7% 86,9% 86,2% 86,0% 82,7% 58,1% 75,3%
2006 67,8% 87,0% 86,0% 86,0% 82,8% 59,6% 75,1%
2007 68,1% 87,3% 86,7% 83,3% 82,9% 61,0% 75,6%

Tabell 4B: Branschernas koncentration avseende nettoomsattning. Ginikoefficient per bransch och ar. Procent.

Vagtransport Jarnvags- Kollektiv-

Ar av gods Sjétransport Lufttransport transport trafik Taxitrafik Totalt
1997 73,7% 86,6% 85,0% 84,2% 84.,2% 69,1% 80,0%
1998 74,1% 87,3% 85,1% 82,0% 84,0% 69,6% 80,1%
1999 74,2% 87,1% 85,5% 78,3% 83,7% 70,7% 80,0%
2000 74,6% 87,1% 86,5% 72,6% 84,0% 71,9% 80,3%
2001 74,7% 87,2% 86,3% 84,0% 83,7% 72,3% 80,9%
2002 75,0% 87,3% 86,5% 82,1% 84,0% 72,5% 81,1%
2003 75,3% 87,5% 86,7% 83,0% 84,6% 72,6% 81,4%
2004 75,4% 87,7% 86,2% 83,7% 84,6% 72,7% 81,5%
2005 75,6% 88,0% 87.2% 86,0% 84,6% 72,9% 81,8%
2006 75,6% 88,1% 87,2% 86,0% 84,9% 73,6% 81,8%
2007 75,7% 87,9% 87,5% 83,3% 84,9% 73,3% 81,7%
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Tabell 5A: Totalt antal svenska respektive utlandska bolag i transportbranschen, uppdelat pa aktiebolag respektive évriga bolag.

Svenska bolag

Utlandska bolag

Ar Aktiebolag Ovriga Aktiebolag Ovriga
1997 10 536 2296 73 0
1998 10 553 2136 82 0
1999 10 452 1985 101 0
2000 10 598 1838 116 0
2001 10 554 1697 118 0
2002 10 635 1 666 121 0
2003 10 823 1659 128 0
2004 10 953 1596 131 0
2005 10993 1585 125 0
2006 11 092 1477 145 0
2007 11 131 1457 161 0

Tabell 5B: Svenska aktiebolag inom de sex delbranscherna, med uppgift om antal féretag och antal anstéllda per bransch och ar.

Vagtransport av gods Sjétransport Lufttransport Jarnvagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik Totalt

Ar Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda
1997 7 684 50 081 429 10 581 128 2 095 17 484 660 18 596 1618 7 022 10 536 88 859
1998 7 689 51 033 452 10 470 132 2132 17 575 664 15437 1599 7 364 10 553 87 011
1999 7 650 45728 448 9 965 121 2030 18 791 674 13515 1 541 7 529 10 452 79 558
2000 7 684 46 687 492 10 343 125 2024 17 839 682 14 579 1598 7749 10 598 82 221
2001 7 683 47 595 481 9129 116 1921 21 7 281 679 14 697 1574 7812 10 554 88 435
2002 7700 47 510 513 9 240 112 1782 19 8012 691 10 451 1 600 8119 10 635 85114
2003 7 809 47 989 528 8984 119 1829 19 7578 704 10 587 1644 8 344 10 823 85 311
2004 7879 48 541 555 8814 128 3362 18 7 263 727 11 068 1 646 8 400 10 953 87 448
2005 7 925 49 320 573 8943 137 3109 19 6 899 737 17 183 1602 8675 10 993 94 129
2006 8 002 51234 594 8 769 130 3 060 21 7074 742 17 663 1603 9079 11 092 96 879
2007 8 090 52 826 599 9107 136 3 056 21 6 969 729 17 826 1 556 9 097 11 131 98 881
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Tabell 5C: Utlandska aktiebolag inom de sex delbranscherna, med uppgift om antal féretag och antal anstallda per bransch och ar.

Vagtransport av gods Sjétransport Lufttransport Jarnvéagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik Totalt

Ar Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda Foretag Anstillda
1997 29 434 28 3053 6 463 1 0 8 5576 1 1 73 9 527
1998 33 1397 25 2643 8 939 1 0 13 8 791 2 0 82 13770
1999 47 8 259 31 2855 8 1385 2 0 12 10 592 1 0 101 23 091
2000 49 8 694 38 2814 10 1462 1 0 16 11 741 2 2 116 24713
2001 46 8 684 42 2 549 9 1384 3 152 16 11677 2 11 118 24 457
2002 39 8 526 45 3 141 9 1404 3 323 22 15929 3 296 121 29619
2003 40 8 359 44 3702 12 1538 3 294 26 16 166 3 100 128 30 159
2004 42 8276 45 4086 12 1416 5 371 23 16 619 4 114 131 30 882
2005 40 8 663 49 4049 13 1274 7 395 13 11 081 3 129 125 25 591
2006 56 9 554 52 3832 12 1 356 6 374 14 10 326 5 215 145 25 657
2007 59 9770 52 4 061 16 1418 8 787 20 11 093 6 357 161 27 486

Tabell 5D: Utlandska aktiebolag i de sex delbranscherna. Andel féretag respektive anstallda per ar. Procent.
Vagtransport av gods Sjotransport Lufttransport Jarnvagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik Totalt

Ar Féretag Anstillda Féretag Anstillda Féretag Anstillda Féretag Anstillda Féretag Anstillda Féretag Anstillda Féretag Anstillda
1997 0,4% 0,9% 6,1% 22,4% 4,5% 18,1% 5,6% 0,0% 1,2% 23,1% 0,1% 0,0% 0,7% 9,7%
1998 0,4% 2,7% 5,2% 20,2% 5,7% 30,6% 5,6% 0,0% 1,9% 36,3% 0,1% 0,0% 0,8% 13,7%
1999 0,6% 15,3% 6,5% 22,3% 6,2% 40,6% 10,0% 0,0% 1,7% 43,9% 0,1% 0,0% 1,0% 22,5%
2000 0,6% 15,7% 7,2% 21,4% 7,4% 41,9% 5,6% 0,0% 2,3% 44,6% 0,1% 0,0% 1,1% 23,1%
2001 0,6% 15,4% 8,0% 21,8% 7,2% 41,9% 12,5% 2,0% 2,3% 44,3% 0,1% 0,1% 1,1% 21,7%
2002 0,5% 15,2% 8,1% 25,4% 7,4% 441% 13,6% 3,9% 3,1% 60,4% 0,2% 3,5% 1,1% 25,8%
2003 0,5% 14,8% 7,7% 29,2% 9,2% 45,7% 13,6% 3,7% 3,6% 60,4% 0,2% 1,2% 1,2% 26,1%
2004 0,5% 14,6% 7,5% 31,7% 8,6% 29,6% 21,7% 4,9% 3,1% 60,0% 0,2% 1,3% 1,2% 26,1%
2005 0,5% 14,9% 7,9% 31,2% 8,7% 29,1% 26,9% 5,4% 1,7% 39,2% 0,2% 1,5% 1,1% 21,4%
2006 0,7% 15,7% 8,0% 30,4% 8,5% 30,7% 22,2% 5,0% 1,9% 36,9% 0,3% 2,3% 1,3% 20,9%
2007 0,7% 15,6% 8,0% 30,8% 10,5% 31,7% 27,6% 10,1% 2,7% 38,4% 0,4% 3,8% 1,4% 21,8%
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Tabell 6A: Transportbranschens samlade resultatrakning. Belopp i miljoner kronor.

Ovriga  Jamfér. Ovriga Finans- Resultat )
Netto-  rorelse- stérande Personal-  Avskriv-  rorelse- Rorelse- iella  Finans- efter Boksluts- Arets Antal Antal
Ar  omsittn. intékter poster kostn. ningar kostn. resultat  intakter iella kostn.  fin.netto disp Skatter  resultat bolag anstéllda
1997 120 768 2692 212 -28 090 -5755 -87086 -149 3384 -3295 -60 3218 -358 2 563 10 609 98 386
1998 128 271 2598 -899  -30139 -6954 -94 128 -1 230 2590 -3 524 -2165 3550 -584 798 10635 100 781
1999 133630 3162 226  -32250 -7352 -99438 -2 022 5699 -4 551 -876 3263 -435 1955 10553 102 649
2000 146 163 3927 781  -34 269 -7360 -110 304 -1 068 4308 -6 554 -3315 4779 -1 064 403 10714 106 934
2001 164 560 4062 34 -37910 -8509 -123013 -767 3378 -6 206 -3 597 4754 -923 233 10672 112892
2002 170073 4114 -804  -40 321 -8541 -126 729 -2183 4453 -4 659 -2 391 3184 -417 378 10756 114733
2003 180408 4410 60 -41645 9112 -131544 2577 3793 -4 638 1734 607 =772 1570 10951 115470
2004 190905 5324 133  -44 143 -9357 -139290 3572 3799 -3 766 3605 358 -954 3010 11084 118330
2005 212245 6 971 85 -46984 -10422 -157 321 4 581 5036 -3 483 6 135 -1 598 591 5128 11118 119720
2006 227 452 7106 -822 -48763 -10646 -167 560 6770 5353 -3 584 8 540 -1 146 -1 543 5 852 11237 122536
2007 239178 7 356 60 -52420 -10995 -175072 8 106 3250 -3 449 7 907 -539 -1 809 5 560 11292 126 367
Tabell 6B: Transportbranschens samlade balansrékning. Belopp i miljoner kronor.
Summa Omséttnings- Summa Summa
Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget
Immate- Materiella  Dérav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget  reserver ningar Summa  Darav Summa  Dérav kapital
Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 60 621 . . 42414 103 042 24 096 13 823 . 34 319 . 28194 . 103 046
1998 503 42 435 32 859 20012 62 949 36 544 11775 48318 111267 23753 14 273 2720 41 043 2 654 29 640 12934 111262
1999 3016 46 779 40 405 29 122 78 917 37 544 13343 50890 129 806 27 037 14 069 2758 40 906 2236 45039 13516 129 805
2000 2793 50 017 43743 28 020 80 830 43932 16 720 60652 141482 29 511 15788 2612 47 084 2534 46 487 16617 141475
2001 3601 57772 49 317 27 461 88 833 44 864 19 530 64 393 153225 31149 16 159 4025 46 872 3128 55 021 17968 153210
2002 3311 61 807 51 264 24 495 89612 46 087 16 302 62388 151994 28 786 17 945 4585 49 136 3707 51 547 18527 151 996
2003 3170 63 327 50 995 21623 88 121 46 723 15 266 61988 150 092 31993 19 206 3978 48 155 3690 46 776 19199 150 086
2004 4 651 69 978 53 412 20 065 94 693 47 654 15 345 62999 157695 34908 20 433 4362 50 892 4 565 47 098 21960 157696
2005 4244 77 426 61663 23292 104 961 49 748 18 304 68052 173135 38 651 23 563 4038 53 956 5528 52 933 24128 173128
2006 4415 84 922 70 296 22613 111950 50 093 19 398 69491 181442 41 492 25 567 5216 54 310 5657 54 860 24019 181444
2007 4158 89 724 74 074 23324 117 206 51 906 19 894 71799 188997 43 404 26 646 5200 56 850 6 553 56 908 25217 188 994
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Tabell 6C: Nyckeltal f6r hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i tusen kronor.

Netto- Foéradlings- Kapitalets Férandring Foérandring

Avkastn. Avkastn. Skuldsatt- Roérelse- Netto- Vinst- omsattn.  véarde per omsattn. Rérelse- Kassa- netto- antal

Ar totalt kapital eget kapital Skuldréanta ningsgrad marginal marginal procent per anstalld anstalld Soliditet  hastighet kapital likviditet ~ omséattn.  anstallda
1997 3,1% -0,2% 4,8% 2,0 -0,1% 0,0% 2,7% 1227 345 33% 117% 6,7% . . .
1998 2,0% -6,1% 4,4% 2,3 -0,3% -1,6% 1,8% 1273 365 31% 115% 5,7% 110% 6,2% 2,4%
1999 2,7% -2,0% 4,8% 2,5 -1,7% -0,6% 2,6% 1302 364 29% 103% 7,5% 116% 4,2% 1,9%
2000 1,7% -7,5% 6,3% 2,5 -1,3% 2,1% 1,7% 1367 372 29% 103% 9,3% 120% 9,4% 4,2%
2001 1,7% -8,4% 5,6% 2,6 -0,5% -2,2% 1,6% 1458 404 28% 107% 10,6% 127% 12,6% 5,6%
2002 2,0% -5,2% 4,0% 2,6 -0,8% -1,3% 1,8% 1482 414 27% 112% 7,8% 115% 3,4% 1,6%
2003 4,2% 3,8% 4,4% 2,3 1,4% 1,0% 3,5% 1562 461 31% 120% 7,7% 118% 6,1% 0,6%
2004 4,6% 7,3% 3,5% 2,2 1,8% 1,9% 3,8% 1613 481 31% 121% 6,3% 114% 5,8% 2,5%
2005 5,5% 11,0% 3,0% 2,1 2,1% 2,9% 4,5% 1773 517 32% 123% 6,6% 120% 11,2% 1,2%
2006 7,1% 14,2% 2,9% 2,0 3,3% 3,7% 5,7% 1 856 547 33% 125% 6,7% 123% 7.2% 2,4%
2007 6,0% 12,6% 2,7% 2,0 3,4% 3,3% 4,7% 1893 565 33% 127% 6,3% 122% 5,2% 3,1%

Tabell 6D: Nyckeltal f6r hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans) exklusive Kollektivirafik. Belopp i tusen kronor.

Netto- Foéradlings- Kapitalets Férandring Férandring

Avkastn. Avkastn. Skuldsatt- Rérelse- Netto- Vinst-  omséttn.  varde per omsattn. Rorelse- Kassa- netto- antal

Ar  totalt kapital eget kapital Skuldrdnta ningsgrad marginal marginal procent per anstalld anstalld Soliditet  hastighet kapital likviditet omsattn.  anstallda
1997 9,0% 13,9% 5,7% 1,5 4,2% 4,4% 7.2% 1328 404 39% 124% 4,6% . . .
1998 7,5% 6,6% 5,7% 1,6 3,6% 1,9% 5,7% 1370 411 38% 131% 4,0% 113% 6,5% 3,2%
1999 7,1% 10,2% 5,5% 2,0 1,8% 3,1% 6,5% 1411 411 33% 110% 6,2% 121% 5,6% 2,6%
2000 6,9% 7,5% 7,8% 2,2 2,9% 2,1% 6,3% 1486 443 31% 110% 7,3% 125% 8,1% 2,6%
2001 5,9% 5,1% 6,5% 2,5 3,0% 1,3% 5,3% 1580 472 29% 113% 9,4% 136% 14,1% 7,3%
2002 6,6% 7,8% 4,7% 2,5 2,5% 1,9% 5,5% 1570 477 29% 119% 5,4% 119% 1,5% 2,1%
2003 6,6% 9,4% 5,3% 2,1 2,8% 2,4% 5,2% 1629 497 32% 126% 6,2% 123% 4,2% 0,4%
2004 7,1% 13,7% 4,0% 2,0 3,3% 3,6% 5,7% 1692 519 33% 125% 5,6% 120% 6,1% 2,2%
2005 7,8% 16,6% 3,4% 2,0 3,3% 4,4% 6,2% 1884 557 34% 126% 6,5% 124% 12,3% 0,9%
2006 9,5% 20,7% 3,4% 1,9 4,7% 5,7% 7,4% 1961 588 35% 127% 7,3% 129% 7,6% 3,4%
2007 7,9% 17,1% 3,0% 1,9 4,5% 4,6% 6,1% 2000 610 35% 129% 7,6% 131% 5,1% 3,1%
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Tabell 7A: Resultatrakning for delbranschen Vagtransport av gods. Belopp i miljoner kronor.

Ovriga  Jamfér. Ovriga Finans- Resultat )

Netto-  rorelse- stérande Personal-  Avskriv-  rorelse- Rorelse- iella Finans- efter Boksluts- Arets Antal Antal

Ar  omsittn. intékter poster kostn. ningar kostn. resultat  intakter iella kostn.  fin.netto disp Skatter  resultat bolag anstéllda
1997 57 060 540 38 -13943 -2957  -36 874 2221 441 -784 1877 -585 -329 774 7713 50 515
1998 61 221 856 -28  -15177 -3222  -41334 2310 420 -850 1880 -739 -343 796 7722 52 430
1999 64 921 890 -53  -16248 -3524  -43849 2136 418 -1136 1416 -521 -332 565 7 697 53 987
2000 70 782 921 225 17244 -3761  -48526 2 391 391 -1 298 1483 -746 -357 382 7733 55 381
2001 74 760 948 28 -18162 -4029 -51096 2 449 380 -1 450 1 381 -370 -450 560 7729 56 279
2002 77 759 925 20 -18699 -4123  -53 342 2 540 1057 -1 079 2518 -442 -386 1691 7739 56 036
2003 80 946 965 55 -19537 -4268  -55904 2 256 385 -1 503 1138 -281 -460 399 7 849 56 348
2004 86 008 1176 9 -20532 -4 474  -59 808 2379 402 -1275 1506 -215 -571 720 7 921 56 817
2005 92 485 1445 7 -21688 -4762  -64 438 3 051 839 -739 3151 -330 =717 2103 7 965 57 983
2006 101476 1428 9 -22955 -5018  -70966 3977 1052 -853 4176 -682 -879 2616 8 058 60 788
2007 109172 1 600 13 -25202 -5367 -75581 4 635 744 -1 085 4294 -768 -977 2 549 8 149 62 596

Tabell 7B: Balansrakning fér delbranschen Végtransport av gods. Belopp i miljoner kronor.

Summa Omséttnings- Summa Summa

Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget

Immate- Materiella  Dérav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget  reserver ningar Summa  Darav Summa  Dérav kapital

Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 16 602 . . 13110 29712 5554 4008 . 11990 . 7698 . 29 706
1998 322 14 997 12911 3033 18 352 10 753 3 851 14 603 32 955 6 100 4 452 581 13 244 1086 8578 5340 32 950
1999 361 16 427 14 390 6 506 23 294 12224 3959 16 186 39479 6 606 4833 649 14 477 1281 12916 5788 39478
2000 277 17 696 15 531 6 725 24 697 12914 3831 16 745 41 443 6 736 5042 692 15571 1479 13 400 6 405 41435
2001 370 18 570 16 198 6 504 25 444 13 268 4319 17 586 43 028 7292 5336 756 15909 1649 13736 6 585 43 028
2002 324 19147 16 554 3335 22 806 13 442 4287 17 729 40 530 8 081 5721 820 16 198 1 831 9713 6 797 40 533
2003 275 19 745 17 289 3290 23 309 13998 4736 18733 42 039 8573 5956 902 16778 2 060 9833 7132 42 033
2004 368 20 853 18 271 3 486 24 707 16 189 5167 21 356 46 064 9289 6 196 1156 19 294 2423 10 127 7 454 46 065
2005 335 22214 19 383 3637 26 186 16 876 5843 22718 48 899 10 437 6 488 1178 19719 2704 11 083 7977 48 900
2006 366 24 262 21087 3557 28 185 19 271 6 428 25698 53 884 11972 7106 1239 21609 3 056 11 960 8814 53 886
2007 366 26 274 22 823 3786 30 426 20 074 7 237 27 311 57 734 12 557 7 703 1338 23199 3342 12 942 9 687 57 731
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Tabell 7C: Nyckeltal f6r delbranschen Vagtransport av gods. Belopp i tusen kronor.

Netto- Féradlings- Kapitalets Foéréandring Foérandring
Avkastn. Avkastn. Skuldsatt- Rérelse- Netto- Vinst- omsattn.  véarde per omsattn. Roérelse- Kassa- netto- antal
Ar totalt kapital eget kapital Skuldranta ningsgrad marginal marginal procent per anstalld anstalld Soliditet  hastighet kapital likviditet =~ omsatin.  anstallda
1997 9,0% 22,2% 3,7% 2,5 3,9% 3,3% 4,7% 1130 378 28% 192% 2,0% . . .
1998 8,3% 20,0% 3,6% 25 3,8% 3,0% 4,5% 1168 396 28% 186% 2,2% 107% 7,3% 3,8%
1999 6,5% 13,7% 3,9% 2,9 3,4% 2,1% 4,0% 1203 407 26% 164% 2,6% 109% 6,0% 3,0%
2000 6,1% 14,2% 4,2% 3,0 3,1% 2,1% 3,6% 1278 418 25% 171% 1,7% 104% 9,0% 2,6%
2001 6,5% 12,5% 4,5% 2,9 3,2% 1,9% 3,7% 1328 437 26% 174% 2,2% 107% 5,6% 1,6%
2002 8,8% 20,9% 3,7% 2,3 3,2% 3,3% 4,6% 1388 452 30% 192% 2,0% 106% 4,0% -0,4%
2003 6,1% 8,8% 5,2% 2,3 2,7% 1,4% 3,2% 1437 462 31% 193% 2,4% 108% 4,1% 0,6%
2004 6,0% 10,9% 3,9% 2,4 2,8% 1,7% 3,2% 1514 482 30% 187% 2,4% 108% 6,3% 0,8%
2005 7,9% 20,8% 2,2% 2,2 3,3% 3,4% 4,2% 1595 509 31% 189% 3,2% 112% 7,5% 2,1%
2006 9,3% 24,4% 2,3% 2,2 3,9% 4,1% 4,9% 1669 525 32% 188% 4,0% 116% 9,7% 4,8%
2007 9,3% 23,7% 2,7% 2,2 4,2% 3,9% 4,9% 1744 562 31% 189% 3,8% 115% 7,6% 3,0%
Tabell 8A: Resultatrékning fér delbranschen Sjétransport. Belopp i miljoner kronor.
Ovriga Jamfér. Ovriga Resultat
. Netto- rérelse-  stérande  Personal- Avskriv- rorelse- Rorelse- Finansiella Finansiella efter  Boksluts- Arets Antal
Ar  omsatin. intékter poster  kostnader ningar kostn. resultat intakter  kostnader fin.netto disp Skatter resultat Antal bolag  anstallda
1997 28 297 904 -208 -4 532 -987 -21 387 1957 2175 -1 804 2329 -709 -88 1477 457 13 634
1998 29 447 400 -1107 -4 698 -1 097 -22 825 150 1663 -1943 -129 -64 -152 -348 477 13113
1999 29 555 745 -138 -4 934 -1 447 -23 845 -64 4 543 -1 950 2529 -530 16 2015 479 12 820
2000 31219 795 442 -4 986 -1 675 -24 129 1667 3275 -4 249 693 149 -287 555 530 13157
2001 32876 393 258 -4 730 -1900 -25 437 1460 2380 -3 165 675 563 -359 879 523 11678
2002 30 925 512 -175 -4 901 -1 791 -23 922 677 2797 -2 053 1421 -881 56 597 558 12 381
2003 32 526 551 96 -5 089 -1 868 -24 778 1438 2898 -1725 2611 -239 -285 2087 572 12 686
2004 34 514 546 109 -5570 -1 850 -25 330 2419 2884 -1334 3970 -868 -300 2802 600 12 900
2005 40 000 1297 75 -6 145 -2 360 -30 258 2614 3591 -1 630 4 575 -2 458 480 2596 622 12 992
2006 41 375 941 -65 -5 559 -1975 -31 371 3347 3637 -1532 5452 -1239 -440 3772 646 12 601
2007 40 880 811 50 -5 972 -2 044 -31 508 2217 1784 -1 253 2748 -266 -533 1949 651 13 168
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Summa Omséttnings- Summa Summa
Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget
Immate- Materiella  Dérav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget reserver ningar Summa  Darav Summa  Dérav kapital
Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 29 900 . . 12 396 42 296 15 451 6 971 . 9 467 . 9735 . 42 296
1998 74 13 249 10 090 15245 28 568 6 679 4058 10 736 39 305 13 959 6 803 747 8 749 1154 9 046 4 852 39 305
1999 180 15 520 14 690 19916 35616 8 449 4 636 13 086 48 702 15713 6 163 685 8 408 504 17 732 4730 48 702
2000 104 17 754 16 788 18 472 36 330 8 635 7918 16 552 52 883 14 638 7979 525 9 084 575 20 657 6 520 52 883
2001 662 17 299 14 806 15 965 33927 10172 8 434 18 606 52 532 13935 7 588 616 9010 796 21 384 8197 52 532
2002 480 19 533 16 959 16 482 36 495 9 349 5980 15329 51 825 12 064 8 450 527 10 024 1087 20 760 8 415 51 825
2003 389 19 568 18 295 15 131 35088 10 823 5023 15 846 50 934 12 945 8715 525 9 529 939 19 220 8 458 50 934
2004 446 21870 19 396 13 033 35 349 11 654 4 359 16 012 51 362 13 945 9 598 711 9 404 1342 17 704 8 395 51 362
2005 405 24192 19744 15135 39732 14107 5821 19 928 59 660 14 399 12183 701 12 256 1846 20 122 9 656 59 654
2006 312 28 310 24 936 13 827 42 449 13 873 5368 19 242 61 690 14 785 13 352 695 11 027 1722 21832 10 548 61 690
2007 236 28 825 26 103 13 931 42 992 14 396 4 304 18 699 61692 13 538 13 424 731 11116 2 286 22 883 10 548 61692
Tabell 8C: Nyckeltal fér delbranschen Sjétransport. Belopp i tusen kronor.
Netto- Forad-
Avkastn. Avkastn. omsattn. lings- Kapitalets Forandr.  Férandr.
totalt eget Skuld- Skuldsatt-  Rorelse- Netto- Vinst- per vérde per omsatin.  Rorelse- Kassa- netto- antal
Ar kapital kapital ranta nings-grad marginal marginal procent anstdlld anstilld Soliditet hastighet kapital  likviditet omsatin. anstéllda
1997 9,8% 11,4% 8,3% 1,1 6,9% 8,2% 14,6% 2075 564 48% 67% 10,3% . . .
1998 7,4% 0,1% 8,8% 1,1 4,3% 0,1% 9,9% 2 246 538 48% 75% 6,7% 119% 4.1% -3,8%
1999 9,5% 12,5% 6,8% 1,4 0,2% 8,5% 15,6% 2 305 504 41% 61% 15,8% 151% 0,4% -2,2%
2000 8,5% 3,3% 13,1% 1,6 3,9% 2,1% 14,3% 2373 599 39% 59% 23,9% 178% 5,6% 2,6%
2001 6,7% 3,3% 9,6% 1,7 3,7% 1,9% 10,8% 2815 671 37% 63% 29,2% 202% 5,3% -11,2%
2002 7,0% 7,9% 6,1% 1,9 2,8% 4,6% 11,8% 2498 609 35% 60% 17,2% 148% -5,9% 6,0%
2003 8,3% 13,6% 5,4% 1,7 4,1% 8,0% 13,0% 2 564 654 38% 64% 19,4% 162% 5,2% 2,5%
2004 10,1% 19,0% 4,4% 1,5 6,7% 11,5% 15,0% 2675 754 41% 67% 19,1% 167% 6,1% 1,7%
2005 10,3% 19,7% 4,5% 1,6 6,3% 11,4% 15,3% 3079 850 39% 67% 19,2% 159% 15,9% 0,7%
2006 11,4% 22,3% 4,1% 1,5 8,2% 13,2% 17,0% 3283 869 40% 67% 19,9% 170% 3,4% -3,0%
2007 6,4% 11,8% 3,3% 1,7 5,3% 6,7% 9,7% 3105 773 38% 66% 18,6% 163% -1,2% 4,5%
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Tabell 9A: Resultatrakning for delbranschen Lufttransport. Belopp i miljoner kronor.

Ovriga  Jamfor. Ovriga Finans- Resultat

Netto-  rorelse- stoérande Personal-  Avskriv-  rorelse- Rorelse- iella  Finans- efter Boksluts- Arets Antal Antal

Ar  omsittn. intékter poster kostn. ningar kostn. resultat  intakter iella kostn.  fin.netto disp Skatter  resultat bolag anstéllda
1997 6 597 75 -20 -1 035 -173 -5 431 -15 324 =77 232 6 108 350 134 2558
1998 7 006 58 -18 -1296 -159 -5 563 28 107 -75 60 83 -28 115 140 3071
1999 8 469 174 46 -1 563 -204 -7 090 -168 204 -543 -507 -100 -47 -654 129 3415
2000 8925 120 194 -1 686 -278 -7 036 239 322 -161 400 4 -326 79 135 3486
2001 9207 313 -7 -1763 -227 -7 413 119 73 -134 58 8 =77 -12 125 3305
2002 8727 81 -36 -1735 -199 -7 066 -229 79 -95 -245 191 -4 -57 121 3186
2003 9138 130 -6 -1943 -320 -7 007 -9 67 -173 -115 -47 -59 -221 131 3367
2004 11188 364 11 -2 301 -222 -9 350 -310 232 -132 -209 56 -31 -184 140 4778
2005 17179 1032 0 -2 884 -269  -16 043 -985 302 -258 -941 69 29 -843 150 4383
2006 18 398 1165 0 -3210 -293 -15971 91 162 -329 -76 -14 88 -3 142 4416
2007 19 461 1398 0 -3 507 -252  -16 476 624 233 -89 768 -186 -29 553 152 4474

Tabell 9B: Balansrakning fér delbranschen Lufttransport. Belopp i miljoner kronor.

Summa Omséttnings- Summa Summa

Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa  Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget

Immate- Materiella  Darav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget  reserver ningar Summa  Dérav Summa  Dérav kapital

Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 2135 . . 2317 4 473 1240 317 . 1749 . 972 . 4 473
1998 44 1584 1476 655 2283 2 066 418 2484 4767 1184 316 258 1757 38 1253 446 4767
1999 27 2133 1559 1305 3465 2684 525 3209 6674 1639 330 539 2628 64 1538 875 6674
2000 22 2124 2047 1597 3743 3598 383 3981 7724 1495 373 226 3897 102 1733 1086 7724
2001 3 1635 1569 491 2129 2516 757 3273 5402 1351 353 187 2299 39 1212 690 5389
2002 26 1465 1070 533 2024 2 321 615 2936 4 960 1103 292 114 2357 80 1094 569 4 960
2003 74 1259 1062 601 1935 2012 630 2642 4577 1051 433 171 2169 147 753 479 4577
2004 1282 1456 1396 712 3 451 3424 517 3942 7 392 1777 425 266 3783 168 1142 451 7 392
2005 1036 1407 1335 564 3006 3581 497 4078 7210 1370 388 332 3686 194 1434 386 7210
2006 1321 1578 1477 1058 3 956 3510 723 4233 8189 2254 452 651 3698 141 1135 402 8189
2007 1164 1688 1584 994 3 846 3537 1508 5045 8 891 2776 704 602 3744 87 1065 400 8 891
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Netto- Foéradlings- Kapitalets Férandring Foérandring
Avkastn. Avkastn. Skuldsatt- Rérelse- Netto- Vinst- omsattn.  véarde per omsattn. Rérelse- Kassa- netto- antal
Ar totalt kapital eget kapital Skuldranta ningsgrad marginal marginal procent per anstalld anstalld Soliditet  hastighet kapital likviditet ~ omséattn.  anstallda
1997 6,9% 15,8% 2,6% 2,0 -0,2% 3,5% 4,7% 2579 474 33% 147% 8,6% . . .
1998 3,2% 4,2% 2,2% 2,4 0,7% 0,8% 2,2% 2281 489 30% 147% 10,4% 134% 6,2% 20,1%
1999 -0,5% -28,1% 11,3% 2,6 -2,5% -6,2% -0,4% 2480 455 28% 127% 6,9% 116% 20,9% 11,2%
2000 4,7% 22,4% 2,7% 3,4 0,5% 4,4% 4,0% 2560 576 23% 116% 0,9% 97% 5,4% 2,1%
2001 3,7% 3,8% 3,5% 2,4 1,4% 0,7% 2,2% 2786 640 30% 170% 10,6% 131% 3,2% -5,2%
2002 -2,3% -18,2% 2,5% 2,8 -2,2% -2,7% -1,3% 2739 547 26% 176% 6,6% 116% -5,2% -3,6%
2003 1,4% -8,5% 5,4% 2,4 0,0% -1,3% 0,7% 2714 671 30% 200% 5,2% 112% 4,7% 5,7%
2004 -1,2% -10,0% 2,5% 2,5 -2,9% -1,9% -0,8% 2342 461 28% 151% 1,4% 100% 22,4% 41,9%
2005 -9,5% -57,0% 4,6% 3,4 -5,7% -5,5% -4,0% 3919 494 23% 238% 2,3% 106% 53,5% -8,3%
2006 2,6% -4,4% 5,9% 2,2 0,5% -0,6% 1,2% 4166 814 32% 225% 2,9% 111% 7,1% 0,8%
2007 9,6% 23,4% 1,6% 1,7 3,2% 3,9% 4,4% 4 350 980 37% 219% 6,7% 131% 5,8% 1,3%
Tabell 10A: Resultatrakning fér delbranschen Jarnvagstransport. Belopp i miljoner kronor.
Ovriga Jamfor. Ovriga Resultat
. Netto- rorelse-  stérande  Personal- Avskriv- rorelse- Rérelse- Finansiella Finansiella efter  Boksluts- Arets Antal
Ar  omsattn. intékter poster kostnader ningar kostn. resultat intéakter  kostnader fin.netto disp Skatter resultat Antal bolag  anstallda
1997 975 3 0 -164 -205 -761 -153 5 -25 -172 47 0 -125 18 484
1998 1010 100 1 -200 -87 -828 -4 5 -14 -13 94 -3 78 18 575
1999 1197 93 94 -307 -115 -1019 -56 18 -32 -71 31 -7 -47 20 791
2000 1535 109 14 -344 -159 -1202 -47 20 -86 -113 -15 1 -127 18 839
2001 11914 89 -41 -3 040 -707 -8 067 150 283 -815 -382 -39 -37 -458 24 7 433
2002 13 094 93 -891 -3975 -820 -8 265 -764 234 -818 -1 348 2 -85 -1 431 22 8335
2003 13 464 122 -83 -3 621 -896 -8 771 215 208 -685 -262 -235 73 -424 22 7872
2004 13 038 552 0 -3 520 -871 -8 631 568 134 -551 151 16 -3 164 23 7 634
2005 13278 211 0 -3 362 -898 -8 229 1000 95 -436 659 -169 895 1386 26 7 294
2006 13 946 179 0 -3 737 -1118 -8 257 1013 250 -408 854 -87 -183 584 27 7 448
2007 15139 254 0 -3 991 -989 -9 139 1273 183 -454 1001 -134 -131 736 29 7 756
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Tabell 10B: Balansrékning for delbranschen Jarnvagstransport. Belopp i miljoner kronor.

Summa Omséttnings- Summa Summa
Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget
Immate- Materiella  Dérav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget reserver ningar Summa  Darav Summa  Dérav kapital
Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 684 . . 162 846 328 98 . 295 . 108 . 846
1998 28 577 503 76 681 269 22 291 972 413 146 33 304 0 76 3 972
1999 2 348 872 547 54 3274 359 383 743 4017 656 115 80 942 11 2224 6 4017
2000 2315 838 611 62 3215 548 342 889 4104 545 130 69 922 6 2439 3 4104
2001 2 500 7 965 7 364 2676 13141 2 968 1489 4 457 17 598 2167 169 1062 3958 1 10 242 7 17 598
2002 2432 7 851 6117 2 286 12570 2793 1061 3 854 16 424 828 176 1530 3880 0 10 010 11 16 424
2003 2372 7 328 7076 835 10 535 2673 1070 3743 14 278 2 258 411 1314 3614 0 6 681 23 14 278
2004 2345 8 304 6 854 1190 11838 1737 1617 3 354 15192 2740 395 979 3662 22 7416 1168 15192
2005 2276 9 267 7 285 2 468 14012 1847 1921 3767 17779 4710 565 598 3749 50 8 157 1132 17779
2006 2263 9339 8811 2274 13 876 1788 2909 4697 18 572 5407 654 299 4178 29 8035 1235 18 572
2007 2 265 9163 8 432 2102 13 531 2 066 3237 5303 18 834 6 103 789 186 3682 42 8 074 1 391 18 834
Tabell 10C: Nyckeltal t6r delbranschen Jarnvéagstransport. Belopp i tusen kronor.
Netto-
Avkastn. Avkastn. omsattn.  Foradl.- Kapitalets Foérandr.  Foérandr.
totalt eget Skuld- Skuldsatt-  Rorelse- Netto- Vinst- per vérde per omsattn.-  Rdrelse- Kassa- netto- antal
Ar kapital kapital rdnta nings-grad marginal marginal  procent anstdlld anstilld Soliditet hastighet kapital  likviditet omséattn. anstallda
1997 -17,4% -43,3% 5,5% 1 -15,7% -17,7% -151% 2014 448 47% 115% -13,7% . . .
1998 0,0% -2,4% 3,1% 1 -0,5% -1,3% 0,0% 1757 490 53% 104% -1,3% 89% 3,6% 18,8%
1999 -3,3% -9,6% 1,0% 4 -12,5% -5,9% -11,1% 1513 344 18% 30% -16,6% 76% 18,5% 37,6%
2000 -1,0% -17,7% 2,5% 5 -4,0% -7,4% -2,7% 1829 527 16% 37% 21% 92% 28,2% 6,1%
2001 2,7% -16,7% 5,3% 7 1,6% -3,2% 4,0% 1603 530 13% 68% 4,2% 111% 676,3%  7859%
2002 2,2% -128,1% 4,5% 16 1,0% -9,3% 2,8% 1571 591 6% 80% -0,2% 98% 9,9% 12,1%
2003 3,5% -10,3% 5,8% 5 2,2% -1,9% 3,8% 1710 612 18% 94% 1,0% 102% 2,8% -5,6%
2004 4,6% 6,3% 4,2% 4 4,4% 1,5% 5,4% 1708 650 20% 86% -2,4% 90% -3,2% -3,0%
2005 6,2% 12,9% 3,4% 2 7,5% 5,0% 8,2% 1820 721 29% 75% 0,1% 99% 1,8% -4,5%
2006 6,8% 14,5% 3,2% 2 7,3% 6,1% 9,1% 1872 788 32% 75% 3,7% 111% 5,0% 21%
2007 7,7% 15,0% 3,7% 2 8,4% 6,6% 9,6% 1952 806 35% 80% 10,7% 143% 8,6% 4,1%
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Tabell 11A: Resultatrdkning fér delbranschen Kollektivtrafik. Belopp i miljoner kronor.

Ovriga  Jamfér. Ovriga Finans- Resultat )
Netto-  rorelse- stérande Personal-  Avskriv-  rorelse- Rorelse- iella  Finans- efter Boksluts- Arets Antal Antal
Ar  omsittn. intékter poster kostn. ningar kostn. resultat  intakter iella kostn.  fin.netto disp Skatter  resultat bolag anstéllda
1997 22 232 1 091 -25 -6 986 -1253 -18812 -4 279 416 -547 -4 410 4 469 -28 37 668 24172
1998 23 356 1100 252 -7190 2186 -19176 -3 848 341 -584 -4 091 4191 -23 78 677 24 228
1999 22 791 1176 277 -7 496 -1843 -18906 -4 001 480 -834 -4 355 4382 -33 -6 686 24107
2000 26 372 1886 -103 -8 139 -1258  -24 209 -5 452 263 -697 -5 886 5403 -56 -538 698 26 320
2001 27 898 2226 -204 -8 232 -1390 -25385 -5 088 246 -576 -5418 4613 28 =777 695 26 374
2002 31 402 2 401 280 -8 811 -1331 -28497 -4 556 269 -538 -4 825 4324 36 -465 713 26 380
2003 35 847 2 567 1 -9184 -1466  -29 227 -1 461 209 -483 -1734 1425 -9 -318 730 26 753
2004 37 493 2592 6 -9 879 -1637 -30192 -1618 132 -418 -1904 1371 -13 -546 750 27 687
2005 39 924 2 896 4 -10385 -1821  -31883 -1 265 139 -366 -1 492 1283 -50 -259 750 28 264
2006 42018 3308 -765  -10 621 -1912  -33905 -1 876 205 -404 -2 074 889 -72 -1 257 756 27 989
2007 44 317 3203 -1 -10874 -1997  -35469 -821 270 -477 -1 028 819 -88 -297 749 28 919
Tabell 11B: Balansrékning for delbranschen Kollektivtrafik. Belopp i miljoner kronor.
Summa Omséttnings- Summa Summa
Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget
Immate- Materiella  Dérav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget  reserver ningar Summa  Darav Summa  Dérav kapital
Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 10 396 . . 13 428 23810 1157 2 300 9893 9 205 . 23 825
1998 18 11152 7179 839 12 009 15972 3077 19 049 31 059 1 656 2394 1093 15922 325 10 155 1925 31 059
1999 88 10 908 8 469 1143 12139 12970 3480 16 450 28 589 1972 2 457 803 13 294 315 10 063 1730 28 589
2000 60 10 551 7918 949 11 559 17 313 3 854 21168 32727 5589 2071 1098 16 360 291 7610 2154 32727
2001 46 11189 8 451 1661 12 896 14 980 4144 19124 32020 5888 2508 1402 14 458 555 7 764 2002 32020
2002 33 12 607 9 590 1696 14 336 17 199 3937 21137 35473 6 158 3087 1574 15377 607 9277 2238 35472
2003 45 14 168 6 268 1600 15812 16 247 3319 19 566 35 365 6 564 3455 1044 14714 410 9 601 2609 35365
2004 185 16 261 6 502 1401 17 846 13673 3184 16 857 34 706 6 454 3584 1228 13383 472 10 056 4015 34 706
2005 160 19 080 12 921 1222 20 462 12 266 3638 15904 36 366 6 909 3709 1207 13019 545 11 520 4538 36 365
2006 119 20 090 12 947 1560 21769 10 466 3352 13818 35587 6110 3757 2312 12 221 534 11188 2 527 35587
2007 87 22 297 13 998 2179 24 563 10 681 2989 13 671 38 234 7 499 3794 2 311 13510 596 11120 2 592 38 234

SIKA Statistik 2009:6



81

Tabell 11C: Nyckeltal 16r delbranschen Kollektivtrafik. Belopp i tusen kronor.

Netto- Foéradlings- Kapitalets Férandring Foérandring
Avkastn. Avkastn. Skuldsatt- Rérelse- Netto- Vinst- omsattn.  véarde per omsattn. Rérelse- Kassa- netto- antal
Ar totalt kapital eget kapital Skuldranta ningsgrad marginal marginal procent per anstalld anstalld Soliditet  hastighet kapital likviditet ~ omséattn.  anstallda
1997 -16,2% -156,8% 2,6% 75 -19,2% -19,8% -17,4% 920 165 12% 93% 15,9% . . .
1998 -12,1% -121,0% 2,1% 8,2 -17,6% -17,5% -16,1% 964 218 11% 75% 13,4% 105% 5,1% 0,2%
1999 -13,3% -111,4% 2,6% 6,6 -18,8% -18,3% -16,7% 945 210 13% 80% 13,8% 106% -2,4% -0,5%
2000 -15,5% -79,2% 1,6% 3,6 -20,3% -21,3% -19,3% 1002 154 22% 81% 18,2% 113% 15,7% 9,2%
2001 -14,5% -70,3% 2,3% 3,2 -17,5% -19,4% -16,6% 1058 180 24% 87% 16,7% 107% 5,8% 0,2%
2002 -12,9% -57,1% 1,8% 3,2 -15,4% -15,2% -14,5% 1190 201 24% 89% 18,3% 108% 12,6% 0,0%
2003 -3,5% -19,1% 1,8% 2,9 -4,1% -4,8% -3,5% 1340 343 26% 101% 13,5% 105% 14,2% 1,4%
2004 -4,3% -21,1% 1,6% 2,8 -4,3% -5,1% -4,0% 1354 357 26% 108% 9,3% 96% 4,6% 3,5%
2005 -3,1% -15,6% 1,4% 2,8 -3,2% -3,7% -2,8% 1413 387 26% 110% 7,2% 106% 6,5% 2,1%
2006 -2,5% -23,5% 1,5% 3,0 -2,6% -4,9% -2,2% 1501 408 25% 118% 3,8% 100% 5,2% -1,0%
2007 -1,4% -10,0% 1,7% 2,7 -1,8% -2,3% -1,2% 1532 417 27% 116% 0,4% 96% 5,5% 3,3%
Tabell 12A: Resultatrakning fér delbranschen Taxitrafik. Belopp i miljoner kronor.
Ovriga Jamfor. Ovriga Resultat
. Netto- rorelse-  stérande  Personal- Avskriv- rorelse- Rérelse- Finansiella Finansiella efter  Boksluts- Arets Antal
Ar  omsattn. intékter poster kostnader ningar kostn. resultat intéakter  kostnader fin.netto disp Skatter resultat Antal bolag  anstallda
1997 5607 80 3 -1 430 -180 -3 822 120 22 -58 84 -12 -21 51 1619 7023
1998 6 231 84 1 -1578 -203 -4 401 133 53 -58 129 -16 -34 78 1 601 7 364
1999 6 697 85 0 -1703 -218 -4 728 132 35 -56 112 1 -32 81 1542 7 529
2000 7 331 96 10 -1.870 -230 -5 202 134 37 -63 107 -16 -39 53 1 600 7 751
2001 7 904 93 0 -1 983 -256 -5615 143 16 -68 90 -20 -29 41 1576 7823
2002 8 166 102 -3 -2 201 -277 -5 638 149 16 -76 88 -1 -34 44 1603 8 415
2003 8 487 75 -3 -2 270 -294 -5 857 138 26 -69 96 -16 -31 48 1647 8444
2004 8 664 94 -2 -2 341 -303 -5978 134 15 -57 92 -1 -37 54 1 650 8514
2005 9 380 90 -1 -2519 -314 -6 469 167 68 -53 183 7 -46 144 1 605 8 804
2006 10 238 85 -1 -2 681 -331 -7 090 220 47 -58 209 -12 -56 140 1608 9294
2007 10 208 91 -2 -2 874 -346 -6 899 178 37 -90 124 -3 -51 70 1562 9 454
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Tabell 12B: Balansrékning for delbranschen Taxitrafik. Belopp i miljoner kronor.

Summa Omséttnings- Summa Summa

Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget

Immate- Materiella  Dérav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget reserver ningar Summa  Darav Summa  Dérav kapital

Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 903 . . 1001 1904 365 129 . 925 . 475 . 1900
1998 16 876 701 164 1056 804 351 1154 2210 441 161 9 1066 50 532 368 2210
1999 12 919 751 198 1129 858 359 1216 2346 451 171 2 1157 62 565 386 2346
2000 15 1055 847 216 1286 925 392 1317 2602 509 193 2 1251 80 649 448 2602
2001 20 1113 929 164 1297 960 387 1348 2644 517 206 1 1238 87 684 487 2642
2002 16 1203 973 162 1381 981 422 1403 2783 551 219 21 1300 101 693 496 2782
2003 16 1260 1006 166 1442 970 489 1458 2900 603 236 21 1352 134 688 499 2900
2004 25 1233 993 243 1501 976 502 1478 2979 703 234 22 1366 138 654 479 2980
2005 32 1267 995 265 1564 1072 585 1657 3221 827 229 22 1526 189 617 439 3219
2006 35 1343 1038 337 1714 1184 619 1804 3518 965 247 21 1578 175 709 493 3519
2007 40 1477 1134 331 1848 1151 618 1769 3612 931 233 32 1598 199 824 599 3612

Tabell 12C: Nyckeltal 16r delbranschen Taxitrafik. Belopp i tusen kronor.

Netto-

Avkastn. Avkastn. omsattn.  Foradl.- Kapitalets Foérandr.  Foérandr.
totalt eget Skuld- Skuldsatt-  Rorelse- Netto- Vinst- per vérde per omsattn. Roérelse- Kassa- netto- antal
Ar kapital kapital rdnta nings-grad marginal marginal  procent anstdlld anstilld Soliditet hastighet kapital  likviditet omséattn. anstallda

1997 7,5% 18,4% 4,0% 3,1 2,1% 1,5% 2,5% 798 247 24% 294% 1,3% . . .
1998 71% 18,0% 3,5% 3,0 2,1% 1,6% 2,5% 846 260 25% 282% 1,4% 106% 11,1% 4,9%
1999 6,9% 18,5% 3,1% 3,1 2,0% 1,6% 2,4% 890 273 24% 285% 0,9% 103% 7,5% 2,2%
2000 6,1% 16,3% 3,2% 3,0 1,7% 1,4% 2,2% 946 287 25% 282% 0,9% 103% 9,5% 2,9%
2001 6,0% 13,7% 3,3% 3,0 1,8% 1,2% 2,0% 1010 304 25% 299% 1,4% 108% 7,8% 0,9%
2002 6,0% 12,8% 3,5% 2,9 1,9% 1,1% 2,0% 970 312 25% 293% 1,3% 106% 3,3% 7,6%
2003 5,8% 12,4% 3,2% 2,8 1,7% 1,1% 2,0% 1005 320 27% 293% 1,3% 106% 3,9% 0,3%
2004 5,0% 10,5% 2,7% 2,4 1,6% 1,1% 1,7% 1018 327 29% 291% 1,3% 107% 21% 0,8%
2005 7,4% 18,4% 2,4% 2,2 1,8% 1,9% 2,5% 1065 341 31% 291% 1,4% 107% 8,3% 3,4%
2006 7,6% 18,4% 2,4% 2,1 2,2% 2,0% 2,6% 1102 348 32% 291% 2,2% 112% 9,1% 5,6%
2007 6,0% 11,3% 3,6% 2,3 1,8% 1,2% 2,1% 1080 360 30% 283% 1,7% 109% -0,3% 1,7%
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Tabell 13A: Resultatrdkning fér féretag med 0-4 anstéllda i hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i miljoner kronor.

Ovriga  Jamfér. Ovriga Finans- Resultat

Netto-  rorelse- stérande Personal-  Avskriv-  rorelse- Rorelse- iella Finans- efter Boksluts- Arets Antal Antal

Ar  omsittn. intékter poster kostn. ningar kostn. resultat  intakter iella kostn.  fin.netto disp Skatter  resultat bolag anstéllda
1997 14 798 430 -215 -2 971 -1283 -9 291 889 809 -754 944 70 -63 867 7 442 13 524
1998 14 509 474 16 -3 089 -1 366 -9 573 970 685 -1 401 254 230 -214 266 7 324 13276
1999 16 108 465 64 -3 165 -1396 -11516 559 1058 -1 625 -7 284 -208 70 7172 12 931
2000 17 981 904 152 -3 259 -1656 -12958 1162 1232 -1 583 812 395 -489 718 7 264 12877
2001 19 544 859 15 -3418 -1631  -14334 1037 856 -1 966 -73 924 -404 445 7186 12677
2002 21128 708 -184 -3 469 -1725 -16 032 426 1208 -1 036 598 -349 -87 163 7278 12 801
2003 21608 692 1 -3578 -1801 -16 056 866 1986 -962 1890 15 -353 1 552 7 435 12 956
2004 21010 739 -1 -3 639 -1887 -15333 890 2045 -734 2202 -20 -221 1960 7 484 12 884
2005 22908 1421 32 -3743 -2004 -17 531 1088 1620 -1 065 1643 -585 20 1078 7515 12880
2006 20 935 953 -61 -3 860 2029 -14 553 1386 2769 -761 3394 -576 -262 2 556 7 544 12 834
2007 21477 1151 6 -4 411 2146 -14775 1302 1124 -968 1459 -310 -204 945 7 478 12 400

Tabell 13B: Balansrdkning for féretag med 0-4 anstéllda i hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i miljoner kronor.

Summa Omséttnings- Summa Summa

Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget

Immate- Materiella  Dérav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget  reserver ningar Summa  Darav Summa  Dérav kapital

Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 13 501 . . 7063 20 550 7175 2864 . 4278 . 6 028 . 20 558
1998 130 8272 6 978 6 783 15184 5186 3347 8532 23716 8 991 2 881 277 5145 995 6 423 3125 23716
1999 138 8413 7 454 6 949 15499 6514 3 261 9778 25276 9128 2876 344 6 538 492 6 393 3231 25275
2000 119 11013 10 093 9729 20 861 6 475 3 686 10 161 31022 7879 4 431 168 7 051 652 11 493 4 667 31014
2001 40 10 468 9 537 11810 22 318 5098 6873 11971 34 287 8 476 3779 226 6 949 727 14 857 5010 34 273
2002 32 12 633 11 049 9 055 21719 5 021 5377 10 397 32112 7 320 4410 206 8 220 1000 11 960 5708 32114
2003 34 14 405 13 140 8 080 22519 6 651 4 331 10 982 33 496 8 305 4909 225 7 583 1058 12479 6 852 33 495
2004 30 15 491 13 891 7 497 23018 6 288 4 896 11184 34 203 9843 5 481 183 7223 1170 11 471 6 321 34 203
2005 37 16 610 14 881 8 883 25529 6178 6 300 12478 38 003 10 505 6 569 290 7 836 1338 12 809 7 449 37 995
2006 33 20 243 18 707 9518 29794 8 924 6 575 15499 45294 14 674 7 350 262 8 806 1302 14 203 7 392 45294
2007 38 22 483 20 343 9 664 32 185 9138 5 881 15019 47 196 13 437 7 966 484 9 333 1332 15987 7 982 47 195
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Tabell 13C: Nyckeltal fér féretag med 0-4 anstallda i hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i tusen kronor.

Netto- Foéradlings- Kapitalets

Avkastn. Avkastn. Skuldsatt- Rérelse- Netto- Vinst- omsattn.  véarde per omsattn. Rérelse- Kassa-

Ar totalt kapital eget kapital Skuldranta ningsgrad marginal marginal procent per anstalld anstalld Soliditet  hastighet kapital likviditet
1997 8,3% 10,2% 6,7% 1,2 6,0% 6,4% 11,5% 1094 397 45% 72% 18,8% .
1998 6,9% 3,4% 10,1% 1,1 6,6% 2,6% 11,3% 1093 407 47% 61% 23,3% 163%
1999 6,1% 1,0% 10,7% 1,3 3,1% 0,7% 9,6% 1246 391 44% 64% 20,1% 146%
2000 7,2% 9,3% 6,8% 1,8 5,6% 5,7% 12,5% 1 396 460 36% 58% 17,3% 139%
2001 5,5% -0,4% 8,4% 2,1 5,2% -0,2% 9,6% 1542 479 33% 57% 25,7% 168%
2002 5,7% 6,4% 4,4% 2,1 2,9% 3,2% 8,6% 1 651 453 33% 66% 10,3% 122%
2003 8,5% 15,9% 4,4% 1,8 4,0% 8,7% 13,2% 1668 482 35% 65% 15,7% 140%
2004 8,6% 16,0% 3,6% 1,5 4,2% 10,5% 14,0% 1 631 498 40% 61% 18,8% 151%
2005 7,0% 10,8% 4,7% 1,5 4,6% 7,2% 11,7% 1779 528 40% 60% 20,3% 154%
2006 9,3% 17,0% 3,0% 1,3 6,9% 16,2% 20,1% 1 631 572 44% 46% 32,0% 157%
2007 5,1% 7,6% 3,5% 1,5 6,0% 6,8% 11,3% 1732 633 41% 46% 26,5% 152%

Tabell 14A: Resultatrakning foér féretag med 5-49 anstéllda i hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i miljoner kronor.

Ovriga Jamfor. Ovriga Resultat

Netto- rorelse-  stérande  Personal- Avskriv- rorelse- Rérelse- Finansiella Finansiella efter  Boksluts- Arets Antal

omsattn. intékter poster kostnader ningar kostn. resultat intéakter  kostnader fin.netto disp Skatter resultat Antal bolag  anstallda

1997 42 328 736 67 -9 483 -2215 -29 025 716 1694 -1 221 1189 351 -210 1321 2967 34 305
1998 45 867 676 -883 -10 453 -2 353 -33 343 -498 995 -1 008 -511 618 -209 -102 3098 36 037
1999 47 246 831 34 -11107 -2 600 -34 406 -2 1771 -1119 649 657 -210 1097 3156 37 031
2000 52 365 959 289 -11 795 -2 740 -37 987 1089 1058 -881 1264 -166 -281 819 3222 37 971
2001 53 856 998 1 -12 295 -2 881 -38 555 1132 867 -873 1124 -14 -387 725 3250 38 449
2002 53 419 1160 -30 -12 757 -3 045 -37 842 904 562 -983 483 -97 -232 155 3230 38 780
2003 59 785 1300 3 -13 502 -3 460 -42 618 1510 949 -1 158 1301 28 -395 935 3263 39 160
2004 65 729 1490 15 -14 307 -3 645 -46 825 2455 1113 -833 2736 -283 -628 1826 3353 40 116
2005 69 204 1916 11 -14 850 -3759 -49 366 3158 2 269 -1074 4353 -138 -876 3339 3346 40 328
2006 73 007 1577 198 -15 246 -3923 -52 045 3569 1285 -1 462 3392 -732 -797 1863 3415 40 953
2007 73 603 1588 6 -16 598 -4 152 -51 995 2 450 888 -967 2 371 139 -688 1823 3528 42 675
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Tabell 14B: Balansrékning for féretag med 5-49 anstallda i hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i miljoner kronor.

Summa Omséttnings- Summa Summa

Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget

Immate- Materiella  Dérav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget reserver ningar Summa  Darav Summa  Dérav kapital

Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 23 963 . . 13 088 37072 10 685 4581 . 11 896 . 9571 . 37 068
1998 120 13219 11 393 8 354 21693 8112 3927 12 039 33732 9 026 4185 267 11 337 1003 8917 5728 33727
1999 129 14 378 12 904 11073 25580 8 956 3960 12916 38 496 9 282 4269 164 11186 1125 13 594 6 002 38 496
2000 114 14 789 13 222 6 960 21 863 9 367 6 250 15617 37 481 10 354 4576 169 12 566 1219 9815 6 266 37 481
2001 95 15538 13 689 4995 20 628 9784 3756 13 540 34 168 8 311 4608 212 11947 1326 9089 6 733 34 167
2002 77 17 652 15730 5259 22988 9720 4247 13 967 36 954 8 207 5 691 300 12 034 1463 10 722 7374 36 954
2003 138 19 816 17 962 8 344 28 298 10 323 5442 15765 44 050 10 990 7702 275 12908 1750 12187 7 763 44 045
2004 128 22 254 19 372 7592 29974 12 206 5540 17 746 47 722 11 753 8 262 288 15007 2 095 12 411 7973 47 723
2005 119 23702 19 509 8 265 32087 13 050 6 324 19 374 51 588 12579 8 425 251 16 380 2808 13953 9120 51 589
2006 227 25510 21424 7 249 32 986 13 050 5884 18 933 51920 10 260 9088 271 16716 2917 15585 10 609 51 921
2007 192 25 328 21 751 7 580 33100 12 924 5 869 18 793 51 893 10 223 8 435 343 16 813 3 686 16 079 10 903 51 891

Tabell 14C: Nyckeltal fér féretag med 5-49 anstéllda i hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i tusen kronor.

Netto-
Avkastn. Avkastn. omsattn.  Foradl.- Kapitalets

totalt eget Skuld- Skuldsatt-  Rorelse- Netto- Vinst- per vérde per omsattn. Roérelse- Kassa-

Ar kapital kapital rdnta nings-grad marginal marginal  procent anstdlld anstilld Soliditet hastighet kapital  likviditet
1997 6,5% 8,5% 5,3% 1,7 1,7% 2,8% 5,7% 1234 360 38% 114% 2,8% .
1998 4,0% -4,4% 4,6% 1,8 0,8% -1,1% 3,0% 1273 366 36% 136% 1,5% 103%
1999 4,5% 5,2% 4,3% 2,1 -0,1% 1,4% 3,7% 1276 369 32% 123% 3,7% 111%
2000 5,0% 9,4% 3,6% 1,7 1,5% 2,4% 3,5% 1379 404 36% 140% 5,8% 121%
2001 5,8% 9,5% 3,9% 1,9 2,1% 2,1% 3,7% 1401 424 34% 158% 3,0% 110%
2002 4,0% 4.1% 3,9% 2,0 1,7% 0,9% 2,8% 1377 432 33% 145% 3,6% 113%
2003 5,6% 7,9% 4,2% 1,7 2,5% 2,2% 4.1% 1527 472 38% 136% 4,8% 119%
2004 7,4% 15,4% 2,8% 1,7 3,7% 4,2% 5,4% 1638 508 37% 138% 4,2% 115%
2005 10,5% 23,3% 3,3% 1,8 4,5% 6,3% 7,8% 1716 539 36% 134% 4,3% 115%
2006 8,9% 20,0% 4,2% 2,1 4,6% 4,6% 6,3% 1783 550 32% 141% 3,0% 110%
2007 6,4% 14,5% 2,7% 2,2 3,3% 3,2% 4,5% 1725 544 31% 142% 2,7% 109%
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Tabell 15A: Resultatrdkning fér féretag med 50 anstallda eller fler i hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i miljoner kronor.

Ovriga  Jamfér. Ovriga Finans- Resultat

Netto-  rorelse- stérande Personal-  Avskriv-  rorelse- Rorelse- iella Finans- efter Boksluts- Arets Antal Antal

Ar  omsittn. intékter poster kostn. ningar kostn. resultat  intakter iella kostn.  fin.netto disp Skatter  resultat bolag anstéllda
1997 63 643 1527 -63  -15637 -2258 -48770 -1 754 882 -1 320 -2194 2796 -84 375 200 50 557
1998 67 896 1447 -31 -16 598 -3235 -51212 -1 702 910 -1115 -1 908 2702 -161 634 213 51 468
1999 70276 1 866 128 -17978 -3355  -53515 -2579 2869 -1 806 -1518 2322 -17 788 225 52 687
2000 75817 2 064 340 -19215 2964  -59 360 -3319 2017 -4 090 -5 391 4 550 -293 -1134 228 56 086
2001 91 160 2 205 18 -22197 -3997  -70124 -2 936 1 655 -3 367 -4 648 3844 -132 -937 236 61766
2002 95 525 2246 -590  -24 096 -3772  -72855 -3514 2683 -2 640 -3 471 3630 -98 60 248 63 152
2003 99 015 2418 55  -24 565 -3851  -72870 202 859 -2518 -1 457 564 -24 -917 253 63 354
2004 104 166 3095 119  -26 197 -3825 77132 226 641 -2199 -1 332 661 -104 -776 247 65 330
2005 120 133 3633 43  -28390 -4 659  -90 424 335 1147 -1 344 138 -874 1447 711 257 66 512
2006 133 510 4577 -959  -29 656 -4695 -100962 1816 1299 -1 361 1754 162 -483 1433 278 68 749
2007 144 098 4618 49  -31411 -4 696 -108 302 4 355 1238 -1 515 4077 -368 -917 2792 286 71292

Tabell 15B: Balansrékning for féretag med 50 anstallda eller fler i hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i miljoner kronor.

Summa Omséttnings- Summa Summa

Anlaggningstillgangar anlaggn. tillgangar omsattn. Summa Summa Obeskatt. Avsatt- Korta skulder Langa skulder eget

Immate- Materiella  Dérav Finans- tillgangar Varu- Likvida tillgangar tillgangar eget  reserver ningar Summa  Darav Summa  Dérav kapital

Ar riella maskiner iella lager medel kapital kreditinst. kreditinst. o skulder
1997 . . . . 23158 . . 22 262 45 420 6 236 6 378 . 18 146 . 12 595 . 45 420
1998 253 20 944 14 488 4875 26 072 23 246 4 501 27 747 53 819 5736 7 207 2177 24 561 656 14 300 4 081 53 819
1999 2749 23988 20 048 11101 37 838 22074 6122 28 196 66 034 8 627 6 925 2249 23 181 620 25052 4282 66 034
2000 2 560 24 215 20 428 11 331 38 106 28 090 6 784 34 874 72 980 11279 6 781 2275 27 468 663 25178 5684 72 980
2001 3466 31766 26 091 10 656 45 888 29 981 8901 38 882 84 770 14 362 7771 3587 27 976 1075 31074 6 225 84 770
2002 3202 31 522 24 486 10 181 44 905 31 346 6678 38 023 82 929 13 259 7 844 4079 28 882 1244 28 866 5445 82 929
2003 2999 29107 19 892 5199 37 304 29748 5493 35242 72 546 12 698 6 595 3478 27 665 882 22110 4585 72 546
2004 4 493 32233 20 149 4975 41701 29 160 4909 34 069 75770 13 311 6 689 3892 28 662 1 300 23216 7 667 75770
2005 4088 37114 27 273 6 144 47 345 30 520 5680 36 200 83 544 15 567 8 568 3498 29740 1382 26 171 7 559 83 544
2006 4155 39 169 30 165 5 846 49170 28119 6 940 35 059 84 229 16 558 9129 4683 28 787 1437 25071 6018 84 229
2007 3928 41913 31 980 6 080 51 921 29 843 8 144 37 987 89 908 19 744 10 245 4373 30 705 1535 24 842 6 332 89 908
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Tabell 15C: Nyckeltal t6r féretag med 50 anstéllda eller fler i hela transportbranschen (de sex delbranscherna tillsammans). Belopp i tusen kronor.

Netto-  Foéradlings- Kapitalets
Avkastn. Avkastn. Skuldsatt- Rorelse- Netto- omsattn. per varde per omsattn. Rorelse- Kassa-
Ar totalt kapital eget kapital ~ Skuldranta ningsgrad marginal marginal Vinst-procent anstalld anstalld Soliditet hastighet kapital likviditet
1997 -1,9% -20,3% 3,8% 3,2 -2,8% -3,4% -1,4% 1259 321 24% 140% 6,5% .
1998 -1,4% -17,5% 2,6% 3,9 -2,5% -2,8% -1,1% 1319 353 20% 126% 4,7% 102%
1999 0,2% -11,2% 3,4% 3,9 -3,9% -2,2% 0,2% 1334 354 21% 106% 7,1% 110%
2000 -2,3% -33,3% 7,2% 3,5 -4,8% -7,1% -2,2% 1352 330 22% 104% 9,8% 116%
2001 -1,6% -23,4% 5,2% 3,2 -3,2% -5,1% -1,5% 1476 376 24% 108% 12,0% 124%
2002 -0,3% -17,8% 3,9% 3,4 -3,1% -3,5% -0,3% 1513 395 23% 115% 9,6% 114%
2003 1,4% -8,3% 4,6% 3,2 0,1% -1,5% 1,0% 1563 451 24% 136% 7,7% 111%
2004 1,0% -7,1% 3,7% 3,2 0,1% -1,2% 0,7% 1594 461 24% 137% 5,2% 103%
2005 1,7% 0,6% 2,2% 2,8 0,2% 0,1% 1,2% 1806 501 26% 144% 5,4% 113%
2006 4,8% 7,6% 2,2% 2,6 2,1% 1,3% 3,1% 1942 540 27% 159% 4,7% 119%
2007 6,2% 15,0% 2,4% 2,3 3,0% 2,8% 3,8% 2021 567 30% 160% 5,1% 121%
Tabell16: Antal nystartade och nedlagda aktiebolag
Nystartade féretag Nedlagda féretag
Antal aktiva Inom Avslutad
Ar  aktiebolag Fristaende koncern Konkurs aktivitet
1997 10 609 305 31 307 .
1998 10 635 313 47 267 67
1999 10 553 445 15 170 372
2000 10714 462 35 220 116
2001 10672 405 35 252 230
2002 10 756 498 45 184 275
2003 10 951 488 41 237 97
2004 11 084 510 39 234 182
2005 11118 497 51 217 297
2006 11 237 492 59 188 244
2007 11 292 150
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Tabell 17: Antal anstéllda 2007 i féretag som startat aktiv verksamhet under aren 1997 till 2006. Totalt och férdelat pa de sex delbranscherna.

Antal anstallda 2007 i nystartade foretag Andel

Antal anstéllda per cohort Totalt antal  anstéllda i

Cohort Cohort Cohort Cohort Cohort Cohort Cohort Cohort Cohort Cohort Summa anstédllda nystartade

Delbransch 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 anstéllda 2007 foretag
Vagtransport 731 642 1 306 1273 905 1114 1109 1524 1121 1197 10 922 62 596 17%
Sjétransport 19 15 33 82 30 35 79 65 81 20 459 13168 3%
Lufttransport 6 15 . 16 0 73 135 2 2 9 258 4474 6%
Jarnvagstransport . 0 248 . 138 . 0 2 . . 388 7 756 5%
Kollektivtrafik 24 65 147 181 138 97 60 33 86 55 886 28 919 3%
Taxitrafik 144 250 390 290 269 449 609 377 436 348 3 562 9 454 38%
Totalt 924 987 2124 1842 1480 1768 1992 2003 1726 1629 16 475 126 367 13%
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Tabell 18A: Antal bolag, nettoomséttning (mkr) och anstallda per ar for cohorter av nystartade fristdende aktiebolag

Cohort 1997 Cohort 1998 Cohort 1999
Antal anstéllda Antal anstéllda Antal anstéllda
Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom-

Ar bolag omséttn. varande mande Totalt bolag omsatin. varande mande Totalt bolag omsattn. varande mande Totalt
1997 305 343 916 0 916
1998 299 689 867 90 957 313 346 784 0 784
1999 286 837 793 277 1070 310 669 756 76 832 445 540 1398 0 1398
2000 270 924 706 358 1064 297 861 712 214 926 443 1275 1369 259 1628
2001 259 1014 635 422 1057 279 978 668 323 991 424 1684 1260 513 1773
2002 249 1070 596 483 1079 265 1035 622 383 1005 403 1734 1182 634 1816
2003 229 1008 559 439 998 250 1041 545 400 945 386 1670 1118 710 1828
2004 217 1003 512 408 920 236 1071 521 428 949 370 1789 1068 818 1 886
2005 204 1042 483 419 902 224 1121 489 429 918 353 2072 1044 955 1999
2006 197 1134 467 429 896 213 1309 455 492 947 339 2279 994 1089 2083
2007 189 1202 446 478 924 208 1438 427 560 987 326 2 453 951 1173 2124

Cohort 2000 Cohort 2001 Cohort 2002
Antal anstéllda Antal anstéllda Antal anstéllda
Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom-

Ar bolag omséttn. varande mande Totalt bolag omsétin. varande mande Totalt bolag omsattn. varande mande Totalt
1997
1998
1999
2000 462 571 1304 0 1304
2001 457 1205 1 265 287 1552 405 633 1252 0 1252
2002 438 1409 1158 482 1640 403 1367 1230 158 1388 498 624 1469 0 1469
2003 421 1519 1080 590 1670 383 1571 1056 306 1362 494 1283 1438 149 1587
2004 406 1598 1018 590 1608 361 1633 904 416 1320 467 1642 1315 341 1656
2005 382 1768 950 737 1687 342 1829 821 519 1340 443 1839 1185 514 1699
2006 368 2005 917 924 1841 319 1977 757 669 1426 425 2015 1106 675 1781
2007 355 2233 882 960 1842 307 2158 691 789 1480 409 2249 1030 738 1768
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Tabell 18B: Avkastning, resultat och soliditet per ar fér cohorter av nystartade fristdende aktiebolag. Belopp i tusen kronor.

Cohort 1997

Cohort 1998

Cohort 1999

Avkastn. Netto- Féradlings- Avkastn. Netto- Foéradlings- Avkastn. Netto- Foéradlings-
totalt Roérelse- omsattn. varde per totalt Rorelse-  omséatin.  varde per totalt Roérelse- omsattn. varde per
Ar kapital marginal per anstalld anstalld  Soliditet kapital marginal per anstalld anstélld  Soliditet kapital marginal per anstalld anstalld  Soliditet
1997 5,8% 6,9% 375 153 16%
1998 8,7% 5,3% 720 297 17% 6,5% 7,4% 442 161 18%
1999 7,3% 4,4% 782 335 18% 10,1% 6,4% 804 313 19% 3,5% 5,1% 386 166 14%
2000 2,6% 1,5% 868 329 20% 8,6% 5,0% 930 365 18% 7,6% 5,1% 783 330 15%
2001 3,3% 1,7% 960 351 19% 9,0% 4,9% 987 383 21% 10,1% 5,8% 950 398 18%
2002 4,2% 2,2% 992 380 21% 9,1% 4,7% 1030 394 24% 9,9% 5,2% 955 419 23%
2003 6,5% 3,9% 1010 416 26% 7,6% 4,0% 1102 421 27% 7,1% 4,3% 914 426 23%
2004 7,1% 4,2% 1090 451 30% 8,1% 4,5% 1129 437 28% 1,8% 1,0% 948 410 18%
2005 7.2% 4,5% 1156 480 31% 9,0% 4,8% 1221 463 31% 13,4% 8,0% 1036 493 27%
2006 9,1% 5,7% 1266 531 32% 10,4% 5,4% 1382 500 33% 10,4% 6,3% 1094 492 30%
2007 9,2% 5,3% 1301 543 33% 10,4% 4,8% 1457 525 34% 9,7% 4,4% 1155 501 30%
Cohort 2000 Cohort 2001 Cohort 2002
Avkastn. Netto- Foéradlings- Avkastn. Netto- Foéradlings- Avkastn. Netto- Foéradlings-
totalt Rorelse- omsatin. véarde per totalt Roérelse- omsatin. varde per totalt Rorelse- omsatin. véarde per
Ar kapital marginal per anstalld anstalld ~ Soliditet kapital marginal per anstalld anstalld  Soliditet kapital marginal per anstalld anstalld  Soliditet
1997
1998
1999
2000 5,5% 6,8% 438 185 35%
2001 7,8% 6,5% 777 343 32% 5,5% 5,9% 506 196 14%
2002 7,3% 6,0% 859 391 29% 7,9% 4,2% 985 354 15% 5,7% 7,7% 425 184 14%
2003 5,7% 4,7% 910 407 29% 7,2% 3,5% 1153 401 17% 8,5% 5,9% 809 353 16%
2004 6,1% 5,1% 994 449 28% 7,0% 3,2% 1237 422 20% 7,8% 4,8% 992 412 19%
2005 5,8% 5,1% 1048 454 28% 6,7% 3,3% 1365 457 22% 7,3% 4,2% 1082 427 21%
2006 9,6% 6,0% 1089 464 34% 10,2% 3,9% 1 386 480 25% 8,2% 4,6% 1131 444 23%
2007 8,9% 6,0% 1212 512 37% 9,5% 4,8% 1458 514 25% 9,1% 4,9% 1272 498 24%
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Tabell 19A: Nystartade foretag i cohort 1997 uppdelade pa sex delbranscher. Belopp i miljoner kronor.

Véagtransport av gods Sjotransport Lufttransport
Antal anstéllda Antal anstéllda Antal anstéllda
Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom-
Ar bolag omséattn. varande mande Totalt bolag omsattn. varande mande Totalt bolag omsétin. varande mande Totalt
1997 207 268 598 0 598 11 5 17 0 17 4 4 0 0 0
1998 205 559 581 72 653 10 5 11 0 11 4 7 0 1 1
1999 198 680 538 204 742 10 15 11 7 18 4 13 0 4 4
2000 190 767 512 284 796 9 29 9 10 19 4 18 0 5 5
2001 183 830 481 345 826 8 60 10 9 19 4 17 0 4 4
2002 174 881 449 398 847 8 56 11 9 20 4 18 0 3 3
2003 165 871 430 371 801 6 18 11 7 18 4 23 0 2 2
2004 157 872 400 334 734 6 18 11 8 19 4 23 0 2 2
2005 148 905 375 341 716 5 19 10 7 17 4 22 0 5 5
2006 144 984 370 344 714 5 23 10 6 16 4 24 0 6 6
2007 136 1035 351 380 731 5 25 10 9 19 4 28 0 6 6
Jarnvagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik
Antal anstéllda Antal anstéllda Antal anstéllda
Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom-
Ar bolag omséattn. varande mande Totalt bolag omsattn. varande mande Totalt bolag omsétin. varande mande Totalt
1997 0 0 0 0 0 17 15 46 0 46 66 51 255 0 255
1998 0 0 0 0 0 17 29 45 2 47 63 89 230 15 245
1999 0 0 0 0 0 14 21 30 3 33 60 107 214 59 273
2000 0 0 0 0 0 12 18 26 3 29 55 91 159 56 215
2001 0 0 0 0 0 13 26 30 8 38 51 81 114 56 170
2002 0 0 0 0 0 12 28 27 9 36 51 87 109 64 173
2003 0 0 0 0 0 10 24 26 5 31 44 73 92 54 146
2004 0 0 0 0 0 10 24 24 7 31 40 67 77 57 134
2005 0 0 0 0 0 10 22 22 4 26 37 73 76 62 138
2006 0 0 0 0 0 10 22 21 4 25 34 80 66 69 135
2007 0 0 0 0 0 10 21 20 4 24 34 94 65 79 144
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Tabell 19B: Nystartade foretag i cohort 1999 uppdelade pa sex delbranscher. Belopp i miljoner kronor.

Véagtransport av gods Sjotransport Lufttransport
Antal anstéllda Antal anstéllda Antal anstéllda
Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom-
Ar bolag omséattn. varande mande Totalt bolag omsattn. varande mande Totalt bolag omsétin. varande mande Totalt
1999 306 347 884 0 884 23 8 19 0 19 0 0 0 0 0
2000 304 805 863 145 1008 23 27 17 1 18 0 0 0 0 0
2001 293 974 790 281 1071 20 66 15 3 18 0 0 0 0 0
2002 278 989 717 335 1052 20 46 15 6 21 0 0 0 0 0
2003 266 1081 661 436 1097 19 43 16 9 25 0 0 0 0 0
2004 255 1201 628 523 1151 19 130 14 16 30 0 0 0 0 0
2005 245 1330 614 560 1174 19 191 13 17 30 0 0 0 0 0
2006 238 1565 578 696 1274 18 110 13 18 31 0 0 0 0 0
2007 231 1763 543 763 1 306 16 66 13 20 33 0 0 0 0 0
Jarnvagstransport Kollektivtrafik Taxitrafik
Antal anstéllda Antal anstéllda Antal anstéllda
Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom- Aktiva Netto- Kvar-  Tillkom-
Ar bolag omséattn. varande mande Totalt bolag omsattn. varande mande Totalt bolag omsétin. varande mande Totalt
1999 1 93 81 0 81 25 28 116 0 116 90 64 298 0 298
2000 1 224 81 50 131 25 68 116 7 123 90 151 292 56 348
2001 1 376 81 108 189 25 87 110 20 130 85 181 264 101 365
2002 1 399 81 133 214 25 108 112 40 152 79 192 257 120 377
2003 1 238 81 84 165 23 112 109 53 162 77 197 251 128 379
2004 1 149 81 111 192 23 113 105 54 159 72 195 240 114 354
2005 1 225 81 203 284 21 117 100 60 160 67 209 236 115 351
2006 1 246 81 179 260 21 130 95 61 156 61 228 227 135 362
2007 1 239 81 167 248 20 131 94 53 147 58 254 220 170 390
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SIKA ar en myndighet som arbetar inom transport- och kommunikationsomradet. Vara
huvudsakliga uppgifter ar att géra analyser, nulagesbeskrivningar och andra utredningar at
regeringen, att utveckla prognos- och planeringsmetoder och att ansvara fér den officiella
statistiken.

Utredningarna publiceras i serierna S/KA Rapport och S/IKA PM. Statistiken publiceras i
serien S/IKA Statistik. Samtliga publikationer finns tillgangliga pa SIKA:s webbplats
www.sika-institute.se.
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