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Forord

Ar 2007 avled 25 personer i samband med olyckor vid jiarnvigsdrift och tvé
personer vid sparvigsdrift. Riskerna dr storre utanfor tagen @n ombord, alla
avlidna 2007 var plankorsningstrafikanter eller befann sig obehorigen pa spar-
omradet. Sa kallade sparspringare utsitter sig sjdlva och andra for stora risker.

Sjalvmordshindelser ridknas definitionsmaéssigt inte till olyckor. Dessa ingar @nda
i rapporten och har i jarnvégstrafiken de senaste fem aren sammantaget varit
néstan lika manga som alla allvarliga olyckshéndelser tillsammans, med den
skillnaden att sjalvmordshéndelserna nistan alltid har dodlig utgang.

Sedan flera ar publicerar SIKA statistik om olyckor vid jarnvégar, tunnelbana och
sparvigar. Det hir dr forsta gangen som olycksstatistiken publiceras under en
egen titel, tidigare ar har uppgifterna utgjort en del av rapporten Bantrafik. Med
en separat produkt om olyckor hoppas vi pa kortare framstéllningstid och inte
minst att statistiken far storre uppmérksamhet.

Under titeln Viigtrafikskador publicerar SIKA arligen en mer omfattande statistik
over olyckshindelser i végtrafiken.

Jarnvigsstyrelsen har bitritt SIKA med att samla in, kvalitetsgranska och
sammanstélla uppgifterna i denna rapport. Projektledare for Bantrafikskador 2007
vid Jarnvégsstyrelsen har varit Eva-Lotta Hogberg och vid SIKA Jan Ostlund.
Slutligen vill vi rikta ett tack till de uppgiftslimnare som bidragit till att denna

rapport kunnat sammanstillas. Vi tar gdrna emot synpunkter och forslag till
forbittringar.

Ostersund oktober 2008

Maria Melkersson

Statistikchef, SIKA

Rapporten korrigerades i november 2008
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1 Olyckor

Rapporten behandlar allvarliga olyckor som intriffat i samband med att minst ett
sparbundet fordon varit i rorelse. Sjalvmord och sjalvmordsforsok betraktas inte
som olyckor i strikt mening och kommenteras inte nedan, men redovisas av havd i
denna statistik."

Av dem som avlider eller skadas allvarligt vid olyckor i samband med jarnvigs-
eller tunnelbanedrift 4r endast en liten del resande eller anstillda. De flesta for-
olyckas da de obehorigen befinner sig pa sparomradet eller da de forsoker passera
vid plankorsningar. Sparviagsdrift dr behiftad med hogre risker, sett i forhallande
till transportarbetet. Speciell uppméarksamhet bor riktas pa att dldre sparviags-
resendrer har sdrskilt stor risk att drabbas av fallolyckor inne i vagnarna.

Statistiken redovisar inte hindelser som intréffar vid sparen om inget sparbundet
fordon varit i rorelse. Tva olyckstyper som alltsa inte redovisas har giller passa-
gerare som skadas nir de stiger pa eller av stillastaende vagnar och obehoriga som
kommer i ndrheten av hogspanningsledningar. For en djupare beskrivning av
sikerhetsldget inom jarnviagstrafiken hédnvisas till Jarnvagsstyrelsens arsrapport i
enlighet med jiarnvigssikerhetsdirektivet och Jarnvigsstyrelsens dvergripande
riskanalys.’

Da olyckstalen dr sma kommenteras olyckorna under de tva senaste femars-
perioderna, alltsa 2003—-2007 jamfort med 1998-2002.°

1.1 Jarnvagsdrift

I absoluta tal har bade avlidna och allvarligt skadade 6kat. Av de 111 avlidna
under 2003-2007 var 4 resenérer, 2 jarnvigsanstillda och 105 6vriga. Foregaende
femarsperiod nér antalet avlidna var 99, fordelades dessa pa 0 resande, 6 jarnvigs-
anstillda och 93 6vriga. De allvarligt skadade var 96 under 2003-2007 och 85
under 1998-2002. Enligt dessa jamforelser har alltsa de absoluta olyckstalen okat
avseende savil dodade som allvarligt skadade.

For de tva senaste aren ar statistiken dver allvarligt skadade och dodade uppdelad
i fler kategorier #n tidigare ar. Det framgar att den storsta gruppen av avlidna var
personer som obehdrigen befann sig pa sparomradet. Av de allvarligt skadade
2006-2007 var plankorsningstrafikanter den storsta gruppen.

" For generell statistik over sjalvmord hinvisas till Socialstyrelsens dodsorsaksstatistik.

27 arnvigsstyrelsens rapport 2008:4 Jirnvdgsstyrelsens darsrapport for 2007 enligt artikel 18 i
direktiv 2004/49/EG och rapport 2007:15 Overgripande riskanalys 2007.

? Kommentarer till statistik avseende tiden fore 2003 himtar sitt underlag frén tidigare utgavor av
SIKA: s arliga rapport Bantrafik.
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Antalet allvarliga plankorsningsolyckor, med végtrafikfordon eller fotgingare, var
83 de senaste fem aren, vilket ska jamforas med 69 under 1998-2002. Utveckling-
en av plankorsningsolyckorna paverkas av en rad faktorer. Dels drivs olyckorna
av den okande trafiken bade pa véig och pa jarnvdg. I andra riktningen paverkar
arbetet som ldggs ner av infrastrukturforvaltarna pa att bygga planskilda korsning-
ar och oka sédkerheten vid plankorsningar.

1.2 Sparvagsdrift

I jamforelse med jarnvagsdrift och tunnelbanedrift dr sparvéigsdrift behéftad med
hogre risker, baserat pa alla avlidna och allvarligt skadade i relation till det
transportarbete som utfors. Det hianger samman med att sparvigarna delvis delar
utrymme med vigtrafiken. Av de tre trafikslagen pa bana dr det ocksa sparvigarna
som har hogst risker for resenérerna.

Under de senaste fem aren avled 11 personer i olyckshéndelser och av dessa
klassades 1 som resenir, 0 som sparvigsanstillda och 10 som 6vriga. Av de 107
allvarligt skadade var 72 resenirer, 7 sparvigsanstéllda och 28 6vriga.

Olycksstatistiken lades om under den féregaende femarsperioden och &r inte jaim-
forbar med den senaste statistiken.

En olyckstyp som ér sérskilt utmérkande ir fall 1 vagn, som drabbar speciellt dldre
resendrer. Enligt en intern rapport vid Goteborgs sparvigar har problemet i det
foretaget okat sedan vagnar byggts om med nya laggolvsdelar. Trappsteg upp till
hoggolvsdelarna i dessa vagnar har visat sig sirskilt riskabla.’

Sparvigstrafiken &r relativt liten i Sverige och det dr darfor svart att tolka ut nagra
utvecklingstrender i detta material om sparvigsdriftens olyckor.

1.3 Tunnelbanedrift

I jamforelse med jarnvagsdrift dr tunnelbanetrafik behiftad med nagot ldgre risk-
er, baserat pa alla avlidna och allvarligt skadade i relation till det transportarbete
som utfors.

Under de senaste fem aren har 9 personer dodats och 10 skadats allvarligt vid
tunnelbanedrift. Samtliga avlidna var 1 kategorin dvriga. Under perioden avled
alltsa ingen resande eller tunnelbaneanstilld i tunnelbanan.

Foregaende femarsperiod var de forolyckade fler, totalt 11 avlidna och 28 allvar-
ligt skadade. Bland de allvarligt skadade har en stor minskning skett, med 28
allvarligt skadade 1998-2002 och 10 under 2003-2007.

* Villkoren for trafiksikerheten vid sparvigsdrift har stora likheter med drift av lokal busstrafik,
varfor en sadan jamforelse skulle ge en fordelaktigare bild for sparvigsdriften.
> Arsberiittelse trafiksikerhet 2007 Spérvagn, Goteborgs Sparvigar AB, 2008.
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2 Tabeller
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Tabell 1: Olyckshiandelser vid jarnvéigsdrift / Accidents in railway operations

Olyckshéndelser vid jarnvigsdrift 2003 2004 2005 2006 2007
Olyckshéindelser Accidents
1 | Ursparningar vid tagrorelse 8 12 2 12 11 Derailments of trains in motion
2 | Sammanstotningar vid tagrorelse 8 5 9 7 1 Collisions of trains in motion
3 | Kollisioner vid vigkorsning i plan 10 19 21 18 15 Collisions at level crossings
4 | Andra olyckshindelser 38 36 22 25 32 Other accidents
5 | Summa 64 72 54 62 59 Total
6 | - hirtill sjalvmord och sjdlvmordsforsok 62 58 46 69 79 - moreover suicides and attempted suicides
Avlidna Fatalities
7 | Resande 1 3 - - - Passengers
8 | Jdarnvigsanstillda - 2 - - - Railway employees
9 Plankorsningstrafikanter1 9 9 Level crossing users
10| Obehoriga pa spé’iromréldet1 . . . 10 16 Unauthorised persons on railway premises1
11 Ovriga1 19 21 21 - - Other persons1
12| Summa 20 26 21 19 25 Total
13| - hértill sjdlvmord 59 58 47 65 76 - moreover suicides
Allvarligt skadade Seriously injured
14| Resande 8 10 1 1 1 Passengers
15| Jarnvigsanstillda 2 4 4 1 3 Railway employees
16 Plankorsningstrafikamterl 8 9 Level crossing users
17 | Obehoriga pa spé’lromré’ldetl . . . 4 2 Unauthorised persons on railway plremisesl
18 ('jvrigal 13 9 14 2 - Other personsl
19| Summa 23 23 19 16 15 Total
20| - hértill sjalvmordsforsok 3 - 2 4 3 | - moreover attempted suicides
Medeltal Mean numbers
Avlidna och allvarligt skadade resande 9 13 1 1 1 Fatalities and seriously injured passengers
21| - per 10 miljoner resande 0,62 0,88 0,07 0,06 0,06 - per 10 million passengers
22| - per 1 miljard personkilometer 1,02 1,50 0,11 0,10 0,10 - per 1 000 million passenger-kilometres
2003 2004 2005 2006 2007 Accidents in railway operations
Specifikation av kollisioner vid vigkorsningar i plan / Specification of collisions at level crossings
Kollisioner vid vigkorsningar i plan 2003 2004 2005 2006 2007
Kollisioner med: Collisions with:
23| - personbilar, lastbilar och bussar 7 14 14 7 7 - cars, trucks and buses
24| - 6vriga motorfordon 1 4 4 3 4 - other motor vehicles
25| - fordon utan motor och fotgédngare 2 1 3 8 4 | - non-motor vehicles and persons crossing
the line on foot
26| Summa 10 19 21 18 15 Total
27| - hirvid avlidna 3 13 7 9 9 - of which fatalities
28| - hdrvid allvarligt skadade 6 12 12 8 9 - of which seriously injured
2003 2004 2005 2006 2007 Collisions at level crossings
1 Fram till 2005 ingick "plankorsningstrafikanter" och "obehériga pa sparomradet" i kategorin "0vriga".

Up until 2005 "level crossing users" and "unauthorised persons on railway premises” were included

in category "other persons"”.
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Tabell 2: Olyckshiindelser vid sparvigsdrift / Accidents in Tram operations

Olyckshéndelser vid sparvigsdrift 2003 2004 2005 2006 2007
Olyckshéindelser Accidents
1 | Ursparningar vid tagrorelse - 1 1 - - Derailments of trains in motion
2 | Sammanstotningar vid tagrorelse 4 - 2 k Collisions of trains in motion
3 | Kollisioner vid vigkorsning i plan - - 3 1k - Collisions at level crossings
4 | Vigtrafikolyckor 3 4 4 6 k 3 Road accidents
5 | Andra olyckshindelser 10 9 19 25 k 27 Other accidents
6 | Summa 17 14 27 34 30 Total
7 | - hirtill sjalvmord och sjdlvmordsforsok - - - - - moreover suicides and attempted suicides
Avlidna Fatalities
8 | Resande - - 1 - - Passengers
9 | Sparvigsanstillda - - - - - Tram employees
10 | Plankorsningstrafikanter - - Level crossing users'
11| Obehdriga pa sparomradet’ . . . - 2 Unauthorised persons on tramway premises’
12| Ovriga' 2 1 3 2 — | Other persons'
13| Summa 2 1 4 2 2 Total
14| - hértill sjdlvmord - - - - - moreover suicides
Allvarligt skadade Seriously injured
15| Resande 7 7 13 25 k 20 Passengers
16 | Sparvigsanstillda 3 1 1 2 - Tram employees
17 | Plankorsningstrafikanter’ - - Level crossing users'
18 | Obehdoriga pa sparomréadet’ . . . - - Unauthorised persons on tramway premises’
19| Ovriga' 8 2 3 7 8 | Other persons'
20 | Summa 18 10 17 34 28 Total
21| - hértill sjalvmordsforsok - - - - - - moreover attempted suicides
Medeltal Mean numbers
Avlidna och allvarligt skadade resande 7 7 14 25 20 Fatalities and seriously injured passengers
22| - per 10 miljoner resande 0,69 0,65 1,26 2,19 x| 1,64 - per 10 million passengers
23| - per 1 miljard personkilometer 16,1 15,2 29,6 51,9 x| 389 - per 1 000 million passenger-kilometres
2003 2004 2005 2006 2007 Accidents in Tram operations
1 Fram till 2005 ingick "plankorsningstrafikanter" och "obehériga pa sparomradet" i kategorin "6vriga".

Up until 2005 "level crossing users" and "unauthorised persons on tramway premises" were included

in category "other persons".
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Tabell 3: Olyckshindelser vid tunnelbanedrift / Accidents in Metro operations

Olyckshéndelser vid tunnelbanedrift 2003 2004 2005 2006 2007
Olyckshéindelser Accidents
1 | Ursparningar vid tagrorelse - 2 1 - Derailments of trains in motion
2 | Sammanstotningar vid tagrorelse - - - - - Collisions of trains in motion
3 | Andra olyckshéndelser 5 5 3 4 3 Other accidents
4 | Summa 5 5 5 5 3 Total
5 | - hértill sjalvmord och sjdlvmordsforsok 6 16 7 9 9 - moreover suicides and attempted suicides
Avlidna Fatalities
6 | Resande - - - - - Passengers
7 | Tunnelbaneanstillda - - - - - Metro employees
8 | Obehériga pa sparomradet’ . . . 1 - Unauthorised persons on metro premises'
9 | Ovriga' 5 2 1 - Other persons'
10| Summa 5 2 1 1 - Total
11| - hértill sjalvmord 5 10 3 6 7 - moreover suicides
Allvarligt skadade Seriously injured
12| Resande - - 2 - 2 Passengers
13 | Tunnelbaneanstillda - - - - - Metro employees
14 | Obehdriga pa sparomrédet’ . 2 1 Unauthorised persons on metro premises'
15| Ovriga' - 3 - - — | Other persons'
16 | Summa - 3 2 2 3 Total
17| - hértill sjalvmordsforsok 1 6 4 3 2 - moreover attempted suicides
Medeltal Mean numbers
Avlidna och allvarligt skadade resande - - 2 - 2 Fatalities and seriously injured passengers
18 | - per 10 miljoner resande - - 0,07 - 0,07 - per 10 million passengers
19| - per 1 miljard personkilometer - - 1,30 - 1,18 - per 1 000 million passenger-kilometres
2003 2004 2005 2006 2007 Accidents in Metro operations

1

Fram till 2005 ingick "obehdriga pa sparomradet” i kategorin "6vriga".
Up until 2005 "unauthorised persons on metro premises” were included in category "other persons”.
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3 Metod och kvalitet

Tidigare publicering
Det huvudsakliga innehéllet har tidigare publicerats som ett avsnitt i rapportserien
Bantrafik. Se SIKA Statistik 2008:2 Bantrafik 2006.

Jamforbarhet med annan statistik

Statistiken har anpassats efter den EU-gemensamma statistiken som Sverige
lamnar till Eurostat for publicering. Det pagar en harmonisering av EU-statistiken
med Jarnvigssikerhetsdirektivets indikatorer pa samma omrade. Sverige har fran
och med 2007 redan borjat infora den harmonisering som véntas.

Jamforelser med Jarnvagsstyrelsens arsrapport i enlighet med jarnvagssikerhets-
direktivet, uppvisar vissa skillnader i antal olyckshindelser. Orsaken &r framst att
foreliggande rapport omfattar en storre mangd sparanldaggningar, vilket gor att
antalet olyckor hir kan bli nagot fler.

Jamforbarhet over tiden

Statistiken paverkas av justeringar i definitioner och i metoder. Jamforelser 6ver

tiden bor goras med beaktande av de fordndringar av definitioner som redovisas i
metodavsnittet. Ett storre brott i tidsserierna skedde 2007, vilket paverkar framst

antal sammanstotningar vid tagrorelser och antal allvarligt skadade.

Over tiden forindras ocksa uppgiftslimnarnas arbete med underlaget till statistik-
en. Nya foretag som kommer in pa marknaden kan ocksa gora andra tolkningar av
definitionerna @n de gamla foretagen, dven om definitionerna inte dndrats.

Referensperiod
Statistiken omfattar hindelser under ett kalenderar.

Framstillningstid
Foreliggande rapport har producerats med ndstan 10 manaders framstillningstid.

Punktlighet

Nir statistiken publicerades 1 serien Bantrafik drabbades den av forseningar. For-
seningarna orsakades av problem relaterade till andra delar av statistiken i samma
rapport. Med bantrafikskador i en separat rapport dr forhoppningen att forbittra
punktligheten i den delen betydligt i framtiden.

Tillforlitlighet

Tillforlitligheten dr god i denna totalundersokning, men vissa rapporteringsfel kan
dock forekomma.
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Osikerhetskillor

Att i efterhand skilja mellan sjdlvmordshédndelser och olyckshédndelser kan ibland
vara osikert. Statistiken baseras i huvudsak pa den bedomning som gors av
Polisen fran fall till fall.

Bedomningar av vad som ska kallas for allvarligt skadad kan variera mellan upp-
giftslamnare, trots att det finns en entydig definition.

Aven andra definitioner kan tolkas olika mellan uppgiftslimnare.

Urval
Inget urval 1 denna totalundersokning.

Uppgiftsinsamling/méitning

Insamlingen och sammanstéllningen av statistiken har gjorts av Jarnvagsstyrelsen,
den myndighet som utdvar tillsyn over jarnvags-, sparviags- och tunnelbane-
systemet. Jarnvagsstyrelsen uppritthaller en telefonberedskap dit verksamhets-
utovare ska meddela intriffade olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister
ur sikerhetshidnseende inom spartrafiken. Pa uppdrag av SIKA har Jarnvags-
styrelsen samlat in de ytterligare uppgifter som behovs for statistiken och har dér-
efter sammanstillt underlaget till tabellerna.

Bortfall
Det beddms att underrapporteringen av de hindelser som behandlas hér dr for-
sumbar.

Symboler

Inget finns att redovisa —
Mindre dn 0,5 av enheten 0
Mindre dn 0,05 av enheten 0,0
Upprepning “
Uppgift ej tillgénglig eller alltfor osidker for

att anges

Korrigerad uppgift k
Uppskattad uppgift e
Omriknad uppgift 0
Betydande avbrott i jamforbarheten i en XXX
tidsserie markeras med en horisontell eller

vertikal linje.

Pa grund av avrundningar kan summan av delposter avvika fran angiven total-
summa.

SIKA Statistik 2008:26



13

4 Definitioner

Denna rapport redovisar antalet allvarliga olyckor, sjalvmord och sjdlvmords-
forsok vid jarnvagsdrift, tunnelbanedrift och sparvagsdrift i Sverige.

Med olycka avses en oonskad eller ouppsatlig hindelse, eller en viss foljd av
hédndelser, som far skadliga foljder. Som olycka ridknas foljaktligen inte handelser
orsakade av sabotage, sjalvmord eller forsok till sjdlvmord. Tekniska fel som inte
leder till nagot vidare olycksforlopp riknas inte heller som olyckor.

Om inte annat anges, krivs att ett banfordon varit i rérelse vid olyckan. Dirmed
utesluts till exempel de flesta olyckor som beror pa kontakt med hogspannings-
ledningar.

Vidare omfattar statistiken endast allvarliga olyckor, baserat pa graden av person-
och egendomsskador och — sedan 2007 — graden av trafikstorning.

Alla olyckor med dodlig utgang riknas givetvis som allvarliga. Som dodad vid
olyckan riknas personer som avlider antingen vid olyckstillfillet eller inom 30
dagar som f6ljd av olyckan.

Grinserna for allvarlig skada @ndrades fran och med 2007. Forandringarna gjord-
es for att forenkla uppgiftslamningen och for att anpassa statistiken till EU:s
Jarnvagssiakerhetsdirektiv. Ett nytt kriterium infordes som séger att en olycka som
leder till omfattande trafikstorning riknas som allvarlig oavsett graden av person-
och egendomsskador. Som omfattande riknas en trafikstorning om den leder till
totalt stopp i spartrafiken i sex timmar eller mer.

Allvarlig personskada fram till 2006
Personskada till foljd av olyckan, vilken medforde mer én tva veckors sjukskriv-
ning.

Allvarlig personskada fran 2007
Personskada till f6ljd av olyckan, vilken medférde minst 24 timmars sjukhusvard.

Allvarlig egendomsskada fram till 2006
Skada pa egendom virderad till mer @n 10 000 € eller 100 000 SEK.

Allvarlig egendomsskada fran 2007
Skada pa egendom virderad till mer @n 150 000 € eller 1 400 000 SEK.
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Tabell 1: Olyckshindelser vid jarnvigsdrift

Rad 1 - 5: Anger antalet olyckshéndelser vid tagrorelse. Med tagrorelse avses rorelse med jarn-
vigsfordon mellan tva bevakade stationer (olyckor vid vixling och liknande ingér inte). Varje olycka
anges en gang. Om till exempel en sammanstotning lett till en ursparning anges enbart samman-
stotningen. Den forsta hindelsen i ett forlopp av flera ér saledes den som noteras i tabellen.

Ursparning vid tagrorelse: En olycka dir minst ett hjul pa ett tdg lamnar rilsen.

Sammanstotning: Avser dels kollision mellan ett tag och ett jarnvigsfordon (tdgkollision), dels pa-
korning dér ett tdg kor pa ett foremal (forutom foremal som tappats av en vigtrafikant pa en plan-
korsning) (tagpakorning).

Kollision vid vigkorsning i plan: Avser en olycka pa en plankorsning, med inblandning av minst ett
vigtrafikfordon, inklusive cykel eller minst en géende eller ett foremal som tappats av en vigtrafik-
ant.

Andra olyckshéndelser: Olyckor som inte kategoriseras som ursparning vid tagrorelse, samman-
stotning vid tagrorelse eller kollision vid vigkorsning i plan.

Rad 6: Anger antalet tillfdllen nir Polisen bedomt att en héndelse orsakats av sjalvmord eller forsok
till sjalvmord. Summan av antalet skadade och avlidna i raderna 13 och 20 kan dverstiga denna
siffra. Med sjdlvmord avses en avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden. Uppgiften
omfattar endast antalet tillfdllen som sker vid tagrorelse.

Rad 7 — 20: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer pa jarnvigens omrade dér jirn-
végsfordon varit i rorelse.

Rad 7 och 14: Anger avlidna respektive allvarligt skadade resande. Med resande avses personer som
reser med tdg och som inte ingar i tagets personal. Till resande riknas dven de som stiger av eller pa
ett tag. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas dock endast om fordonet varit i rorelse vid
olyckan.

Rad 8 och 15: Anger avlidna respektive allvarligt skadade jarnvigsanstéllda. Med jdrnvégsanstillda
avses hir personer som har en anstéllning knuten till jirnvdigen och som tjinstgjorde da olyckan in-
triffade.

Rad 9 och 16: Anger avlidna respektive allvarligt skadade plankorsningstrafikanter. Hir avses vig-
trafikanter, enligt vigtrafiklagstiftningens definitioner, vilka forolyckats nir de forsokt ta sig dver
jarnvigen vid en iordningstilld plankorsning. Plattformsovergang som enbart forbinder plattformar
riknas inte som plankorsning. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin “6vriga”.

Rad 10 och 17: Anger avlidna respektive allvarligt skadade som forolyckats nér de obehorigen
befann sig pa sparomradet. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin ’6vriga”.

Rad 11 och 18:Anger 6vriga avlidna respektive allvarligt skadade. Med 6vriga avses personer som
inte riknas till nagon av de andra kategorierna. Till 6vriga ridknas dven tjinstgorande post-, polis-,
och tullpersonal, personal for tagservering eller motsvarande samt personer som medféljer for tillsyn
av gods eller djur. Fram till 2006 ingick dven plankorsningstrafikanter” och “obehdoriga pa spar-
omradet”.

Rad 13 och 20: Utdver dem som forolyckats vid olyckshidndelser och som anges i raderna 7-11
respektive 14—18, anges hir antalet personer som enligt Polisens bedomning avlidit eller skadats
allvarligt till foljd av sjdlvmord respektive sjalvmordsforsok.

Rad 21 - 22: Anger antalet dodade och allvarligt skadade personer per tio miljoner resande respek-
tive per en miljard personkilometer.

Rad 23 — 28: Anger kollisioner vid plankorsningar. Notera att detta dr en sdrredovisning och att
olyckorna redan tidigare redovisats i rad 3.
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Tabell 2: Olyckshiindelser vid sparvigsdrift

Rad 1 - 6: Anger antalet olyckshindelser vid tagrorelse. Med tagrorelse avses rorelse med spar-
vigsfordon mellan tva hallplatser (olyckor vid vixlingar och liknande ingar inte). Varje olycka anges
en gang. Om till exempel en sammanstdtning lett till en ursparning anges enbart sammanstotningen.
Den forsta hiindelsen i ett forlopp av flera ér saledes den som noteras i tabellen.

Ursparning vid tagrorelse: En olycka dir minst ett hjul pa en sparvagn lamnar rilsen.

Sammanstotning: Avser dels kollision mellan en sparvagn och en annan sparvagn (tagkollision), dels
pakorning dér en sparvagn kor pa ett foremal (forutom foremal som tappats av en végtrafikant pa en
plankorsning) (tdgpakorning).

Kollision vid vigkorsning i plan: Avser en olycka pa en plankorsning, med inblandning av minst ett
vigtrafikfordon, inklusive cykel eller minst en gaende eller ett foremal som tappats av en
végtrafikant.

Vigtrafikolycka: Avser en sammanstotning vid sparvégstrafik i gatumiljé mellan sparfordon och
végtrafikfordon, inklusive cykel.

Andra olyckshéndelser: Olyckor som inte kategoriseras som ursparning vid tagrorelse, samman-
stotning vid tagrorelse, kollision vid vigkorsning i plan eller vigtrafikolycka.

Rad 7: Anger antalet tillfdllen nidr Polisen bedomt att en héndelse orsakats av sjalvmord eller forsok
till sjalvmord. Summan av antalet skadade och avlidna i raderna 14 och 21 kan dverstiga denna
siffra. Med sjdlvmord avses en avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden. Uppgiften
omfattar endast antalet tillfdllen som sker vid tagrorelse.

Rad 8 — 21: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer vid sparvigsdrift dir sparvigs-
fordon varit i rorelse.

Rad 8 och 15: Anger avlidna respektive allvarligt skadade resande. Med resande avses personer som
reser med sparvagn och som inte ingar i sparvagnens personal. Till resande riknas dven den som
stiger av eller pa en sparvagn. Olyckor vid pé- eller avstigning redovisas dock endast om fordonet
varit i rorelse vid olyckan.

Rad 9 och 16: Anger avlidna respektive allvarligt skadade sparvigsanstillda. Med sparvigsanstillda
avses personer som har en anstéllning knuten till sparvigen och som tjanstgjorde da olyckan
intriffade.

Rad 10 och 17: Anger avlidna respektive allvarligt skadade plankorsningstrafikanter. Hir avses vig-
trafikanter, enligt vigtrafiklagstiftningens definitioner, vilka forolyckats nér de forsokt ta sig dver
sparvigen vid en iordningstélld plankorsning. Plattformsévergang som enbart forbinder plattformar
riknas inte som plankorsning. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin “6vriga”.

Rad 11 och 18: Anger avlidna respektive allvarligt skadade som forolyckats nér de obehorigen
befann sig pa sparomradet. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin “6vriga”.

Rad 12 och 19:Anger 6vriga avlidna respektive allvarligt skadade. Med dvriga avses personer som
inte riknas till ndgon av de andra kategorierna. Fram till 2006 ingick dven ”plankorsnings-
trafikanter” och “obehoriga pa sparomradet”.

Rad 14 och 21: Utdver dem som forolyckats vid olyckshidndelser och som anges i rad 8—12
respektive 15-19, anges hir antalet personer som enligt Polisens bedomning avlidit eller skadats
allvarligt till f61jd av sjalvmord respektive sjalvmordsforsok.

Rad 22 — 23: Anger antalet dodade och skadade personer per tio miljoner resande respektive per en
miljard personkilometer.
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Tabell 3: Olyckshéndelser vid tunnelbanedrift

Rad 1 —4: Anger antalet olyckshindelser vid tagrorelse. Med tagrorelse avses rorelse med tunnel-
banefordon mellan tunnelbanestationer (olyckor vid vixlingar och liknande ingér inte). Varje olycka
anges en gang. Om till exempel en sammanstotning lett till en ursparning anges enbart samman-
stotningen. Den forsta hindelsen i ett forlopp av flera &r sidledes den som noteras i tabellen.

Ursparning vid tagrorelse: En olycka dér minst ett hjul pa ett tag 1dmnar rilsen.

Sammanstotning: Avser dels kollision mellan ett tdg och tunnelbanefordon (tagkollision), dels
pakorning dér ett tag kor pa ett foremal (tagpakorning).

Andra olyckshindelser: Olyckor som inte kategoriseras som ursparning vid tagrorelse eller samman-
stotning vid tagrorelse.

Rad 5: Anger antalet tillfdllen nidr Polisen bedomt att en héndelse orsakats av sjalvmord eller forsok
till sjalvmord. Summan av antalet skadade och avlidna i raderna 11 och 17 kan dverstiga denna
siffra. Med sjdlvmord avses en avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden. Uppgiften
omfattar endast antalet tillfdllen som sker vid tagrorelse.

Rad 6 — 17: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer vid tunnelbanedrift dir tunnel-
banefordon varit i rorelse.

Rad 6 och 12: Anger avlidna respektive allvarligt skadade resande. Med resande avses personer som
reser med tunnelbana och som inte ingér i tagets personal. Till resande ridknas dven den som stiger av
eller pa ett tunnelbanefordon. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas dock endast om fordonet
varit i rorelse vid olyckan.

Rad 7 och 13: Anger avlidna respektive allvarligt skadade tunnelbaneanstéllda. Med tunnelbane-
anstillda avses personer som har en anstillning knuten till tunnelbanan och som tjanstgjorde da
olyckan intréffade.

Rad 8 och 14: Anger avlidna respektive allvarligt skadade som forolyckats nidr de obehdrigen befann
sig pa sparomradet. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 9 och 15: Anger 6vriga avlidna respektive allvarligt skadade. Med Ovriga avses personer som
inte riknas till nagon av de andra kategorierna. Fram till 2006 ingick dven “obehoriga pa spar-
omradet”.

Rad 11 och 17: Utdver dem som forolyckats vid olyckshidndelser och som anges i rad 6-10
respektive 12—-16, anges hir antalet personer som enligt Polisens bedomning avlidit eller skadats
allvarligt till foljd av sjdlvmord respektive sjalvmordsforsok.

Rad 18 — 19: Anger antalet dodade och skadade personer per tio miljoner resande respektive per en
miljard personkilometer.
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