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Férord

Denna trafikolycksstatistik grundas pa uppgifter fran polisen om skador och olyckor som intraffat
1 végtrafiken. Redovisningen omfattar uppgifter for ar 2004 och tidigare.

Underlaget for statistiken har fordndrats. Det dr nu andra aret som Vigverkets informationssystem
STRADA anvinds som underlag. STRADA ir ténkt att integrera uppgifter fran sjukvard och po-
lis, for att minska morkertalen och forbéttra skadebeskrivningen. Alla sjukhus registrerar emeller-
tid dnnu inte i STRADA, darfor baseras den officiella statistiken uteslutande pa polisens rapporte-
ring. I bilaga 1 finns en beskrivning av sjukvérdsstatistiken och resultat darifran.

Syftet med Végtrafikskador 2004 &r att ge en oversiktlig bild av trafiksdkerhetsldget och dess
utveckling. Redovisningen dr gjord med tanke pa en bred krets: allmidnheten, massmedia, samt
personer inom myndigheter, organisationer och i forsknings- och utredningsvésendet.

Vigverket samlar in och dataldgger olycksuppgifter fran polisen. Statens institut for kommunika-
tionsanalys, SIKA, r statistikansvarig myndighet och SCB producerar statistiken pa uppdrag av

SIKA. Utover detta produceras bilagan om sjukvérden av Vigverket, Thomas Fredlund. Projekt-
ledare vid SIKA har varit Mats Sonefors och vid SCB Jonas Jonsson.

Stockholm 1 november ar 2005

Lennart Thorn
Statistikchef, SIKA
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Sammanfattning

Under 2004 rapporterades 18 029 trafikolyckor med personskada till polisen. I dessa olyckor dog
480 personer, 4 022 skadades svart och 22 560 skadades lindrigt enligt polisens bedomning. 1
jamforelse med ar 2003 minskade antalet trafikolyckor med personskada.

Antalet dodade 1 relation till antalet bilar 1 trafik har minskat totalt sett sedan 1985, men de senas-
te nio &ren har nedgingen inte varit lika intensiv. I jimforelse med befolkningen har en gradvis
minskning skett. Antalet svart skadade personer relativt antalet bilar i trafik minskar igen efter
nagra ar av uppgéng. Detta giller dven relationen mellan antalet svért skadade och befolkningen.
De lindrigt skadade har varierat i relation till antalet bilar i trafik, men under senare ar har antalet
lindrigt skadade okat. I férhallande till befolkningen har de lindrigt skadade dkat successivt under
de senaste 20 aren. I jimforelse med det sammanlagda trafikarbetet for fordon har antalet dodade
minskat négot for varje &r sedan ar 2000. Kurvan for antalet svart skadade relativt trafikarbetet har
vant nerat. Antalet lindrigt skadade i forhallande till trafikarbetet har 6kat under de senaste aren.

Néra en tredjedel av alla polisrapporterade trafikolyckor med dédlig utgang och svar personskada
var singelolyckor. Singelolyckor dr den vanligaste olyckstypen, men ocks& den olyckstyp som
orsakar de svaraste personskadorna. Av de 1 126 singelolyckorna under 2004 hade 146 dodlig
utging.

Olyckor mellan motorfordon, (personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar) stod for 31 procent
av alla olyckor med dodlig utgang eller svér personskada. 130 av dessa olyckor var med dodlig
utgang, vilket &r 30 procent av alla olyckor med dodlig utgang.

Motes- och korsandeolyckor dr de vanligaste olyckstyperna mellan motorfordon. Under 2004
skedde 594 sadana olyckor med dodlig utgang eller svar personskada som foljd, vilket 4r mer &n
hilften av samtliga olyckor mellan motorfordon.

129 utldndska fordon har varit inblandade i olyckor med dédlig utgéng eller svar personskada pa
de svenska vigarna, 34 av dessa var norska, 27 tyska, 19 danska, 8 polska och 4 finska. Samman-
lagt var 3 820 personbilar inblandade i 2 824 trafikolyckor med personskada.

Under 2004 rapporterades 381 motorfordonsforare eller mopedister vara missténkt paverkade av
alkohol eller annan drog nér de varit inblandade i ndgon trafikolycka med dodlig utgang eller svar
personskada. Detta svarar for 7,6 % av alla olyckor dir en forare av motorfordon eller mopedist &r
inblandad. Det ska markeras att den hir statistiken &r alltfor osédker for att uppskatta det totala
antalet forare som var paverkade av alkohol eller annan drog.

Risken f6r att dodas eller skadas svart varierar stort beroende pa fordonslag. Under 2004 dédades
néra fem personer per miljard kilometer av det totala persontrafikarbetet. Risken att dodas &r légst
for personbilsforare och passagerare. Totalt skadades 38 personer svart per miljard kilometer av
det totala persontrafikarbetet. Mopedister 16per den storsta risken att dodas eller skadas svért.

En jamforelse mellan kvinnor och mén av risken att dodas visar att mén 16per dubbelt sa stor risk
att dodas @n kvinnor. I den hér analysen tar man hénsyn till den tid mén och kvinnor befinner sig i
trafiken. Den relativa risken att skadas svért &r densamma f6r bade mén och kvinnor.

Ar 2003 bytte Vigverket system for insamling och bearbetning av vigtrafikskadestatistik. Det nya
systemet Swedish TRaffic Accident Data Acquisition (STRADA) bygger pa att information sam-
las in fran bade polis och akutsjukhus. Den hir rapporten fokuserar frimst pa de polisrapporterade
olyckorna. Insamlingen via sjukvérden speglas i bilagan om sjukvardsstatistik. Dér finns bl.a. ett
antal tabeller med resultat fran de regioner dér insamlingen av information dr heltdckande, d.v.s.
dar alla akutsjukhus i regionen ldmnar uppgifter. Omldggningen i systemet innebér vissa férand-



ringar bland annat i hur olyckstyp registreras. Det medfor att resultat rérande olyckstyper fran
fore och efter 2003 bor jamforas med forsiktighet. For mer information, se kapitel 10, Beskriv-
ning av statistiken.

Fran och med 2003 ars rapport &r vissa tabeller i tabellbilagan (kapitel 9) mérkt med symbolen for
officiell statistik. Det &dr endast uppgifterna i dessa tabeller som ingér i den officiella statistiken
om vigtrafikskador. Dessutom finns ett utokat tabellverk publicerat pa SIKA:s webbplats:
<www.sika-institute.se>. De tabellerna ingar inte i den officiella statistiken.

Kapitel 3, Trafikskador, har fordndrats i ar. Basaret i diagrammen har &ndrats till ar 1996 (index =
100), vilket innebér att alla uppgifter jimfors mot 1996 ars resultat som bas. Detta for att kunna
relatera till riksdagens beslut om Nollvisionen™ och dess méal och delmal fran 1997. I kapitel 5,
Fordon, har redovisningen av lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor separerats pa ldtta och tunga
lastbilar.
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Brief description

Statistics on traffic accidents are based on information from the police on road traffic accidents
resulting in personal injury. The report includes information for 2004 and previous years. Infor-
mation from the police about accidents is collected and registered by the National Road Admini-
stration. The Swedish Institute for Transport and Communication Analysis, SIKA, is the authority
responsible for the official statistics on traffic accidents, which are produced by Statistics Sweden
on behalf of SIKA.

The aim of “Road traffic injuries 2004” is to give a clear picture of the traffic safety situation and
how it is changing. This report on road traffic accidents deals with different kinds of accidents, for
instance, single car accidents and accidents involving more than one motor vehicle. Furthermore,
accidents involving motorcycles, mopeds, bicycles, pedestrians, etc. have been separated out and
are reported separately.

As from the year of 2003 Vigverket has changed system for the subscription and working of road
traffic accident statistics. The new system Swedish TRaffic Accident Data Acquisition
(STRADA) collect data from both the police and medical care. This report are focused on the
accidents reported by the police. The statistics from the medical care are described in Appendix 1.
The rearrangement implies some changes for example in how the type of accident are registrated.
In account of that the results among type of accident before and after 2003 must be compared
with a certain caution.

As from the year of 2003 some tables (chapter 9) are marked with the symbol for official statis-
tics. It is only these tables that are included in the official statistics among road traffic accidents.
Furthermore there is a extended set of tables published on the website of SIKA <www.sika-
institute.se> these tables aren’t included in the official statistics

Chapter 3, Traffic injuries, in this report have been changed. The base year in the graphs have
been changed to 1996. This make it easier to do compressions related to the resolution, “Vision
Zero”, from the Swedish Parliament 1997. In chapter 5, Vehicles, the part concerning lorries in-
volved in road traffic accidents have been separated in lighter and heavier lorries

Summary in English

In 2004, 18 029 road traffic accidents involving personal injury (including fatal, severe and slight
injury) were reported by the police. In these accidents 480 persons were killed, 4 022 were se-
verely injured and 20 560 slightly injured. In comparison with the previous year, the number of
accidents involving personal injuries and fatalities has increased in Sweden.

The number of persons killed, relative to the number of cars in use, has fallen considerably since
1985; but it has been less intensive in the last nine years. In relation to the population, a gradual
reduction has occurred. The number of persons severely injured relative to the number of cars in
use are decreasing again, after a couple of years of increasing. A compareson to the population
shows a similar trend. The number of s/ightly injured persons has increased in relation to the
number of cars and the population in the recent 20 years. The number of persons killed in com-
parison with the total travelled distance for all motor vehicles, except for motor cycles since year
2000. The trend for severely injured relative to the total travelled distance has turned down. The
number of slightly injured has increased in comparison with the total travelled distance for all
motor vehicles since year 2000.



11

Of all road traffic accidents with fatal or severely personal injuries reported by the police nearly
one third have been single accidents. There were 1 126 accidents involving only one motor vehi-
cle. These are not only the most common type of accidents, they also account for the most serious
injuries compared to other accidents. Of the 1 126 accidents that occurred in 2004, 146 ended in
fatalities.

Accidents between motor vehicles accounted for more than 31 per cent of all accidents with fatal
or severely personal injuries. 130 of these accidents ended in fatalities, which is nearly 30 per cent
of all fatal accidents in road traffic.

Accidents among oncoming vehicles and accidents in intersection are the most common type of
accidents among motor vehicles. In 2004 there were 594 such accidents, which is more then 50
per cent of all accidents between motor vehicles.

129 foreign motor vehicles have been involved in accidents with fatal or severe personal injury on
Swedish roads, 34 of these were from Norway, 27 from Germany, 19 from Denmark, 8 from Po-
land and 4 from Finland. All together, 3 820 private cars have been involved in 2 824 road traffic
accidents with fatal or severely personal injuries.

In 2004, the police reported 381 motor vehicle drivers and mopedists who were suspected of be-
ing under the influence of alcohol/other substances when involved in a road traffic accident with
fatal or severe personal injury. This amounts to 7.6 per cent of all accidents involving motor vehi-
cle drivers (including moped drivers). It should be pointed out that the statistics for accidents
probably underestimate the total number of drivers under the influence of alcohol.

The risk of being killed or severely injured varies greatly with the mode of travel. Near 5.0 per-
sons per billion driven kilometres were killed in road traffic during 2004. The relative death rate is
the lowest for private car drivers and passengers. An analogous calculation of the risk of being
severely injured in traffic shows that 38 persons were severely injured per billion privately driven
kilometres. Mopedists are exposed to the highest risks.

A comparison of the death rates and rates of injury between men and women shows that men have
two times higher death risk compared with women with regard to the time men and women are
spending in road traffic. The relative risk of severe injury is nearly the same for both men and
women.
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Svensk-engelsk ordlista/List of terms

allméan véag
annan olyckshandelse
annan/annat
annat fordon, singel
antal
avsvang
—samma korriktning
—motsatt kdrriktning

backning
befolkning
bil

buss

cykel
cykelbana
cyklist
cylindervolym

dagsljus

djur

drunkning

darav (delaktiga)

dédade

dédade och/eller
skadade personer

dédlig utgang

ej tattbebyggt omrade
elementtyp

eller tidigare

enbart, endast
enskild vag
europavag

fordon

fordonstyp

fotgéngare

fredag

férare

forare och/eller
passagerare av

gata
gryning
gaende

hastighet
hastighetsbegransning
hela riket

hjort

héastfordon

is eller sno pa vagbanan

jarnvagsfordon
jarnvagsolyckor

public road

other accident

other

other vehicle, single

number of

turn at intersections
—in the same direction
—in the opposite direction

reversing
population
car

bus

bicycle

bicycle path
cyclist

cylinder volume

daylight

animal

drowning

of which (involved)

killed

killed and/or
injured persons

fatal accident

rural area

type of element

or earlier

single, only

private road
European trunk road

vehicle

type of vehicle

pedestrian

Friday

driver

drivers and/or
passengers of

street
dawn
pedestrian

speed

speed limit

the whole country, Sweden
deer

horse-drawn vehicle

ice or snow on roadway

railway vehicle
railway accidents

kan ej anges

karosseri

klockslag

kommun

korsvag
-med avsvang
-utan avsvang
-motsatt korriktning

kvinna/kvinnor

kvot

kvot per 100 olyckor

kén

korkort

korstracka

land
lastbil
-latt
-tung
-med slap
-utan slap
ljusforhallanden
1an
I&n m.m. dar olyckorna
agt rum
lansvag
I6rdag

man/méan
med
medeltal olyckor
per timme
missténkt alkohol-
paverkan
moped, singel
mopedist
motorcykel
-latt
-tung
motorfordon -
-moped
-cykel
-gaende
-vilt
motorfordon, singel
motorfordonsolyckor
motorvég
manad
mandag
morker
mote

uncertain or unknown
body
hour of the day
municipality
intersection
-with turns
-without turns
-opposite direction
female/females
rate
rate per 100 accidents
sex
driving license
travel distance

country
lorry
-light
-heavy
-with trailer
-without trailer
light conditions
county
county, etc. where the
accidents took place
county road
Saturday

male/males
with
average number of
accidents per hour
suspected influence
of alcohol
moped, single
mopedist
motorcycle
-light
-heavy
motor vehicle -
-moped
-bicycle
-pedestrian
-game
motor vehicle, single
motor vehicle accidents
motorway
month
Monday
darkness
oncoming vehicle



okand/okant

olyckor

olyckor med annan
personskada
-lindrig
-svar

olyckor med dédlig utgang

olyckstyp

omkorning och filbyte
omrade

onsdag

passagerarantal
passagerare

per 100 000 invanare
personbil
-med slap
-utan slap
personskada
-lindrig
-svar
pa 100 000 000 kérda
kilometer

pa 100 000 av
medelbefolkning

pa 100 000 registrerade
motorfordon

ren

risken att dédas/skadas
svart

riksvég

rondell

radjur

samtliga
singel
skadade personer
-lindrigt
-svar
skadeféljd
skymning
skapbil
sparvagn
stracka
summa
séndag

unknown

accidents

accidents with other
personal injury
-slight
-severe

fatal accidents

type of accidents

passing and lane change

area

Wednesday

number of passengers
passenger

per 100 000 inhabitants
passenger car
-with trailer
-without trailer
personal injury
-slight
-severe
per 100 000 000
kilometer traveled

per 100 000 of the
average population

per 100 000 registered
motor vehicles

reindeer

the risk of being killed/
severely injured

national trunk road

roundabout

roe deer

all

single

Injured persons
-slightly
-severely

severity of injury

twilight

delivery van

tram

distance

total

Sunday

tankbil
timmerbil

tisdag
tjanstevikt
torsdag

totalvikt
trafikanter
trafikantgrupper
trafikelement
trafikmiljé
traktor
tagolyckor
tattbebyggt omrade

u-svang

under

uppgift saknas
upphinnande
utan

utanfor
utfardat
utldndska

veckodag
vilt
végbana

-torr

-vat
vagbelaggning
vagkategori
véaglag
vagnummer
vagskal
vagtrafikolyckor
vagtyp

alder
ar

alg

6vergangsstalle/trottoar
Ovrig/évriga

petrol truck

timber lorry
Tuesday

service weight
Thursday

total weight

road users

groups of road users
traffic elements
traffic environment
tractor

train accidents
urban area

u-turn

less then

information not available
rear end collision
without

outside

issued

foreign

week day

game
road
-dry
-wet
road surface
road category
road conditions
road number
fork
road traffic accidents
type of road

age
year

elk

crossing/sidewalk
other
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1 Véagtrafikskador 2004

Statistik ver personskador och olyckor i vigtrafiken beskriver trafiksidkerhetsutvecklingen i lan-
det. Statistiken bygger pa att polisen rapporterar in olyckor de fér kdinnedom om, vilket innebér att
bade polisens rapporteringsgrad och andelen fall polisen far kinnedom om paverkar statistikens
tillférlitlighet och relevans. Inverkan fran polisens rapportering anges i ett s.k. morkertal. Dessut-
om paverkas statistiken av rapporteringssystemets utformning. Variationer i dessa kan paverka
talen 1 statistiken, oberoende av hindelser i trafiken.

Statistiken paverkas ocksa av faktorer som har att géra med situationen pa vagarna. Férutom tra-
fikanternas beteende paverkas olycksutvecklingen av, t.ex. trafikens storlek, insatser for att f6r-
battra trafiksdkerheten, fordonens utformning, polisens 6vervakning, trafikanternas attityder, vag-
nétets utformning och liknande.

Informationssystemet om skador och olyckor inom végtrafiken

Fran och med januari 2003 baseras den officiella statistiken om skador och olyckor i vigtrafiken
pé det nationella informationssystemet, STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition).
STRADA ersétter Vigverkets tidigare registrering av polisrapporterade végtrafikolyckor. Vad
forandringen innebér beskrivs mer utforligt i kapitel 10.

I STRADA registreras forutom uppgifter fran polisen ocksé uppgifter fran sjukvéarden. I dagsldget
registrerar drygt 40 procent av akutsjukhusen uppgifter i STRADA om olyckor och skadade. Det
ger en bittre helhetsbild av personskadeolyckorna én tidigare. Kélla for den officiella statistiken
ir emellertid fortfarande polisens rapportering eftersom sjukhusens rapportering &dnnu inte ar hel-
tdckande, men i bilaga 1 redovisas uppgifter fran sjukvarden for de 1an och kommuner dér regi-
streringen &r heltdckande.

Kvalitet och jamférbarhet

Andrad tickningsgrad, andrade administrativa rutiner och éndrad bedémning av skadan paverkar
statistiken uppat eller nedat oberoende av riskfoérindringar i trafiken. Inforandet av nya rapporte-
ringsrutiner (STRADA) 2003 fick till foljd att antalet svart skadade steg kraftigt redan 2002. Ok-
ningen i antalet rapporterade svart skadade och lindrigt skadade kan svarligen forklaras pa annat
satt. Kvalitetsbrister i form av stora variationer i inrapporteringen fran olika lén blev tydliga. Om-
komna ddremot samlades in med en mera standardiserad procedur. Det stimmer vil med erfaren-
heten fran annan statistik, att fordndringar i systemen for inrapportering kan paverka statistikens
nivaer.

For att ndrmare fa grepp om denna variation genomforde Vagverket en omfattande analys under
2003 av dodade, svart och lindrigt skadade 14n f6r 1dn och for aren 1970-2002. Som grund for
hela analysen lag ett antagande om att det i varje trafikmiljo finns en bestimd relation mellan
dodade, svart och lindrigt skadade samt att denna relation endast férdndras langsamt mot en allt
hogre andel skadade.

Analysen visade att Uppsala ldn, Stockholms l4n och Géteborgs kommun uppvisade sé stora for-

dndringar i1 proportioner svart skadade att det inte kunde anses spegla riskfordndingar ute i trafik-
systemet.

Végtrafikskador 2004
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Under ar 2004 sker sé vitt kan bedomas en stabilisering av rutinerna och svart skadade nidrmar sig
nivaerna som géllde fére ar 2002. Men det dr inte mojligt att skilja en liten riskféréndring fran en
liten dndring i inrapporteringsrutiner varfor en 6kad osékerhet kvarstar.

Fran STRADA sjukvardsklient kommer man att pa sikt fa fram medicinska bedomningar av ska-
degrad vid olika olyckstyper, vilket kommer att ge en allmin kvalitetshdjning av statistiken om
trafikskadade. STRADA sjukvardsklient kommer dessutom att minska morkertalen, liksom att
uppgifterna fran sjukvarden kompletterar polisens skadebeskrivningar.

STRADA ger ocksé en kvalitetshojning vad géller polisens rapportering. I och med STRADA
dndras from 2003 polisens rutiner genom att polisen sjilva via datamedium rapporterar in trafik-
olyckor med personskada. De kontroller som finns inbyggda i formuléret for rapportering mot-
verkar brister i rapporteringen. Men den fulla potentialen for kvalitetsh6jning kan dnnu inte hdm-
tas hem, eftersom polisen &dnnu inte har utrustning for att registrera i direkt anslutning till olyckan.

Trafiksdkerhetsatgérder

Det finns ingen samlad bild av alla fysiska atgérder (kommunala och statliga) som vidtagits i syfte
att 6ka sdkerheten, t.ex., antalet cirkulationsplatser, 30-omraden, cykelbanor, gangpassager etc.

Under ar 2004 har atgarder vidtagits for att 6ka trafiksékerheten. Pa delar av vig- och gatunitet
har atgéarder genomforts for att dimpa hastigheterna, cyklister och gaende separeras fran végtrafi-
ken samt en fortsatt utbyggnad av rondeller. Pa de storre vigarna har atgérder vidtagits for att
minska risken for moteskollisioner genom 300 km mittricken och vagarnas sidoomraden har
gjorts mera forldtande. Totalt finns nu 1300 km vég. Dessutom har polisens satsning pa automa-
tisk hastighetsovervakning med kamera fortsatt. Vid utgdngen av 2004 fanns 394 kameraskép
som tdcker 850 km vig.

Bilparken blir sdkrare for varje ar. Enligt Vagverkets berdkningar minskar risken att omkomma i
krock personbil mot personbil med ca 5 procent per ar. Minskningen av invalidiserande skador &r
dock inte lika stor. Genom att méanga dodas i personbilar torde den preventiva och aktiva sdkerhe-
ten i personbil fa allt storre betydelse for den totala olycksutvecklingen.

Utover de direkt preventiva atgarder som vidtagits under &ret s& har paverkansarbete bedrivits
med sérskild inriktning pa hastighet och anvéndning av skyddsutrustning, trafiknykterhet, samt
mot barn och ungdomar. Exempel pa detta &r ett projekt kallat Don’t drink & drive som &r en
satsning for att paverka unga ménniskor att inte kdra motorfordon med alkohol i kroppen, inte dka
med en paverkad foérare samt ha mod och argument att stoppa andra som &r pa vig att kora paver-
kade.

Sverige har internationellt sett hog biltesanvdndning, drygt 90 procent i framsétet i personbil.
Vigverkets mitningar visar att bilbdltesanvindningen bland personbilsférare har 6kat med en
procentenhet jaimfort med 2003. Bland yrkesforare &r andelen som anvénder bilbélte relativt lag,
men andelen har fortsatt att 6ka under 2004.

Den genomsnittliga cykelhjdlmsanvindningen 2004 var enligt Vigverket 21 procent, vilket dr en
okning med 3 procentenheter jaimfort med 2003.

Vagtrafikskador 2004
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Exkludering av sjukdomsfall i statistiken — en alternativ serie

Fran ar 1994 forandrades statistiken genom att “naturliga” dodsfall inte langre rdknades bort. Det
innebar att de dodsfall som polisen misstinkte ha orsakats av sjukdom snarare én av valdet fran
olyckan inte langre uteslots ur statistiken. Orsaken till beslutet var att grunden for klassificeringen
var oklar. Med tiden har emellertid metoderna forbattrats och fran 2003 ars uppgifter har SIKA
beddmt det finnas tillrdcklig grund f6r att kunna rékna bort sjukdomsfallen.

Det innebér emellertid att antalet dodade 1 vigtrafiken for perioden 1994-2002 inte fullt ut dr jam-
forbara med tidigare och senare uppgifter. Men eftersom antalet dodade pa grund av sjukdomsfall
har sdrredovisats sedan ar 1994 gar det att berdkna en jimforbar serie for den perioden. I det f61-
jande redovisas en sddan alternativ serie, tdnkt att ligga till grund f6r bedomningar av langsiktig
utveckling, mot t.ex. transportpolitiska etappmal.

Som framgar av tabell 1.1.1 varierar antalet avlidna av sjukdom i trafikolyckor mellan 44 och 27
personer arligen. Kvaliteten i de underlag som anvénts for att faststilla orsaken till dodsfallen &r
dock fortfarande oklara for denna period, liksom de metoder som anvénts (vilket i och for sig
ocksa giller perioden innan 1994). SIKA rekommenderar dérfor att avrundade uppgifter anvinds.

Tabell 1.1.1

Berdkning av alternativ serie om antal dédade i vagtrafiken
ar 1994-2002, med sjukdomsfall bortraknade.

Calculation of the number of deaths in road traffic accidents 1994-2002,
with case of illness excluded

Dédade

enligt

officiell Darav Alternativ
Ar statistik sjukdom  Summa Serie
1994 589 -44 545 550
1995 572 -41 531 530
1996 537 -29 508 510
1997 541 -34 507 510
1998 531 -39 492 490
1999 580 -44 536 540
2000 591 -27 564 560
2001 583 -32 551 550
2002 560 -28 532 530

Végtrafikskador 2004
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2 Olycks- och personskadeutvecklingen

Antalet polisrapporterade végtrafikolyckor med personskada uppgick ar 2004 till 18 029. Vid
dessa olyckor omkom 480 personer, 4 022 skadades svart och 22 560 skadades lindrigt. I tabellen
nedan visas antalet olyckor, dodade och skadade personer f6r perioden 1985 till 2004.

Tabell 2.1.1
Antal vagtrafikolyckor, dédade, svart och lindrigt skadade personer, 1985-2004
Number of road traffic accidents, persons killed, severely and slightly injured, 1985-2004
Antal Ar
Number Year
1985 1990 1995 2000 2002 2003 2004

Olyckor med personskada 15929 16975 15626 15770 16947 18365 18 029
Olyckor med dodlig utgang 695 704 519 535 490 460 430
Dédade personer ? 808 772 572 591 560 529 480
Svart skadade personer 5814 5 501 3 965 4103 4 592 4 664 4 022
Lindrigt skadade personer 14857 16996 17208 17929 20155 22439 22560

a Ar 1994-2002 ingar en grupp omkomna som enligt polisen kan ha avlidit av nagon sjukdom eller sjalv-
mord i samband med olyckan. En ndrmare beskrivning ges i kapitel 10, avsnitt 10.3 "Definitioner och be-
grepp”. Gruppen sjukdomsfall, 29 personer, ingar inte i 2004 ars statistik. / Between the years of 1994 —
2002 including a group of killed people that could have died in case of illness or suicide. This group is
excluded in this years statistics.

Antalet olyckor med personskada har varierat under den redovisade tidsperioden och minskade ar
2004 jamfort med 2003. Aven antalet olyckor med dodlig utgiang minskat totalt sett under den
redovisade perioden. Ar 2004 var antalet dodsolyckor ndgot firre &n aret innan, sjukdomsfallen
undantagna. Antalet dodade personer har minskat under néstan hela den redovisade perioden, men
under de senaste dren har antalet dédade legat pa en relativt stabil niva. Antalet svért skadade
personer har minskat fram till mitten av 90-talet, under senare ar har dock en 6kning skett. Antalet
lindrigt skadade har 6kat &nda sedan ar 1985.

Vagtrafikskador 2004



18

Personskadeutvecklingen

Tabell 2.1.2
Antal dédade, svart och lindrigt skadade personer per 100 000 bilar® i trafik, per 100 000

invanare och per 1 000 000 000 fordonskilometer i trafik, 1985-2004
Number of persons killed, severely and slightly injured, per 100 000 cars® in use, per 100 000 inhabitants
and per 1 000 000 000 kilometre travelled 1985-2004

Ar

Year
1985 1990 1995 2000 2002 2003 2004

Dddade/100 000 bilar i trafik 23,9 19,7 14,4 13,4 12,5 11,7 10,5
Svart skadade/100 000 bilar i

. 173 140 100 94 103 103 88
trafik
bgwfciikrigt skadade/100 000 bilar i 439 430 435 409 451 497 494
Do6dade/100 000 invanare 9,7 9,0 6,5 6,7 6,3 5,9 53
Svart skadade/100 000 invanare 70 64 49 46 51 52 45
hg‘gigt skadade/100 000 inva- 474 197 195 202 205 250 250
Dédaqe/1 000 000 000 for- _ ) _ 93 8.6 7.9 72
donskilometer
Svart skgdade/1 000 000 000 _ ) _ 61 66 70 60
fordonskilometer
Lindrigt skadade/1 000 000 000 _ } _ 267 289 321 338

fordonskilometer

a Bilar avser personbilar, lastbilar och bussar. / Cars refer to passenger cars, lorries and buses

Tabellen ovan visar att antalet dodade i relation till antalet bilar i trafik har halverats under den
redovisade perioden. Under de senaste aren &r dock inte minskningen lika markant. Antalet doda-
de i forhéllande till folkmédngden visar dven den en liknande utveckling. I jamforelse med den
totala korstriackan har antalet dddade minskat nagot for varje ar sedan ar 2000.

Antalet svart skadade i relation till antalet bilar i trafik har minskat ar 2004 jamfort med 2003
efter att ha 6kat nagot sedan 2000. Relationen mellan antalet svart skadade och folkméngden har
dven den minskat under samma period men 6kat ndgot under aren 2000-2003. Antalet svart ska-
dade per kord kilometer har minskat under 2004 till skillnad fran aren ndrmast fore.

Antalet lindrigt skadade 1 jamforelse med antalet bilar i trafik har varierat sedan 1985. Sedan ar
2000 har antalet 6kat relativt kraftigt. 2004 &rs resultat dr dock pa samma niva som ar 2003. I
forhéllande till befolkningen har antalet lindrigt skadade haft en uppatgaende trend &dnda sedan
1985. Antalet lindrigt skadade i relation till rikets totala korstracka har 6kat i relativt hog takt
under de senaste aren

Uppgifterna i kapitlet ovan utgor endast de polisrapporterade vagtrafikolyckorna och de skador
som dessa medfor. Ett betydande antal olyckor rapporterades aldrig till polisen. Ju lindrigare en
olycka eller skada &r desto storre &r antalet olyckor eller skador som inte har rapporterats. Séledes
dr morkertalet storst bland de lindrigt skadade.

Végtrafikskador 2004
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3 Trafikskador

I diagrammen nedan visas en index kurva for antalet dodade och svart skadade, kapitel 3.1, samt
dodade enskilt , kapitel 3.2, inom olika trafikantgrupper. Kapitlet om trafikskador har fordndrats i
ar. Baséaret i diagrammen har dndrats till &r 1996 (index = 100), vilket innebér att alla uppgifter
jamfors mot 1996 érs resultat som bas. Detta for att kunna relatera till riksdagens beslut om
”Nollvisionen” och dess mal och delmél fran 1997.

3.1 Doddade och svart skadade personer inom olika trafi-
kantgrupper

Indexkurvan 6ver dédade och svart skadade bilférare visar tvé toppar. Den forsta toppen aren
1988-89 med ett virde pa 152 och den andra toppen ar 2002 med ett virde pa 134. Under f6rsta
hilften av 90-talet minskar kurvan. Som lagst ligger index pa 100 ar 1996. Darefter vénder tren-
den och indexvirdet 6kar. Under 2003 och 2004 har det &ter vint nerét. Index for 2004 ligger pa
104.

Index for bilpassagerare visar att kurvan minskar under perioden 1985 till 1997. Aren 1998-2003
vénder dock trenden och visar pa en stigande rorelse for att sedan ga ner igen 2004. Index for
2004 ligger pa 104.

For motorcyklister giller att flest dodades och skadades svart 1986 da index lag pa 231. Dérefter
minskar index successivt fram till och med ar 1998 (index = 90). Precis som for bilférare och
bilpassagerare har kurvan i slutet av 90-talet vint och antalet dodade och svart skadade borjar att
oka for att sedan minska igen 2003-2004. Ar 2004 ligger index pa 132.

Diagram 3.1.1 a-c

Doédade och svart skadade personer inom olika trafikantgrupper 1985-2004

(index, ar 1996 = 100)

Persons killed and severely injured within different groups of road users, 1985-2004 (index, year 1996 = 100)

Bilférare Bilpassagerare Motorcyklister
Car drivers Car passengers Motorcyclists
240 240 240
220 - 220 - 220
200 - 200 - 200 -
180 - 180 - 180 -
160 - 160 - 160 -
140 140 - 140 -
120 J\/\ 120 | /f\ 120 |
100 , 100 . 100 v
80 - 80 - 80 :
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F P I 40 ;
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Diagram 3.1.1 d-f

Do6dade och svart skadade personer inom olika trafikantgrupper 1985-2004

(index, ar 1996 = 100)

Persons killed and severely injured within different groups of road users, 1985-2004 (index, year 1996 = 100)

Mopedister Cyklister Gaende
Mopedists Cyclists Pedestrians

240 240 240

220 - 220 - 220 -

200 - 200 A 200 -
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160 - 160 - 160

140 140 - 140 4

120 - 120 \/\\A 120 -
100 ay 100 \ 100
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40 ‘ 40 40

:

1985 1996 2004 1985 1997 2004 1985 1996 2004

Index for antalet dodade och svért skadade mopedister varierar stort i borjan av den redovisade
perioden. Hogsta nivan ligger pa ett indexvirde = 183 &r 1990. Dérefter minskar index varierat
fram till 1998 (index = 94). Direfter vinder kurvan uppét igen. Ar 2004 ligger index pa 158.

Indexkurvan for antalet dodade och svért skadade cyklister visar en nerétgdende trend under hela
den undersokta perioden. Ar 2004 utgor antalet dodade och svart skadade cyklister drygt hélften
s manga som baséret 1996.

Virdena for antalet dodade och svart skadade gaende visar en svag uppgang under senare delen
av attiotalet. Som hogst var index uppe i 178 ar 1989. Under hela 90-talet minskar index kraftigt
fram till basaret. De senaste 4ren varierar index mellan kring 90. Ar 2004 ligger index pa 84.

3.2 Dobdade personer inom olika trafikantgrupper

Indexkurvan for dodade inom trafikantgruppen bilforare visar tva pucklar. Den f6érsta med en
topp 1989 (index=155) och den andra med en topp ar 2000 med ett véirde pa 124. Diaremellan gér
trenden ner till 100 som Ligst 1996. Ar 2004 ligger index pa 86.

Virdet for antalet dodade bilpassagerare har en topp 1989 med ett viarde pa 189. Dérefter mer &n
halveras index till en ligstaniva pa 65 ar 1998 da kurvan vinder uppat igen. Ar 2004 ligger index
pa 81.

Indexkurvan 6ver dédade motorcyklister visar en u-formad utveckling. En topp pa 170 ar 1986

som f6ljs av neratgdende trend fram till 1994 (index = 78). Dérefter 6kar index négot for att sena-
re vinda kraftigt uppét ar 2002. Ar 2004 ligger index pa 140.
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Diagram 3.2.1 a-f
Doédade personer inom olika trafikantgrupper 1985-2004 (index, ar 1996 = 100)
Persons killed within different groups of road users, 1985-2004 (index, year 1996 = 100)
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Index for antalet dodade mopedister minskar kraftigt under forsta delen redovisningsperioden.
Som lagst dr index nere pé ett varde av 64 ar 1995. Dérefter varierar index stort for att 6ka kraftigt
det senaste aret. Ar 2004 ligger index pa 129.

Virdet for antalet dodade cyklister varierar stort under de forsta fem aren. Trenden dérefter ar
neratgiende med ett par tillfilliga uppgangar. Ar 2004 ligger index pa 55.

Aven index for antalet dodade gdende har minskat under redovisningsperioden. Precis som for
dodade cyklister varierar index forst foljt av en minskande kurva under 90-talet fram till 1998
(index=93). Ar 2004 ligger index p4 91.

Storre delen av diagrammen ovan visar ett indexvérde for 2004 i niva med eller hogre &n baséret

1996. Index for dodade bilpassagerare, cyklister och gaende samt dédade och svart skadade cyk-
lister &r lagre ar 2004 &n baséret 1996.
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3.3 Dobdade och svart skadade personer

Foljande tva diagram visar dels antalet svart skadade personer per 100 000 av folkméngden dels
antalet dodade personer per 1 000 000 miljon av folkméngden, efter &lder ar 2004. Observera de
tva diagrammens olika skalor.

Diagrammen har olika profiler. Kurvan 6ver svart skadade nar sin hogsta topp for 19-aringar pa
152 svart skadade per 100 000 invénare. Aven for 15-aringar ligger antalet svért skadade per 100
000 av folkméangden hogt. Kurvan 6ver dodade har tre toppar. Den forsta toppen finns i alders-
gruppen 20-24 &r dir virdet dr 98 dodade per miljon invénare. Aldersgrupperna 85-89 &r och
95-99 ar har ett hogre virde pa 154 respektive 252 dodade per en miljon invanare, vilket beror pa
att populationen i aldersgrupperna &r liten snarare &n att antalet dédade ar stort.

Diagram 3.3.1
Antal svart skadade per 100 000 invanare. Ar 2004
Persons severely injured per 100 000 inhabitants
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Diagram 3.3.2
Antal dédade per 1 miljon invanare (aldersintervall om 5 ar). Ar 2004°
Persons Killed per 1 million inhabitants by 5 year group
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Aldersgrupper
a Eftersom antalet dédade per 1-arsklass &r sa litet redovisas alder i femarsklasser.

/ As the number of deaths/age group is so small the age groups shows in
groups among five years.
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4  Olyckstyper och trafikelement

I detta kapitel redovisas olika typer av vigtrafikolyckor. Tabellerna i kapitlet redovisar endast de
olyckor som har slutat med dodlig utgéng eller svar personskada. Olyckor som slutat med endast
lindrig skada ingar ddrmed inte i det hér kapitlet.

4.1 Singelolyckor (motorfordon)

Under ar 2004 rapporterades 1 126 singelolyckor (motorfordon) med dodlig utgang eller svar
personskada, vilket motsvarar lite drygt 32 procent av samtliga olyckor med dédlig utgéng eller
svér personskada. Antalet singelolyckor har under den senaste tjugoarsperioden varit som lagst
898 ar 1995 och som hogst 1 616 ar 1989. Fran slutet av 80-talet fram till mitten av 90-talet har
antalet singelolyckor med motorfordon successivt minskat. Fran mitten av 90-talet har antalet
okat nagot.

I tabellen nedan redovisas utvecklingen, ar 1985 — 2004, av antalet singelolyckor med dodlig ut-
gang eller svar personskada fordelat pa trafikmiljé samt andel av samtliga trafikolyckor.

Tabell 4.1.1
Singelolyckor (motorfordon) efter trafikmiljo, 1985-2004
Motor vehicle accidents, single, by traffic environment, 1985-2004

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1985 1990 1995 2000 2002 2003° 20042
Tattbebyggt omrade 341 332 206 253 291 314 278
Utanfor tattbebyggt omrade 918 1112 692 814 907 984 848
Totalt 1259 1444 898 1067 1198 1298 1126

Andel av samtliga trafikolyckorb 24,2 28,6 24,6 29,3 30,6 33,2 32,1

a Definitionen av olyckstyp har &ndrats fran och med ar 2003, fér mer information se i kapitel 10.3. / As
from the year of 2003 the definition of type of accident have been changed.

b Uppgiften avser andelen av samtliga polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig utgang eller svar
personskada. / The figure show the percentage of all road traffic accidents, with fatal or severe personal
injury, reported by the police.

Singelolyckor dr vanligast utanfor tittbebyggt omrade. Ar 2004 intriffade drygt 75 procent av alla
singelolyckor utanfor tittbebyggt omrade. Av de 1 126 singelolyckorna som rapporterades under
ar 2004 var 146 olyckor med dodlig utgang. Det &r drygt en tredjedel av samtliga de 430 dods-
olyckor som intrdffade under aret, vilket gor att det var singelolyckorna bland motorfordon som
orsakade de mest allvarliga skadorna under 2004 jamf6rt med olyckor mellan motorfordon.

4.2 Motorfordon - motorfordonsolyckor (mf - mf)

Antalet olyckor mellan tva eller flera motorfordon var 1 089 under 2004, vilket utgor 31 procent
av alla personskadeolyckor — med dodlig utgéng eller svar personskada — under ar 2004. Av
olyckorna mellan motorfordon var 130 olyckor med dodlig utgéng, vilket motsvarar 30 procent av
samtliga dédsolyckor i trafiken. I tabellen nedan redovisas hur olyckorna, med dodlig utgéng eller
svér personskada mellan motorfordon fordelat sig pa olika olyckstyper &ren 1985 till och med
2004.
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Tabell 4.2.1

Motorfordonsolyckor (motorfordon - motorfordon), 1985-2004
Motor vehicle accidents (motor vehicle — motor vehicle), 1985-2004

Olyckstyp Ar
Type of accident Year

1985 1990 1995 2000 2002 2003° 20042
Korsande® 545 471 328 270 349 415 353
Mote 533 454 345 318 321 283 241
Avsvang 328 288 217 236 238 206 114
Upphinnande 146 169 131 165 237 234 283
Omkdrning, filbyte 127 109 80 94 123 41 24
Ovriga 74 57 55 107 102 123 74
Totalt 1753 1548 1145 1190 1370 1302 1089

Andel av samtliga trafikolyckor® 33,7 30,7 31,3 32,7 35,0 33,3 31,0

a Definitionen av olyckstyp har andrats fran och med ar 2003, fér mer information se och i kapitel 10.3. / As
from the year of 2003 the definition of type of accident have been changed.

b Fore ar 2004 betecknades korsandeolyckor som korsvagsolyclor.

¢ Uppgiften avser andelen av samtliga polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig utgang eller svar
personskada. / The result concerns the percentage of all road traffic accidents, with fatal or severe per-
sonal injury, reported by the police.

Bland olyckor — dodlig utgéng eller svar personskada — mellan motorfordon har métes- och kor-
sandeolyckor varit den vanligaste olyckstypen under hela redovisningsperioden. Korsandeolyck-
orna har minskat fran knappt 550 till 300 olyckor per ar under perioden 1985 till aren 1996-97.
Direfter har antalet varierat och under dren 2001-2002 har antalet dkat. Ar 2004 rapporterades
353 korsandeolyckor mellan motorfordon. Métesolyckorna visar en liknande utveckling med ett
fatal undantag ar 1988 dé antalet var som hogst; 575 olyckor och de senaste aren da métesolyck-
orna har minskat. Av de 1 089 olyckorna mellan motorfordon ar 2004 skedde 241 vid méte mel-
lan motorfordon.

Antalet avsviangsolyckor har ocksa minskat under perioden 1985 till 2002, fran 6ver 300 olyckor
till 240 olyckor per ar. Ar 2004 rapporterades 114 avsvingsolyckor, vilket motsvarar drygt 10
procent av samtliga olyckor mellan motorfordon.

Upphinnandeolyckorna &r den enda typ av motorfordonsolycka som har 6kat under den redovisa-
de perioden. Antalet har 6kat med 60 procent ar 2002 jamfort med ar 1985. Upphinnandeolyckor-
na var 283 stycken under ar 2004, vilket motsvarar 26 procent av alla olyckor mellan motorfor-
don.

Omkorningsolyckorna ligger pA samma nivé &r 2002 som ar 1985, drygt 120 olyckor. Aren 1996
till 2000 lag antalet under eller strax 6ver 100 olyckor per ar, men under 2001-2002 har antalet
okat. Som ldgst var antalet 80 ar 1995. Ar 2004 rapporterades 24 omkornings-/filbytesolyckor.
Den stora minskningen i antalet omkorningsolyckor kan forklaras av definitionsféridndringen av
olyckstyp hos Vigverket.

Slutligen intrédffade 74 ”6vriga” olyckor mellan motorfordon.
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4.3 Motorcykelolyckor’

Motorcykelolyckorna ingér i redovisningen ovan av singelolyckor med motorfordon och olyckor
mellan motorfordon. I detta avsnitt gérs en separat redovisning av dem.

Antalet motorcykelolyckor med dodlig utgang eller svar personskada har minskat sett Gver hela
redovisningsperioden, fran nira 600 till 356 olyckor. Mellan &ren 1985 och 1998 minskade olyck-
orna i antal, men efter r 1998 har antalet borjat att 6ka. Aren 1985 till 1991 intriffade flest mo-
torcykelolyckor i tittbebyggt omrade. Darefter har de flesta olyckorna intrdffat utanfor téttbe-
byggt omrade med undantag f6r aren 1995 och 2001 da ungefir lika manga intraffade i som utan-
for tittbebyggt omrade. Ar 2004 intriffade 356 motorcykelolyckor med dodlig utgang eller svar
personskada, vilket 4r en minskning med drygt 15 procent jamfort med 2003. De tva vanligaste
typerna av motorcykelolyckor dr singelolyckor och olyckor mellan motorcykel och personbil,
som representerar 45 respektive 41 procent av samtliga motorcykelolyckor med dodlig utgang
eller svar personskada. Motorcykelolyckornas andel av samtliga trafikolyckor med dodlig utgéng
eller svar personskada ligger ar 2004 pé drygt 10 procent. 52 motorcykelolyckor var med dodlig
utgéng, vilket dr tolv procent av samtliga dédsolyckor. I tabellen nedan redovisas utvecklingen, ar
1985 — 2004, av antalet motorcykelolyckor med dodlig utgang eller svér personskada foérdelat pa
trafikmiljo samt andel av samtliga trafikolyckor.

Tabell 4.3.1
Motorcykelolyckor efter trafikmiljo, 1985-2004
Motorcycle accidents, by traffic environment, 1985-2004

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1985 1990 1995 2000 2002 2003 2004
Tattbebyggt omrade 337 220 140 131 174 188 147
Utanfor tattbebyggt omrade 256 180 136 195 238 232 209
Totalt 593 400 276 326 412 420 356
Andel av samtliga trafikolyckor® 11,4 7,9 7,5 9,0 10,5 10,7 10,1

a Uppgiften avser andelen av samtliga polisrapporterade véagtrafikolyckor med dédlig utgang eller svar
personskada. / The result concerns the percentage of all road traffic accidents, with fatal or severe per-
sonal injury, reported by the police.

4.4 Mopedolyckor

Antalet mopedolyckor med dodlig utgéng eller svar personskada har minskat sett 6ver hela redo-
visningsperioden, fran drygt 320 till drygt 280 olyckor. Fran ar 1985 till ar 1998 har antalet mins-
kat, men dérefter har antalet borjat 6ka successivt. Andelen av samtliga olyckor har legat runt 6,5
procent under de senaste aren men i ar 4r andelen drygt 8 procent. De flesta mopedolyckor intraf-
far i tittbebyggt omrade. Ar 2004 intriffade 285 mopedolyckor med dodlig utgang eller svér per-
sonskada, en 6kning med drygt nio procent jamfort med 2003. 17 mopedolyckor var med dodlig
utgéng, vilket dr fyra procent av samtliga dodsolyckor. I tabellen nedan redovisas utvecklingen, ar
1985 — 2004, av antalet mopedolyckor med dodlig utgéng eller svar personskada fordelat pa tra-
fikmilj6 samt andel av samtliga trafikolyckor.

Har ingér dven olyckor med moped klass I (EU-mopeder) fram till och med ar 2002. Diremot redovisas
dessa som mopedolyckor under 2003 och dérefter.
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Tabell 4.4.1
Mopedolyckor efter trafikmiljo, 1985-2004
Moped accidents, by traffic environment, 1985-2004

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1985 1990 1995 2000 2002 2003 2004
Tattbebyggt omrade 222 251 177 171 195 190 197
Utanfor tattbebyggt omrade 100 89 70 56 66 71 88
Totalt 322 340 247 227 261 261 285
Andel av samtliga trafikolyckor® 6,2 6,7 6,8 6,2 6,7 6,7 8,1

a Uppgiften avser andelen av samtliga polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig utgang eller svar
personskada. / The result concerns the percentage of all road traffic accidents, with fatal or severe per-
sonal injury reported by the police.

4.5 Cykelolyckor

Under ar 2004 rapporterades 392 cykelolyckor med dodlig utgang eller svar personskada. Antalet
olyckor har minskat sedan 1985, fran ungefir 900 till nirmare 400 olyckor per &r. Andelen av
samtliga olyckor har minskat fran 17,4 procent till 11,2 procent. De flesta cykelolyckor intraffar i
tiattbebyggt omrade. 28 cykelolyckor var med dodlig utgang, vilket dr 6,5 procent av samtliga
dodsolyckor. I tabellen nedan redovisas utvecklingen, ar 1985 — 2004, av antalet cykelolyckor
med dodlig utgéng eller svar personskada fordelat pa trafikmiljé samt andel av samtliga trafik-
olyckor.

Tabell 4.5.1
Cykelolyckor efter trafikmiljo, 1985-2004
Bicycle accidents, by traffic environment, 1985-2004

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1985 1990 1995 2000 2002 2003 2004
Tattbebyggt omrade 729 693 650 463 398 374 306
Utanfor tattbebyggt omrade 174 155 100 69 90 89 86
Totalt 903 848 750 532 488 463 392
Andel av samtliga trafikolyckor® 17,4 16,8 20,5 14,6 12,5 11,9 11,2

a Uppgiften avser andelen av samtliga polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig utgang eller svar
personskada. / The result concerns the percentage of all road traffic accidents, with fatal or severe per-
sonal injury, reported by the police.

4.6 Gaendeolyckor

Antalet gaendeolyckor med dodlig utgang eller svar personskada var ar 2004 till 413, vilket utgor
néstan 12 procent av samtliga végtrafikolyckor. Antalet gdendeolyckor har halverats sedan 1989
da antalet var som hogst, 862 olyckor. Drygt 77 procent av alla gaendeolyckor har intraffat inom
tittbebyggt omrade. Antalet gdendeolyckor har minskat jamfort med ar 1985 bade inom och utan-
for tattbebyggt omrade. 67 gaendeolyckor var med dodlig utgang, vilket dr drygt 15 procent av
samtliga dédsolyckor. I tabellen nedan redovisas utvecklingen, ar 1985 — 2004, av antalet gaende-
olyckor med dodlig utgang eller svar personskada fordelat pa trafikmiljo samt andel av samtliga
trafikolyckor.
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Tabell 4.6.1
Gaendeolyckor efter trafikmiljé, 1985-2004
Pedestrian accidents, by traffic environment, 1985-2004

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1985 1990 1995 2000 2002 2003 2004
Tattbebyggt omrade 633 634 403 394 365 361 320
Utanfér tattbebyggt omrade 144 121 92 80 72 74 93
Totalt 777 755 495 474 427 435 413
Andel av samtliga trafikolyckor® 14,9 15,0 13,5 13,0 11,2 11,0 11,8

a Uppgiften avser andelen av samtliga polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig utgang eller svar
personskada. / The result concerns the percentage of all road traffic accidents, with fatal or severe per-
sonal injury, reported by the police.

4.7 Djurolyckor

Kollisioner mellan motorfordon och #lg 4r den vanligaste typen av djurolycka med dodlig utgang
eller svar personskada. Drygt sju av tio djurolyckor under ar 2004 var av denna typ.

Antalet djurolyckor har 6kat sedan 1990. Andelen av samtliga trafikolyckor har okat fran 1,8 till
3,0 procent ar 2004, men toppen var ar 2002 da andelen var 3,6 procent.

Tabell 4.7.1
Djurolyckor, 1990-2004
Accidents involving animals, 1990-2004

Djurart Ar
Animal species Year

1990 1995 2000 2002 2003 2004
Mf — Alg 59 62 76 81 70 76
Mf — Bédjur, ren, hjort 17 28 29 28 25 16
Mf — Ovriga djur 17 14 31 22 1 14
Totalt 93 104 136 131 108 106
Andel av samtliga trafikolyckor® 1,8 2,8 3,7 3,6 2,8 3,0

a Uppgiften avser andelen av samtliga polisrapporterade véagtrafikolyckor med dodlig utgang eller svar
personskada. / The result concerns the percentage of all road traffic accidents, with fatal or severe
personal injury, reported by the police.

4.8 Traktorolyckor

Under ar 2004 var traktorer inblandade i 35 polisrapporterade vigtrafikolyckor med dodlig utgang
eller svér personskada. Antalet traktorolyckor har minskat sedan 1990 och andelen har legat pa
ungefir 1,0 procent de senaste tolv aren.
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Tabell 4.8.1
Traktorolyckor, 1990-2004
Accidents involving tractors, 1990-2004

Fordonstyp Ar
Type of vehicle Year

1990 1995 2000 2002 2003 2004
Traktor — personbil 28 23 23 20 15 16
Traktor — dvrigt (inkl. singel) 20 19 17 19 16 19
Totalt 48 42 40 39 31 35
Andel av samtliga trafikolyckor® 1,0 1,1 1,1 1,0 0,8 1,0

a Uppgiften avser andelen av samtliga polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig utgang eller svar
personskada. / The result concerns the percentage of all road traffic accidents, with fatal or severe
personal injury, reported by the police.

4.9 Tagolyckor

Av tagolyckorna ar 2004 var 14 med dodlig utgang eller svar personskada. Antalet tigolyckor
med dodlig och svar personskada dr nu uppe pad samma niva som ar 1995.

Tabell 4.9.1
Tagolyckor, 1990-2004
Train accidents, 1990-2004

Fordonstyp Ar
Type of vehicle Year

1990 1995 2000 2002 2003 2004
Tag — personbil 10 7 5 6 3 6
Tag — lastbil, buss 3 3 1 2 1 3
Tag — cykel/moped 2 1 4 1 - 4
Tag — traktor - 3 4 1 - 1
Tag — 6vrigt - - - - 2 -
Totalt® 15 14 11 10 6 14

a Uppgiften avser andelen av samtliga polisrapporterade végtrafikolyckor med dédlig utgang eller svar
personskada. / The result concerns the percentage of all road traffic accidents, with fatal or severe
personal injury, reported by the police.
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5 Fordon

Texten och tabellerna i kommande kapitel behandlar endast olyckor med dodlig eller svar person-
skada. Olyckor med lindrig personskada ingér séledes inte i det hir kapitlet.

Vissa uppgifter om de polisrapporterade olycksinblandade motorfordonen kan inhdmtas via Veg-
verkets bilregister. Detta giller uppgifter om fordonsslag, karosseri, vikt, &rsmodell etc. I nedan-
stdende redovisning har de olycksinblandade motorfordonen under &r 2004 fordelats efter vissa
inh@mtade fordonsvariabler. I tabellerna redovisas ocksa trafikarbetet® fr samtliga registrerade mo-
torfordon och efter samma fordelning som de olycksinblandade fordonen. Det bér dock papekas
att en del svarigheter finns vid en jimforelse mellan registrerade och olycksinblandade fordon,
varfor resultaten bor tolkas med viss forsiktighet.

I bearbetningen av motorfordon inblandade i olyckor med dodlig eller svar personskada under ar
2004, har 3 866 bilar och motorcyklar &terfunnits i bilregistret, vilket motsvarar 79 procent av alla
inblandade. Det &r en minskning med 13 procent jamfort med 2002, En bidragande orsak kan vara att
registreringsnummer inte har uppdaterats i efterhand vilket har gjorts tidigare ar. Bland de fordon som
inte kunnat sparas &r den storsta delen okénda. Det kan bero pa att foraren av fordonet kan ha varit
inblandad i olyckssituationen utan egen skada, varken pa person eller fordon, och saledes inte
stannat pé olycksplatsen tills polisen anlédnt eller att registreringsnumret angivits fel eller otydligt
vid olycksrapporteringen. Dessutom var 129 utldndska motorfordon inblandade i olyckor pa
svenska vagar under &ret.34 av de utlindska fordonen var norska, 27 tyska, 19 danska, 8 polska
och 4 finska.

De olycksinblandade personbilarna, lastbilarna och bussarna har matchats mot SCB:s korstriacke-
databas for att fa en bild av férdelningen av olyckor i forhallande till det totalt utforda trafikarbe-
tet (fordonskilometer) under aret. Informationen i korstrackedatabasen har inhdmtats fran bilprov-
ningens register over besiktigade bilar. Korstrickan som hdmtas fran registret har normerats och
uppskattats till att gilla for ett kalenderar. Det gor att uppgifterna géllande korstrackor for fordon,
delaktiga i olyckor, bor tolkas med en viss forsiktighet. Efter en olycka blir det inblandade fordo-
net ofta obrukbart och méste skrotas eller repareras. Skrotas fordonet genomférs en slutbesikt-
ning. Om fordonet repareras och atertas i trafik blir foljden att det registreras for en kortare kor-
strdcka dn normalt vid besiktning, vilket ger en negativ effekt pd den normerade korstrickan i
databasen. Det har vi idag ingen mojlighet att ta hénsyn till. Om fordonet ddremot inte har besik-
tigats efter olyckan far det ingen effekt pa den normerade korstrackan.

I korstriackedatabasen finns ett antal bilar dér korstrackan inte &r registrerad. Dessa édterfinns ocksa
bland de motorfordon som 4r inblandade i olyckor. 540 bilar, 126 lastbilar och 9 bussar av de
fordon som var inblandade i olyckor med dodlig eller svar personskada saknar korstracka i data-
basen.

5.1 Personbilar

Under ar 2004 var 3 820 personbilar inblandade i 2 824 trafikolyckor med dddlig eller svér per-
sonskada. Av dessa har 3 131 personbilar kunnat &terfinnas i bilregistret med hjélp av registre-
ringsnumret.

I tabellerna gillande motorcyklar redovisas antalet motorcyklar i trafik som tidigare &r
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Kérstréackor®

Tabellen nedan visar férdelningen av personbilar, inblandade i olyckor, efter korstriicka i forhal-
lande till alla bilar i trafik under &r 2004. Personbilar med en total korstricka som dverstiger

2 000 mil star f6r ndstan fyra tiondelar av det totala trafikarbetet bland personbilar, men en unge-
fér hélften sé stor andel bland de personbilar som &r inblandade i olyckor.

Tabell 5.1.1
Personbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter kdrstréacka
Passenger cars involved in road traffic accidents by travelled distance

Korstracka (mil) Trafikarbete i % av Personbilar inblandade
Travelled distance  totalt trafikarbete® i vagtrafikolyckor %
(10 km) Travelled distance in % of Passenger cars involved
total travelled distance in road traffic accidents %
- 499 2 17
500 - 999 10 25
1000 — 1499 19 21
1500 — 1999 30 17
2000 -2499 19 11
2500 -2999 6 3
3 000 — 13 5
Tjénstevikt

Tabellen nedan visar att férdelningen av olycksinblandade personbilar efter #dnstevikt i stort sett
dr densamma som fordelningen av registrerade bilar efter tjanstevikt, med undantag for de allra
tyngsta bilarna (tyngre &n 1,5 ton). Dessa star for 37 procent av det totala trafikarbetet for per-
sonbilar men utgdr en dryg fjardedel av olyckorna.

Tabell 5.1.2
Personbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter tjdnstevikt
Passenger cars involved in road traffic accidents by kerb weight

Tjanstevikt (kg) Trafikarbete i % av Personbilar inblandade
Kreb weight incl. totalt trafikarbete® i vagtrafikolyckor %
driver's weight Travelled distance in % of Passenger cars involved
total travelled distance in road traffic accidents %
- 899 1 3
900 - 999 2 4
1000 -1 099 6 9
1100-1199 9 11
1200-1299 10 12
1300 -1399 16 17
1400 - 1499 19 17
1500 — 37 26

Dédade och svart skadade personer

Totalt 3 761 personer dodades eller skadades svart under ar 2004 vid olyckor med personbilar
inblandade. 75 procent av dem satt i bilarna, de 6vriga befann sig utanfor. Av de 102 dodade per-
sonerna som inte befann sig i personbilen vid olyckan var 50 géende, 24 motorcyklister, 16 cyk-
lister, 8 mopedister, 3 satt i lastbilar och 1 som firdades med terrdngskoter.

3 Uppgifter om korstrickor méste tolkas med en viss forsiktighet. For mer information se sid. 31
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Tabell 5.1.3
Doédade och svart skadade personer i vigtrafikolyckor med personbilar
Killed and severe injured persons in road traffic accidents with passenger cars

Skadefoljd | personbil Ej i personbil Summa
Severity of injury In passenger car Not in passenger car Total
Dédade 284 102 386
Svart skadade 2 541 834 3375
Totalt 2825 936 3761

5.2 Minibussar

Under ar 2004 var sammanlagt 98 personbils- eller lastbilsregistrerade motorfordon med tilldtna
passagerarantal 6-8 personer, de flesta sé& kallade minibussar, inblandade i trafikolyckor med dod-
lig eller svar personskada. Vid dessa olyckor dédades sammanlagt 14 personer och 130 skadades
svart. Néra hilften, eller 59, av de dodade och svért skadade vid minibussolyckor befann sig i
minibussen vid olyckstillféllet, varav fyra av de dédade. Utanfor minibussarna dodades och ska-
dades 56 personbilister, 5 cyklister, 10 gadende, 9 motorcyklister, 4 mopedister, 1 firdades med
latt lastbil.

5.3 Lastbilar

Totalt 463 lastbilar var under ar 2004 inblandade i 434 trafikolyckor med dédlig eller svar person-
skada. Av dessa har 269 lastbilar, motsvarande 58 procent, kunnat aterfinnas i bilregistret med
hjalp av registreringsnumret. Andelen lastbilar som kunnat aterfinnas i registret har minskat med
20 procentenheter jamfort med ar 2002

Kérstréckor?

I olyckor med ldtta lastbilar var de som kor kortast 6verrepresenterade under ar 2004. Létta lastbi-
lar med en korstrécka som understiger 2 000 mil svarar f6r ungefér 42 procent av det totala tra-
fikarbetet for litta lastbilar, vilka stir for ndstan 53 procent av olyckorna. De som kor mellan

2 000 och 3 000 mil dr samtidigt nagot underrepresenterade bland olyckorna.

Tabell 5.3.1
Litta® lastbilar inblandade i vigtrafikolyckor efter kdrstricka
Light® lorries involved in road traffic accidents by travelled distance

Kérstréacka (mil) Trafikarbete i % av Lastbilar inblandade i
Travelled distance totalt trafikarbete” végtrafikolyckor %
(10 km) Travelled distance in % of Lorries involved in road
total travelled distance traffic accidents %
— 499 2 4
500 - 999 8 15
1000 — 1499 12 12
1500 — 1999 20 22
2 000 -2 499 15 15
2500-2999 29 26
3000-4999 10 6
5000 — 5 1

a Lastbilar lattare &n 3 500 kg / Lorries lighter then 3 500 kg

Uppgifter om korstrackor maste tolkas med en viss forsiktighet. Fér mer information se sid. 31
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Bland olyckor med tunga lastbilar dr de som kor langst, ldngre dn 5 000 mil, ndgot underrepresen-
terade under ar 2004. Dessa star for 77 procent av det totala trafikarbetet for tunga lastbilar och 67
procent av olyckorna. I §vrigt 4r andelarna ungefar lika stora.

Tabell 5.3.2
Tunga® lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter kérstricka
Heavy® trucks involved in road traffic accidents by travelled distance

Korstracka (mil) Trafikarbete i % av Lastbilar inblandade i
Travelled distance  totalt trafikarbete” véagtrafikolyckor %
(10 km) Travelled distance in % of Lorries involved in road
total travelled distance traffic accidents %
- 999 2 5
1000- 1999 4 4
2000- 2999 6 11
3000- 4999 13 15
5000- 6999 12 16
7 000 - 9999 14 19
10 000 — 14 999 25 19
15 000 — 26 13

a Lastbilar tyngre &n 3 500 kg / Trucks heavier then 3 500 kg

Karosseri

Tabellen nedan visar férdelningen av létta lastbilar i trafik respektive létta lastbilar inblandade i
végtrafikolyckor efter karosseri. Skapbilarna dr ndgot Gverrepresenterade bland de olycksinblan-
dade latta lastbilarna.

Tabell 5.3.3
Latta lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter karosseri
Lighter lorries involved in road traffic accidents by body

Karosseri Trafikarbete i % av Lastbilar inblandade i

Body totalt trafikarbete® véagtrafikolyckor %
Travelled distance in % of  Lorries involved in road
total travelled distance’ traffic accidents %

Flakbilar 38 28

Skapbilar 62 69

Ovriga, oként 1 3

Tabellen nedan visar férdelningen av tunga lastbilar i trafik respektive tunga lastbilar inblandade i
vigtrafikolyckor efter karosseri. Aven de tunga skdpbilarna dr dverrepresenterade bland de fordon
som varit inblandade i olyckor Av fyra tankbilar, som var inblandade i olyckor under ar 2004, var
tva tankbilar med brandfarlig vitska: 1 fall med vitska klass 1, inga fall med vétska klass 2-3 och 1
fall med annan brandfarlig vétska. Totalt fyra timmerbilar med banke var inblandade i olyckor, varav
tva 1 olyckor med dodlig utgang.

Tabell 5.3.4
Tunga lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter karosseri
Heavy lorries involved in road traffic accidents by body

Karosseri Trafikarbete i % av Lastbilar inblandade i

Body totalt trafikarbete® vagtrafikolyckor %
Travelled distance in % of  Lorries involved in road
total travelled distance® traffic accidents %

Flakbilar 17 23

Skapbilar 34 24

Dragbilar 13 15

Tankbilar 4 3

Timmerbilar med

banke 6 7

Ovriga, oként 26 28
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Totalvikt

De tyngre létta lastbilarna &r 6verrepresenterade i olycksstatistiken jaimf6rt med deras andel av det
totala trafikarbetet. Litta lastbilar med en totalvikt mellan 2,5 och 3,5 ton star for mer dn sex tion-
delar av lastbilsolyckorna under ar 2004, men bara for 10 procent av det totala trafikarbetet for
ltta lastbilar.

Tabell 5.3.5
Latta lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter totalvikt
Lighter lorries involved in road traffic accidents by total weight

Totalvikt, ton Trafikarbete i % av Lastbilar inblandade i
Total weight, ton totalt trafikarbete® vagtrafikolyckor %
Travelled distance in % of Lorries involved in road
total travelled distance traffic accidents %
- 1,70 19 15
1,71 - 2,00 40 10
2,01 - 2,50 2 1
2,51 - 3,00 2 33
3,01 — 3,50 7 30

Bland de tunga lastbilarna &r de allra tyngsta lastbilarna nagot 6verrepresenterade bland olyckorna.
Lastbilar med en totalvikt pa mer &n 20 ton stér fér mer &n tre fjardedelar av olyckorna under 2004.
Den gruppen utfor ocksa 73 procent av det totala trafikarbetet for tunga lastbilar.

Tabell 5.3.6
Tunga lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter totalvikt
Heavy lorries involved in road traffic accidents by total weight

Totalvikt, ton Trafikarbete i % av Lastbilar inblandade i
Total weight, ton totalt trafikarbete® végtrafikolyckor %
Travelled distance in % of Lorries involved in road
total travelled distance traffic accidents %
3,51- 7,00 4 2
7,01 - 12,00 5 3
12,01 — 20,00 18 18
20,01 - 27,00 53 48
27,01 — 20 29

Dédade och svart skadade personer

Vid olyckor med lastbilar inblandade, var det totalt 560 personer som dodades eller skadades
svart under ar 2004. Av de 89 dodade utanfor lastbilarna befann sig 64 personer i en personbil,
varav 59 utanfor tittbebyggt omrade, 3 var cyklister, 12 fotgdngare, 4 motorcyklister, 3 mopedis-
ter, 1 firdades med buss, och 1 med 6vrigt motorfordon.

Tabell 5.3.7
Doédade och svart skadade personer i vagtrafikolyckor med lastbilar
Killed and severely injured persons in road traffic accidents with lorries

Skadefdljd | tung lastbil | 1att lastbil Okand vikt Ej i lastbil Summa
Severity of injury In a heavy lorry In a light lorry  Unknown wight Not in a lorry Total
Dédade 5 5 4 89 103
Svart skadade 41 66 24 326 457
Totalt 46 71 28 415 560
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5.4 Bussar

Under ar 2004 var 121 bussar inblandade i 120 trafikolyckor med doédlig eller svér personskada.
Av dessa har 97 bussar kunnat identifieras i bilregistret.

Kérstréackor®

Under ar 2004 &r de bussar som har en korstridcka péd mer dn 10 000 mil/ar underrepresenterade
bland de olycksinblandade bussarna. Dessa star fér 17 procent av olyckorna samtidigt som deras
korstricka utgor 26 procent av det totala trafikarbetet f6r bussar.

Tabell 5.4.1
Bussar inblandade i vagtrafikolyckor efter kérstracka
Buses involved in road traffic accidents by travelled distance

Korstracka (mil) Trafikarbete i % av Bussar inblandade i

Travelled distance totalt trafikarbete® véagtrafikolyckor %

(10 km) Travelled distance in % of Buses involved in road
total travelled distance traffic accidents %

- 2999 4 10
3000-4 999 15 12
5000-5999 11 16
6 000 —7 999 25 29
8 000 -9 999 19 16

10 000 — 26 17
Busstorlek

Bussar med 70 eller fler passagerare tillatna utgoér hilften av det totala trafikarbetet for
bussar. 67 procent av de olycksinblandade bussarna under ar 2004 var av denna storlek.
Ungefér 63 procent av alla bussolyckor sker i téttbebyggt omrade och med stora bussar.

Tabell 5.4.2
Bussar inblandade i vagtrafikolyckor efter passagerarantal
Buses involved in road traffic accidents by number of passengers

Busstorlek Trafikarbete i % av Bussar inblandade i

Passagerarantal totalt trafikarbete® véagtrafikolyckor %

Size of the bus Travelled distance in % of  Buses involved in road

Number of passengers __total travelled distance traffic accidents %
9-19 11 3

20-29 2 1

30-39 2 1

40-49 6 1

50 - 59 15 13

60 — 69 12 13

70-79 20 22

80 — 32 45

Dédade och svart skadade personer

Vid olyckor med buss inblandade dédades totalt 16 personer ar 2004. Av dessa befann sig 12
utanfor bussen. 8 befann sig i en personbil, 2 var fotgidngare, 1 motorcyklist och 1 cyklist. Utover
de dodade personerna skadades 148 personer svart, varav 35 befann sig i bussen.

> Uppgifter om korstrickor maste tolkas med en viss forsiktighet. For mer information se sid. 31
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Tabell 5.4.3
Doédade och svart skadade personer i véagtrafikolyckor med bussar
Killed and severely injured persons in road traffic accidents with buses

Skadefoljd | buss Ej i buss Summa
Severity of injury In the bus Not in the bus Total

Doédade 4 12 16
Svart skadade 35 113 148
Totalt 39 125 164

5.5 Motorcyklar

Under ar 2004 var 378 motorcyklar inblandade i 360 trafikolyckor med dodlig eller svar person-
skada. Av dessa har 302 motorcyklar identifierats i bilregistret.

Cylindervolym

En jaimforelse mellan alla motorcyklar i trafik och de motorcyklar som var inblandade i olyckor
med dodlig eller svar personskada, fordelade efter cylindervolym visar att de storre cylindervo-
lymklasserna dr dverrepresenterade i olyckorna. Motorcyklar i klassen 601-1 000 cm® utgjorde 37
procent av alla motorcyklar i trafik men svarade for 43 procent av de olycksinblandade motorcyk-
larna.

Tabell 5.5.1
Motorcyklar inblandade i vagtrafikolyckor efter cylindervolym
Motorcycles involved in road traffic accidents by cylinder volume

Cylinder volym- Motorcyklar i trafik % Motorcyklar inblandade i

klass cc (31/12-04) vagtrafikolyckor %
Cylinder volume cc ~ Motorcycles in use % Motorcycles involved in
(31/12-04) road traffic accidents %
- 125 6 4
126 — 400 12 4
401 - 600 16 22
601 -1 000 37 43
1001 - 29 27
Oként - -

Dédade och svart skadade personer

Olyckor med motorcyklar medforde att 58 personer dodades, 335 skadades svart under ar 2004.
374 personer eller 95 procent, befann sig pa en motorcykel, tung eller litt, vid olyckstillfillet.
Ovrigt var det 10 personbilister, 4 gaende, 4 cyklister, och 1 mopedist, som dodades eller skadades
svart vid olyckor med motorcyklar inblandade.

Tabell 5.5.2
Dédade och svart skadade personer i vagtrafikolyckor med motorcyklar
Killed and severely injured persons in road traffic accidents with motorcycles

Skadefoljd Patungmc  Palattmc®  Okénd vikt Ej pa mc Summa
Severity of injury On heavy mc On light mc Unknown wight Not on mc Total

Dodade 45 5 6 2 58
Svart skadade 276 14 28 17 335
Totalt 321 19 34 19 393

a Inklusive motorcyklar med oké&nd vikt. / Motor cycles with unknown weight included.
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6 Alkohol®

Detta kapitel behandlar endast olyckor dér foraren av ett motorfordon eller en moped har varit, av
polisen, missténkt alkoholpéverkad vid végtrafikolyckor med dodlig eller svér personskada. Séle-
des ingéar inte olyckor med lindrig personskada. Det bor papekas att den pa polisrapporter grunda-
de olycksstatistiken féormodligen ger en stor underskattning av antalet alkoholmisstidnkta forare.

Under ar 2004 rapporterade polisen 381 motorfordonsférare och mopedister som misstiankt alko-
holpaverkade’ vid vigtrafikolyckor med personskada. Andelen missténkt alkoholpaverkade forare
utgoér 7,6 procent av alla i olyckor inblandade motorfordonsférare och mopedférare ar 2004, vil-
ket &r en minskning med 0,7 procentenheter jamfort med 2003.

Tabell 6.1.1

Misstinkt alkoholpaverkade® motorfordonsférare och mopedister vid végtrafikolyckor med
dodlig utgang eller svar personskada

Motor vehicle drivers and moped drivers under suspected influence of alcohol® involved in road traffic acci-
dents with fatal or severe personal injury.

Ar Férare av Summa Andel av samtliga
Year Driver of Total olycksinblandade férare %
Personbil Buss Lastbil MC Moped Ovriga motor- Share of all drivers involved
Passenger Bus  Lorry Motor- Moped drivna fordon in accidents %
Car Tung Latt cycle Other motor
Heavy  Light vehicle
1990 470 - - 24 42 22 6 564 7,8
1991 397 - 3 15 30 19 7 471 7,5
1992 348 - 1 9 41 19 10 428 6,8
1993 325 1 2 11 34 33 1 407 7.1
1994 278 1 - 10 37 27 6 359 6,6
1995 233 - - 9 29 27 10 308 59
1996 221 - 1 6 26 20 9 283 58
1997 224 - 2 10 18 15 10 279 5,6
1998 232 - 4 9 19 16 4 284 5,8
1999 248 1 - 7 19 23 4 302 5,9
2000 293 - 1 15 21 27 10 367 7,0
2001 291 - 4 16 25 30 6 372 7,0
2002 337 - 2 13 30 36 10 428 7,4
2003 345 - 3 11° 24 44 - 427 8,3
2004 310 1 2 7’ 30 31 - 381 7,6

a Misstankt paverkan av alkohol eller annat &mne. / Suspected influence of alcohol or other substance.
b Inklusive tva lastbilar med okand vikt / Two lorries with unknown weight included

Under den forsta hélften av 1990-talet har det totala antalet misstdnkt alkoholpéverkade forare
minskat kraftigt, fran 564 forare ar 1990 till 279 forare ar 1997, for att dérefter ater 6ka. Under ar
2004 har antalet minskat med ungefir 11 procent jamfort med &r 2003.

Antalet missténkta personbilsforare har minskat med 10 procent under det senaste aret. Samtidigt
har antalet alkoholmisstinkta motorcykelforare 6kat med 25 procent och antalet misstdnkta mo-
pedférare har minskat med néra 30 procent.

Enligt lagen far man inte kora motordrivet fordon paverkad av alkohol eller annat d&mne. Straffrittsligt
gar gransen for rattfylleri vid 0,2 promille alkoholhalt i blodet eller 0,10 milligram per liter i utandningsluf-
ten. For grovt rattfylleri ar gransen 1,0 promille eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften. Betraffan-
de narkotikaklassade &mnen giller en nollgréns. Bestammelser om detta finns i lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott och narkotikastrafflagen (1968:64).

Misstdnkt paverkan av alkohol eller annat &mne.
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[/ Risker

Foljande kapitel tar upp risken att bli delaktig i en olycka med dodlig eller svér personskada. Ris-
ken att rdka ut for en lindrig personskada behandlas f6ljaktligen inte.

7.1 Trafikantgruppernas risker

Persontrafikarbetet pa véra végar uppgick till drygt 105 miljarder personkilometer ar 2001 enligt
skattningar fran den nationella resvaneundersokningen RES®. Med anledning av att RES senast
genomfordes arsskiftet 2001/2002 berdknas risken att dddas och skadas svart med hjélp av 2001
ars siffror fran RES.

Risken att dodas och skadas svart (dodade och svart skadade per miljard personkilometer) varierar
med férdsétt. Cirka 4,6 personer per miljard personkilometer dédades i végtrafiken under ar 2004.
Diagrammet nedan till vénster visar hur stor den relativa didsrisken @r for olika fardsétt (forare
och passagerare). For personbilister dr antalet dodade per miljard personkilometer 3,4. Denna
siffra motsvaras i diagrammet av den relativa dédsrisken 1,0. Bland de hir redovisade fardsitten
har personbilister den ldgsta dodsrisken. For gdende och cyklister &r dodsrisken ungefér 7 respek-
tive 4,3 ganger storre 4n for personbilister. Dodsrisken for motorcyklister’ — 99 dédade per mil-
jard personkilometer — dr nédstan 30 ganger storre 4n dodsrisken for personbilister.

Diagram 7.1.1

Relativ risk att dodas i en véagtrafikolycka, fordelat pa
fardsatt (index, personbilist = 1,0)

The relative risk to die in a road traffic accident, distribute on
method of travel (index, caroccupant = 1,0)
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Person- Gaende Cyklist Motor- Mopedist
bilist cyklist

8 RES genomfordes ar 2001 av SCB pé uppdrag av en bestillargrupp bestaende av SIKA, Vigverket,

Banverket, Turistdelegationen och Verket for Innovationssystem (VINNOVA) m.fl.

De relativa dods- och skaderiskerna for motorcyklister och mopedister bor tolkas med viss forsiktighet.
De preliminédra skattningarna av personkilometer for dessa tva grupper i RES ar 2001 bygger pa fa ob-
servationer med stor spridning.
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Diagram 7.1.2

Relativ risk att skadas svart i en vagtrafikolycka
fordelat pa fardsatt (index, personbilist = 1,0)
The relative risk for a severe injury in a road traffic accident,
distribute on method of travel (index, carpassenger = 1,0)
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Person- Gaende Cyklist Motor- Mopedist
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En motsvarande beridkning av risken att skadas svart i trafiken visar att 38 personer skadades svart
per miljard personkilometer &r 2004. I diagrammet ovan visas hur stor den relativa risken att ska-
das svart @r for olika fardsatt. Skaderisken for personbilister &r 31 skadade per miljard personki-
lometer. Denna motsvaras av vardet 1,0 i diagrammet ovan. Gaende l6per cirka 4,2 ganger sa stor
risk att skadas som personbilister och cyklister nira 6,2 génger storre risk'’. Fér motorcyklister ar
skaderisken 18 ganger st6rre dn for personbilister. Mopedister 16per drygt 50 ganger storre risk att
skadas jamfort med personbilister. Bland de redovisade trafikantgrupperna dr mopedister den
grupp som har den hogsta risken for att skadas i trafiken.

7.2 Kon

En jamforelse av risken att dodas och risken att skadas svart mellan mdn och kvinnor visar att
min 16per 2,0 ganger sa stor dddsrisk som kvinnor med hiansyn tagen till hur mycket mén respek-
tive kvinnor vistas i vigtrafiken. Vad giller den relativa risken att skadas svart ér den i stort lika
for mén och kvinnor.

Bland personbilsférarna ér risken att dodas 1,9 ganger storre f6r méan 4n for kvinnor. Risken for
att skadas svart ar ungefir lika stor for mén och kvinnor. Dodsrisken for cyklister och fotgdingare
dr storre for mén 3,7 respektive 2,0 ganger sé stor dn risken for kvinnor. Risken for svar skada ar
nagot storre for kvinnliga cyklister jaimf6ért med manliga. Samtidigt 4r risken att skadas svart na-
got storre for mén &n for kvinnor bade som cyklist och fotgéngare. Bland motorcyklister dr risken
att dédas 1,2 ganger storre for mén dn for kvinnor, dven hér &r risken att skadas svart nagot storre
for kvinnor dn for mén. Bland mopedister dr dodsrisken ungefir 7,4 ganger storre for mén dn for
kvinnor och 1,2 génger sé stor risk att skada sig svart jamfort med kvinnor.

' Det bor paminnas om att mingden for polisen okinda skadade cyklister ir visentligt hogre 4n for andra
fordon.
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7.3 Aldersgrupper

Uppgifterna om det svenska persontrafikarbetet i RES omfattar personer i aldrarna 6-84 ér. Dia-
grammet nedan visar dodsrisken 1 trafiken for olika aldersgrupper. Grupperingen &r gjord utifrén
bl.a. skolélder, moped-, motorcykel- och personbilsférardebut. Vid berdkning och jamforelser av
den relativa dodsrisken har antalet dodade per miljard personkilometer for dldersgruppen 35-44 ar
satts till 1,0. I denna grupp dédades 3,4 personer per miljard personkilometer ar 2001.

Diagram 7.3.1

Relativ risk att dodas i en vagtrafikolycka inom olika aldersgrupper, (index, 35-44 ar = 1,0)
The relative risk to die in a road traffic accident, in different age groups (index, 35-44 years = 1,0)

8 S—

o P TW ol =

6-10 11-14 15 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-84

Diagrammet ovan visar att den relativa dodsrisken f6r gruppen 15, 18-19-aringar och for 20-24-
aringar ar ungefar 2,8, 3,6 gnger respektive 2,5 ganger sé stor jamfort med gruppen 35-44 ér.
Dodsrisken for grupperna 16-17 ar och 65-74 ar ar ungefir 1,3 respektive 1,6 ganger storre dn
gruppen 35-44 ar. Den éldsta redovisade gruppen, 75-84 ar, har cirka 7,9 ganger storre dodsrisk
an gruppen 35-44 ar. De 6vriga aldersgrupperna, med undantag for gruppen 6-10 ar och 11-14 ér,
har ungefir lika hog dodsrisk som gruppen 35-44 ar.

Diagrammet nedan visar motsvarande relativa risktal for att skadas svért i trafiken. Aven i detta
diagram har den relativa skaderisken for gruppen 35-44 &r anvints som utgangspunkt for dvriga
aldrars riskberdkning. I denna grupp har totalt 31 skadats svart per miljard personkilometer. Detta
antal har i berdkningarna av relativa risker satt till 1,0.

Diagram 7.3.2

Relativ risk att skadas svart i en vagtrafikolycka, inom olika aldersgrupper,
(index, 35-44 ar = 1,0)

The relative risk to get a severe injury in a road traffic accident, in different age groups

(index, 35-44 years = 1,0)

1] .

6-10 11-14 15 16 17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-84

Vagtrafikskador 2004



40

Som framgar av de tva diagrammen, relativ dodsrisk och relativ risk att skadas svart, skiljer sig de
relativa riskerna at inom vissa aldersgrupper. Den relativa dodsrisken for 15-aringar (se foregaen-
de diagram) #r exempelvis 2,8 medan den relativa risken for svér skada #r 5,0. Aven for grupper-
na 16-17 ar, 18-19 ar, 20-24 ar, 25-34 ar och 75-84 ar dr bade dodsrisken och skaderisken hogre
jamfort med gruppen 35-44 ar. For aldersgruppen 75-84 ar dr den relativa risken att dodas 7,9 och
den relativa risken att skadas svart 2,3.
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8 Korkortsalder

Under ar 2004 har 4 726 bil- och motorcykelforare varit inblandade i vagtrafikolyckor med dodlig
eller svér personskada som rapporterats av polisen. Utifran dessa rapporter har komplettering med
korkortsuppgifter om forarna skett fran Vagverkets korkortsregister. Vissa fodelseuppgifter kan
emellertid vara fel eller saknas pa olycksrapporterna varfor inga korkortsdata finns att tillga for
dessa forare. En annan grupp om vilka uppgifter saknas &r de forare som aldrig haft nagot korkort
eller ens korkortstillstand. For de aterstaende 3 921 bil- och motorcykelférarna — 83 procent — har
korkortsuppgifter kunnat sokas i korkortsregistret.

Uppgifterna fran korkortsregistret visar att 48 av de olycksinblandade forarna haft sitt korkort
indraget vid olyckan. Férutom gruppen med indragna koérkort finns en grupp forare, som visserli-
gen haft korkort — 47 forare — men inte f6r det motorfordon som korts vid olyckstillfillet. Vanli-
gast (28 st.) har det varit att féraren kort motorcykel men inte haft A-behorighet.

I f6ljande avsnitt har information om 3 610 bil- och motorcykelforare inhamtats fran korkortsre-
gistret. Forarna har varit delaktiga i olyckor samt haft rdtt behorighet pa sina korkort vid
olyckstillfillet. F6ljande tabell visar férarnas inblandning i végtrafikolyckor beroende av hur
lange foraren har haft korkort, s kallad korkortsalder.

Tabell 8.1.1
Andel bil- och mc-férare inblandade i olyckor med dédlig

eller svar personskada efter kérkortsalder, 1998-2004
Drivers of cars and motorcycles involved in accidents with fatal or
severe personal injury by age of the driving license, 1998-2004

Korkortsalder  Procentuell andel férare inblandade i olyckor
Age of driving Percentage share of drivers involved in accidents
licence

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

0-9ar 28 29 32 33 35 33 33
10-19 ar 23 23 22 22 21 20 19
20-29 ar 19 16 17 16 16 17 18
30— 30 31 29 29 28 30 30
Totalt 100 100 100 100 100 100 100

Med utgangspunkt i korkortsélder och utan hinsyn till olika arliga korstriackor visar tabellen att de
olycksinblandade forare &r flest i de yngre korkortsaldrarna. Denna andel har 6kat ndgot sedan
1998.Ar 2004 var andelen 33 procent vilket dr 5 pr ocentenheter fler jimfort med &r 1998. De tre
andra grupperna visar inga storre fordndringar i forhallande till 1998.

Korkortsalder for de mest utsatta férarna — korkortsalder 0-9 ar — kan delas upp i ettarsklasser.
Tabellen nedan visar den “nyblivne” forarens inblandning i olyckor. Under de tre senaste dren har
inblandningen i olyckor minskat successivt ju ldngre foraren haft sitt korkort. Den andel av
olyckorna dér férare som endast har haft korkort i kortare tid &n ett &r har varit inblandade har
okat under de senaste fyra- aren undantaget ar 2003. Detsamma géller andelen for forare som har
haft korkort i ett till tvé ar. [ de vriga grupperna finns endast mindre fordndringar.
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Tabell 8.1.2
Andel "nyblivna” bil- och mc-férare inblandade i olyckor

med dodlig eller svar personskada efter korkortsalder, 1998-2004

Drivers of cars and motorcycles involved in accidents with fatal or
severe personal injury by age of the driving licence, 1998-2004

Korkortsalder Procentuell andel férare inblandade i olyckor
Age of the Percentage share of drivers involved in accidents

driving licence

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
0-1ar 3,9 4,9 6,5 6,2 6,9 6,3 6,7
1-2ar 3,0 3,6 3,6 4,4 53 4,6 4,9
2- 3ar 3,6 2,6 3,7 4,0 4,2 3,8 4,8
3-4ar 3,0 2,8 3,0 3.1 3,5 3,8 3,4
4—-5ar 2,6 3.1 27 2,7 3,0 29 2,8
5-9ar 11,9 12,2 11,5 12,3 12,2 11,9 10,3
Totalt 28,1 29,3 31,0 32,7 35,1 33,3 32,8
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9 Tabeller/Tables
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Tabell 8

Polisrapporterade vagtrafikolyckor® efter skadeféljd, samt darvid dédade,
svart och lindrigt skadade personer efter trafikmiljé. Aren 1960-2004

Road traffic accidents ' reported by the police, by severity of injury,

and persons killed,severely and slightly injured, by traffic environment, 1960-2004

Ar Vagtrafikolyckor Skadade personer
Year Road traffic accidents Injured persons
med dédlig med annan personskada summa Dodade  svart lindrigt summa
utgang other personal injures total Killed skadade skadade ftotal
with svar lindrig severely  slightly
fatalities severe slight injured injured
Hela riket
1960 970 2514 13739 17 223 1036 2983 18 553 22 572
1961 1020 2 548 14 490 18 058 1083 3031 19 867 23981
1962 1022 2454 14 042 17 518 1123 2942 19 496 23 561
1963 1126 2 555 14 549 18 230 1217 3068 20 332 24 617
1964 1202 2739 15 397 19 338 1308 3370 21565 26 243
1965 1204 2517 14 423 18 144 1313 3158 20 460 24 931
1966 1168 3645 11 397 16 210 1313 4700 16 730 22743
1967 968 4011 10 435 15414 1077 5304 15 697 22 078
1968 1133 4 607 11 077 16 817 1262 6117 16 917 24 296
1969 1158 5085 11 094 17 337 1275 5989 16 670 23934
1970 1158 5124 10 354 16 636 1307 6614 15616 23537
1971 1093 5 460 9 869 16 422 1213 7 031 14 841 23 085
1972 1053 5154 9 806 16 013 1194 6 657 14 599 22 450
1973 1076 5632 10 194 16 902 1177 7 264 15 287 23728
1974 1089 5494 9460 16 043 1197 6 982 13920 22 099
1975 1046 5284 9717 16 047 1172 6728 14 081 21981
1976 1035 5186 10 822 17 043 1168 6 679 15 164 23011
1977 922 5017 10 290 16 229 1031 6 529 14 387 21947
1978 934 4 969 10 125 16 028 1034 6431 14 142 21607
1979 820 4638 9 966 15424 926 6 036 13 516 20 478
1980 755 4 656 9820 15231 848 6 064 13182 20 094
1981 693 4761 9 347 14 801 784 5984 12 570 19 338
1982 681 4706 9901 15288 758 5950 13 327 20 035
1983 706 4 840 10 302 15 848 779 6 063 13740 20 582
1984 717 4842 10972 16 531 801 6 068 14 567 21436
1985 695 4 504 10730 15929 808 5814 14 857 21479
1986 748 4 535 11 394 16 677 844 5 804 15810 22 458
1987 717 4203 10732 15 652 787 5423 15 044 21254
1988 722 4584 11 901 17 207 813 5869 16 969 23 651
1989 790 4 545 12634 17 969 904 5790 17 741 24 435
1990 704 4 340 11 931 16 975 772 5 501 16 996 23 269
1991 667 3814 11 522 16 003 745 4832 16 225 21802
1992 667 3722 11210 15599 759 4705 16 022 21486
1993 573 3479 10 907 14 959 632 4334 15 407 20 373
1994 528 3355 12 005 15 888 589 4221 16 862 21672
1995 519 3137 11 970 15 626 572 3965 17 208 21745
1996 488 3048 11785 15321 537 3837 16 973 21347
1997 493 3067 12192 15752 541 3917 17 363 21821
1998 490 3004 12 020 15514 531 3883 17 473 21887
1999 516 3113 12 205 15834 580 4043 17 921 22 544
2000 535 3104 12131 15770 591 4103 17 929 22 623
2001 511 3100 12185 15796 583 4058 18 272 22913
2002 490 3420 13 037 16 947 560 4592 20 155 25 307
2003 460 3446 14 459 18 365 529 4 664 22 439 27 632
2004 430 3082 14 517 18 029 480 4022 22 560 27 062

1 Exklusive 29 dodsolyckor 2004 och 34 dédsolyckor ar 2003 pa grund av sjukdom.
Liknande dédsfall inrdknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 fatal accidents in 2004 and 34 fatal accidents in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.
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Tabell 8 (forts.)

Polisrapporterade vagtrafikolyckor® efter skadeféljd, samt darvid dédade,
svart och lindrigt skadade personer efter trafikmiljé. Aren 1960-2004

Road traffic accidents ' reported by the police, by severity of injury,

and persons killed, severely and slightly injured, by traffic environment, 1960-2004

Ar Vagtrafikolyckor Skadade personer

Year Road traffic accidents Injured persons
med dodlig med annan personskada Summa  dbddade  svart lindrigt Summa
utgang other personal injures Total killed skadade skadade Total
with svar lindrig severely  slightly
fatalities severe slight injured injured

Tattbebyggt omrade

1960 342 1237 8 257 9 836 346 1305 9810 11 461
1961 343 1273 8912 10 528 351 1381 10714 12 446
1962 358 1263 8 502 10 123 367 1357 10 277 12 001
1963 408 1310 8 844 10 562 413 1389 10 771 12 573
1964 423 1404 9438 11 265 435 1514 11 696 13 645
1965 402 1302 8 889 10 593 422 1442 10 968 12 832
1966 379 1908 6 889 9176 398 2109 8 651 11 158
1967 320 1949 6 389 8658 333 2170 8077 10 580
1968 397 2300 6773 9470 409 2591 8 828 11 828
1969 417 2 595 6 845 9 857 432 2398 8 835 11 665
1970 451 2845 6518 9814 474 3208 8513 12195
1971 361 3 056 6299 9716 377 3475 8173 12 025
1972 412 2910 6132 9454 433 3338 7 999 11770
1973 408 3084 6151 9643 430 3540 8 186 12 156
1974 407 3109 5948 9 464 423 3482 7771 11676
1975 376 2948 6 031 9 355 383 3295 7760 11438
1976 390 2 806 6628 9824 406 3175 8 384 11 965
1977 327 2757 6292 9376 338 3111 7980 11 429
1978 320 2704 6129 9153 337 3075 7721 11133
1979 288 2565 6232 9 085 300 2913 7731 10 944
1980 268 2646 6 084 8 998 283 3026 7 444 10 753
1981 233 2639 5785 8 657 243 2942 7112 10 297
1982 236 2588 6 268 9 092 242 2937 7729 10 908
1983 259 2639 6429 9327 273 2964 7907 11 144
1984 256 2676 6 985 9917 268 2991 8 562 11 821
1985 230 2443 6 796 9469 249 2800 8573 11 622
1986 272 2440 7227 9939 284 2772 9160 12 216
1987 237 2240 6 630 9107 246 2533 8 498 11277
1988 236 2418 7 098 9752 248 2703 9249 12 200
1989 251 2382 7678 10 311 264 2699 9900 12 863
1990 215 2287 7 302 9 804 218 2594 9443 12 255
1991 213 2054 7191 9458 223 2312 9263 11798
1992 222 1952 6816 8 990 248 2208 8 894 11 350
1993 187 1844 6715 8 746 198 2052 8 650 10 900
1994 169 1787 7 490 9 446 173 1996 9719 11 888
1995 175 1663 7177 9015 181 1870 9390 11 441
1996 138 1623 7057 8818 142 1825 9292 11 259
1997 150 1564 7 301 9015 154 1765 9674 11 593
1998 162 1518 7199 8879 168 1770 9 645 11 583
1999 181 1492 7193 8 866 184 1726 9793 11703
2000 154 1592 7 264 9010 162 1888 9977 12 027
2001 173 1578 7164 8915 180 1881 10 074 12135
2002 142 1653 7402 9197 146 2 046 10 637 12 829
2003 128 1634 8209 9971 134 2003 12107 14 244
2004 122 1477 8 161 9760 125 1774 12 028 13 927

1 Exklusive 29 dédsolyckor 2004 och 34 dédsolyckor ar 2003 pa grund av sjukdom.
Liknande dodsfall inrdknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 fatal accidents in 2004 and 34 fatal accidents in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.
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Tabell 8 (forts.)

Polisrapporterade vagtrafikolyckor® efter skadeféljd, samt darvid dédade,
svart och lindrigt skadade personer efter trafikmiljé. Aren 1960-2004

Road traffic accidents ' reported by the police, by severity of injury,

and persons killed, severely and slightly injured, by traffic environment, 1960-2004

Ar Vagtrafikolyckor Skadade personer

Year Road traffic accidents Injured persons
med dodlig med annan personskada Summa  dbddade  svart lindrigt Summa
utgang other personal injures Total killed skadade skadade  Total
with svar lindrig severely  slightly
fatalities severe slight injured injured

Ej tattbebyggt omrade

1960 628 1277 5482 7387 690 1678 8743 11111
1961 677 1275 5578 7 530 732 1650 9153 11 535
1962 664 1191 5540 7 395 756 1585 9219 11 560
1963 718 1245 5705 7 668 804 1679 9 561 12 044
1964 779 1335 5959 8073 873 1856 9 869 12 598
1965 802 1215 5534 7 551 891 1716 9492 12 099
1966 789 1737 4508 7034 915 2591 8079 11 585
1967 648 2062 4 040 6 750 744 3134 7620 11498
1968 736 2307 4304 7 347 853 3526 8 089 12 468
1969 741 2490 4249 7 480 843 3591 7835 12 269
1970 707 2279 3 836 6 822 833 3406 7103 11 342
1971 732 2404 3570 6706 836 3 556 6668 11 060
1972 641 2244 3674 6 559 761 3319 6 600 10 680
1973 668 2548 4043 7259 747 3724 7101 11572
1974 682 2385 3512 6579 774 3500 6 149 10 423
1975 670 2336 3686 6 692 789 3433 6321 10 543
1976 645 2380 4194 7219 762 3504 6780 11 046
1977 595 2 260 3998 6853 693 3418 6407 10 518
1978 614 2265 3996 6 875 697 3 356 6421 10474
1979 532 2073 3734 6 339 626 3123 5785 9534
1980 487 2010 3736 6233 565 3038 5738 9 341
1981 460 2122 3562 6 144 541 3042 5458 9 041
1982 445 2118 3633 6196 516 3013 5598 9127
1983 447 2201 3873 6521 506 3099 5833 9438
1984 461 2166 3987 6614 533 3077 6 005 9615
1985 465 2 061 3934 6 460 559 3014 6284 9 857
1986 476 2095 4167 6738 560 3032 6 650 10 242
1987 480 1963 4102 6 545 541 2890 6 546 9977
1988 486 2166 4812 7 464 565 3166 7720 11 451
1989 539 2163 4 956 7658 640 3091 7 841 11572
1990 489 2053 4629 7171 554 2907 7 553 11014
1991 454 1760 4 331 6 545 522 2520 6 962 10 004
1992 445 1770 4394 6 609 511 2497 7128 10 136
1993 386 1635 4192 6213 434 2282 6 757 9473
1994 359 1568 4515 6442 416 2225 7143 9784
1995 344 1474 4793 6611 391 2 095 7818 10 304
1996 350 1425 4728 6503 395 2012 7681 10 088
1997 343 1503 4 891 6737 387 2152 7 689 10 228
1998 328 1486 4 821 6635 363 2113 7 828 10 304
1999 335 1621 5012 6 968 396 2317 8128 10 841
2000 381 1512 4 867 6 760 429 2215 7952 10 596
2001 338 15622 5021 6 881 403 2177 8 198 10778
2002 348 1767 5635 7750 414 2546 9518 12478
2003 332 1812 6 250 8394 395 2661 10 332 13 388
2004 308 1605 6 356 8 269 355 2 248 10 532 13 135

1 Exklusive 29 dédsolyckor 2004 och 34 dédsolyckor ar 2003 pa grund av sjukdom.
Liknande dodsfall inrdaknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 fatal accidents in 2004 and 34 fatal accidents in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.
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Tabell 9

Dédade, svart och lindrigt skadade personer’ vid polisrapporterade
vigtrafikolyckor, férdelade efter trafikantgrupp. Aren 1960-2004
Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents
reported by the police, by groupsof road users, 1960-2004

Ar Bil Motorcykel Mopedist® Cyklist? Gaende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyclists? Pedest- Other Total
Forare  Passa- Forare Passa- grivers? rians
Drivers gerare  Drivers gderare
Passen- Passen-
gers gers

Dédade
1960 180 159 66 12 130 171 272 46 1036
1961 192 176 58 6 139 168 281 63 1083
1962 244 220 38 8 131 157 281 44 1123
1963 276 217 45 4 132 164 336 43 1217
1964 345 265 37 3 118 175 325 40 1308
1965 334 273 35 3 125 171 327 45 1313
1966 353 321 26 5 120 152 297 39 1313
1967 325 275 30 3 84 128 195 37 1077
1968 367 304 27 9 111 152 260 32 1262
1969 376 274 44 8 120 169 255 29 1275
1970 393 275 40 13 108 141 308 29 1307
1971 391 278 43 9 115 118 243 16 1213
1972 385 260 57 9 101 138 226 18 1194
1973 385 264 33 7 100 144 231 13 1177
1974 362 257 64 8 92 139 247 28 1197
1975 367 253 35 6 91 147 240 33 1172
1976 364 305 25 4 73 127 247 23 1168
1977 383 225 25 4 73 121 181 19 1031
1978 360 240 37 5 78 114 189 11 1034
1979 337 216 28 4 50 94 178 19 926
1980 295 203 40 3 34 112 133 28 848
1981 277 185 46 7 32 76 135 26 784
1982 278 153 43 4 41 82 142 15 758
1983 258 151 72 12 31 90 157 8 779
1984 266 161 66 9 32 111 152 4 801
1985 306 205 51 6 26 91 113 10 808
1986 347 160 60 8 30 85 148 6 844
1987 334 162 53 6 24 58 144 6 787
1988 359 166 50 7 24 66 136 5 813
1989 377 213 35 5 24 87 155 8 904
1990 342 154 39 7 22 68 134 6 772
1991 333 157 30 7 12 68 125 13 745
1992 356 129 28 5 17 76 138 10 759
1993 294 114 38 4 14 70 94 4 632
1994 293 115 27 4 10 52 86 2 589
1995 283 111 29 3 9 57 71 9 572
1996 243 113 38 2 14 49 74 4 537
1997 273 98 33 3 13 42 72 7 541
1998 271 74 33 7 12 58 69 7 531
1999 277 115 36 - 12 45 86 9 580
2000 301 116 36 3 10 47 73 5 591
2001 278 121 35 3 9 43 87 7 583
2002 289 116 34 3 12 42 58 6 560
2003 268 110 45 2 9 35 55 5 529
2004 210 92 51 5 18 27 67 10 480

1 Exklusive 29 dddsfall 2004 och 34 dédsfall ar 2003 pa grund av sjukdom.
Liknande dodsfall inrdknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 deaths in 2004 and 34 deaths in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.

2 Inkl. passagerare. / Incl. passengers
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Tabell 9 (forts.)
Doédade, svart och lindrigt skadade personer’ vid polisrapporterade

vigtrafikolyckor, férdelade efter trafikantgrupp. Aren 1960-2004
Persons’ killed, severely and slightly injured in road traffic accidents
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reported by the police, by groupsof road users, 1960-2004

Ar Bil Motorcykel Mopedist? Cyklist? Gaende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyclists®> Pedest- Other Total
Forare Passa- Forare Passa- grivers? rians
Drivers ~ gerare  Drivers gerare
Passen- Passen-
gers gers

Svart skadade®
1960 584 577 362 55 345 365 631 64 2983
1961 637 694 293 39 333 335 631 69 3031
1962 638 710 210 37 349 291 651 56 2942
1963 747 695 169 32 381 322 667 55 3068
1964 886 889 172 21 345 332 680 45 3370
1965 911 814 116 15 297 303 650 52 3158
1966° 1403 1308 173 23 422 485 825 61 4700
1967 1752 1539 196 32 518 446 755 66 5304
1968 1934 1775 234 61 603 588 854 62 6111
1969 2033 1731 333 69 702 659 936 66 6 529
1970 2048 1732 322 64 655 673 1051 69 6614
1971 2224 1796 398 84 714 671 1087 57 7 031
1972 2180 1739 426 87 578 652 957 38 6 657
1973 2418 1883 413 94 648 775 976 57 7 264
1974 2205 1704 471 91 701 732 1010 68 6 982
1975 2 061 1683 379 64 693 770 989 89 6728
1976 2245 1707 339 58 642 698 926 64 6 679
1977 2142 1742 308 45 643 667 910 72 6 529
1978 2 147 1645 304 54 578 751 871 81 6431
1979 1998 1532 324 61 485 729 844 63 6 036
1980 1934 1549 396 63 452 776 817 77 6 064
1981 1884 1389 475 73 408 812 846 97 5984
1982 1875 1358 542 103 439 850 722 61 5950
1983 1915 1344 581 99 380 945 749 50 6 063
1984 2030 1332 549 79 312 895 821 50 6 068
1985 2 055 1386 474 58 282 794 717 48 5814
1986 2006 1385 499 87 246 815 716 50 5804
1987 1962 1328 469 64 208 652 701 39 5423
1988 2297 1351 424 58 257 717 720 45 5869
1989 2272 1274 384 51 259 742 746 62 5790
1990 2149 1239 309 48 299 772 647 38 5 501
1991 1918 1052 250 36 248 755 545 28 4832
1992 1793 998 309 39 273 703 562 28 4705
1993 1685 928 257 36 195 719 486 28 4334
1994 1622 895 224 43 216 727 459 35 4 221
1995 1490 834 235 33 235 670 434 34 3965
1996 1504 825 208 35 161 643 433 28 3837
1997 1549 838 244 30 183 675 364 34 3917
1998 1656 889 195 20 153 538 403 29 3883
1999 1762 888 247 27 182 532 368 37 4043
2000 1802 910 280 19 194 468 402 28 4103
2001 1827 897 270 28 213 431 347 45 4058
2002 2 047 1047 357 37 238 441 381 44 4592
2003 2024 1095 364 36 251 420 417 57 4 664
2004 1826 881 288 30 259 350 359 29 4022

1 Exklusive 29 dodsfall 2004 och 34 dodsfall ar 2003 pa grund av sjukdom.

Liknande dodsfall inrdknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 deaths in 2004 and 34 deaths in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.
2 Inkl. passagerare. / Incl. passengers
3 Definition pa svar personskada andrad ar 1966. / Definition for severe personal injuries changed 1966.
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Tabell 9 (forts.)
Doédade, svart och lindrigt skadade personer’ vid polisrapporterade

vigtrafikolyckor, férdelade efter trafikantgrupp. Aren 1960-2004
Persons’ killed, severely and slightly injured in road traffic accidents
reported by the police, by groupsof road users, 1960-2004
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Ar Bil Motorcykel Mopedist? Cyklist? Gaende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyclists®> Pedest- Other Total
Forare = Passa- Forare Passa- grivers? rians
Drivers ~ gerare  Drivers gerare
Passen- Passen-
gers gers

Lindriat skadade®
1960 4746 5437 1606 346 2 060 1756 2352 250 18553
1961 5317 6 190 1360 259 2316 1767 2386 272 19867
1962 5612 6 397 989 182 2026 1518 2509 263 19496
1963 6 237 6 534 914 169 2 051 1671 2525 231 20332
1964 6 974 7 058 814 160 2 086 1689 2570 214 21565
1965 6 869 6930 675 111 1797 1423 2428 227 20460
1966° 5576 5812 484 81 1391 1309 1943 134 16730
1967 5470 5 541 451 104 1316 1097 1588 130 15697
1968 6012 5940 575 122 1307 1277 1536 148 16917
1969 5937 5713 573 137 1383 1229 1605 93 16670
1970 5718 5336 600 129 1141 1139 1464 89 15616
1971 5344 5106 577 147 1057 1231 1302 77 14841
1972 5544 4883 670 144 1001 1102 1189 66 14599
1973 5967 5192 557 116 1033 1237 1090 95 15287
1974 5313 4441 636 144 935 1160 1193 98 13920
1975 5221 4 526 562 121 1161 1219 1134 137 14081
1976 6 338 4 594 575 93 1106 1193 1142 123 15164
1977 5901 4442 510 87 1013 1219 1108 107 14387
1978 5953 4 250 522 94 933 1214 1085 91 14 142
1979 5 660 3845 523 90 868 1367 1073 90 13516
1980 5352 3620 639 107 755 1507 1075 127 13182
1981 5034 3332 708 122 648 1511 1014 201 12 570
1982 5276 3413 939 146 644 1 806 998 105 13327
1983 5458 3529 1036 168 633 1875 944 97 13740
1984 6119 3 586 950 152 553 2042 1052 113 14567
1985 6 747 3849 778 111 471 1779 1056 66 14857
1986 7271 4 044 798 126 508 1909 1034 120 15810
1987 7174 3780 700 91 421 1656 1111 111 15 044
1988 8 201 4428 714 113 462 1854 1069 128 16969
1989 8 745 4 359 628 91 559 2010 1217 132 17741
1990 8239 4 256 590 70 584 2 056 1077 124 16996
1991 7910 3987 554 94 574 1998 1037 71 16 225
1992 7761 4017 517 81 581 2032 945 88 16022
1993 7 532 3756 490 53 512 2058 888 118 15407
1994 8219 3919 452 75 560 2513 1020 104 16862
1995 8494 4170 489 88 576 2331 969 91 17 208
1996 8 344 4098 493 61 548 2293 1028 108 16973
1997 8719 3987 500 78 573 2 467 948 91 17 363
1998 9023 4 400 456 53 479 2068 931 63 17473
1999 9204 4413 472 74 582 2 046 1027 103 17 921
2000 9395 4 257 512 47 711 1919 1013 75 17929
2001 9509 4441 556 66 853 1734 1029 84 18272
2002 10 340 5116 735 111 882 1796 1071 104 20155
2003 11 554 5636 733 81 1182 1857 1201 195 22439
2004 11 621 5757 672 72 1303 1812 1223 100 22560

1 Exklusive 29 dddsfall 2004 och 34 dodsfall ar 2003 pa grund av sjukdom.
Liknande doédsfall inrdaknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 deaths in 2004 and 34 deaths in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.

2 Inkl. passagerare. / Incl. passengers
3 Definition pa svar personskada andrad ar 1966. / Definition for severe personal injuries changed 1966.
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Tabell 9 (forts.)
Dé6dade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade

végtrafikolyckor, férdelade efter trafikantgrupp. Aren 1960-2004
Persons’ killed, severely and slightly injured in road traffic accidents
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reported by the police, by groupsof road users, 1960-2004

Ar Bil Motorcykel Mopedist? Cyklist? Gaende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyclists®> Pedest- Other Total
Forare = Passa- Forare Passa- grivers? rians
Drivers ~ gerare  Drivers gerare
Passen- Passen-
gers gers

Dédade och skadade®
1960 5510 6173 2034 413 2535 2292 3255 360 22572
1961 6 146 7 060 1711 304 2788 2270 3298 404 23981
1962 6 494 7 327 1237 227 2 506 1966 3441 363 23561
1963 7 260 7 446 1128 205 2 564 2157 3528 329 24617
1964 8 205 8212 1023 184 2 549 2196 3575 299 26243
1965 8114 8017 826 129 2219 1897 3405 324 24931
1966° 7 332 7 441 683 109 1933 1946 3065 234 22743
1967 7 547 7 355 677 139 1918 1671 2538 233 22078
1968 8 313 8019 836 192 2021 2017 2650 242 24290
1969 8 346 7718 950 214 2 205 2 057 2796 188 24474
1970 8 159 7 343 962 206 1904 1953 2823 187 23537
1971 7 959 7180 1018 240 1886 2020 2632 150 23085
1972 8 109 6 882 1153 240 1680 1892 2372 122 22450
1973 8770 7 339 1003 217 1781 2 156 2297 165 23728
1974 7 880 6 402 1171 243 1728 2031 2450 194 22099
1975 7 649 6 462 976 191 1945 2136 2363 259 21981
1976 8 947 6 606 939 155 1821 2018 2315 210 23011
1977 8 426 6 409 843 136 1729 2 007 2199 198 21947
1978 8 460 6 135 863 153 1589 2079 2145 183 21607
1979 7 995 5593 875 155 1403 2190 2095 172 20478
1980 7 581 5372 1075 173 1241 2395 2025 232 20094
1981 7195 4 906 1229 202 1088 2399 1995 324 19338
1982 7429 4924 1524 253 1124 2738 1862 181 20035
1983 7 631 5024 1689 279 1044 2910 1850 155 20582
1984 8415 5079 1565 240 897 3048 2025 167 21436
1985 9108 5440 1303 175 779 2 664 1886 124 21479
1986 9624 5589 1357 221 784 2809 1898 176 22458
1987 9470 5270 1222 161 653 2 366 1956 156 21254
1988 10 857 5945 1188 178 743 2637 1925 178 23651
1989 11 394 5 846 1047 147 842 2839 2118 202 24435
1990 10730 5649 938 125 905 2 896 1858 168 23269
1991 10 161 5196 834 137 834 2821 1707 112 21802
1992 9910 5144 854 125 871 2811 1645 126 21486
1993 9511 4798 785 93 721 2 847 1468 150 20373
1994 10 134 4929 703 122 786 3292 1565 141 21672
1995 10 267 5115 753 124 820 3058 1474 134 21745
1996 10 091 5036 739 98 723 2985 1535 140 21347
1997 10 541 4923 7777 111 769 3184 1384 132 21821
1998 10 950 5363 684 80 644 2 664 1403 99 21887
1999 11 243 5416 755 101 776 2623 1481 149 22544
2000 11 498 5283 828 69 915 2434 1488 108 22623
2001 11614 5459 861 97 1075 2208 1463 136 22913
2002 12 676 6279 1126 151 1132 2279 1510 154 25307
2003 13 846 6 841 1142 119 1442 2312 1673 257 27632
2004 13 657 6 730 1011 107 1580 2189 1649 139 27062

1 Exklusive 29 dddsfall 2004 och 34 dodsfall ar 2003 pa grund av sjukdom.

Liknande dédsfall inrdknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 deaths in 2004 and 34 deaths in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.
2 Inkl. passagerare. / Incl. passengers

3 Definition pa svar personskada andrad ar 1966. / Definition for severe personal injuries changed 1966.
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Tabell 10

Dédade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade
végtrafikolyckor i de nordiska linderna. Aren 1985-2004

Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the
police, in the Nordic countries, 1985-2004

Land Ar Doédade Skadade Summa P& 100 000 av medelfolkmangden
Country Year Killed  Injured  Total Per 100 000 of the average population

Dédade Skadade Summa
Killed  Injured  Total

Danmark 1985 772 13855 14627 15 271 286
1986 723 13398 14121 14 262 276
1987 698 12016 12714 14 234 248
1988 713 11790 12503 14 230 244
1989 670 11645 12315 13 227 240
1990 634 10653 11287 12 207 220
1991 606 10265 10871 12 199 211
1992 577 10514 11091 11 204 215
1993 559 9930 10489 11 192 202
1994 546 9757 10303 11 188 198
1995 582 9991 10573 11 192 203
1996 514 9810 10324 10 187 197
1997 489 9617 10106 9 182 192
1998 499 9175 9674 9 173 183
1999 514 9393 9907 10 177 186
2000 498 9092 9590 9 171 180
2001 431 8465 8896 8 158 166
2002 463 8791 9254 9 164 172
2003 432 8412 8844 8 156 164
2004 369 7546 7915 7 140 147

Finland 1985 541 9563 10104 11 195 206
1986 612 10762 11374 12 219 232
1987 581 10752 11333 12 218 231
1988 653 11909 12562 13 241 244
1989 734 12042 12776 15 243 258
1990 649 12758 13407 13 255 270
1991 632 11547 12179 13 231 244
1992 601 9899 10500 12 197 209
1993 484 7806 8290 10 154 163
1994 480 8080 8560 9 159 168
1995 441 10191 10632 9 199 208
1996 404 9299 9703 8 182 190
1997 438 8957 9395 9 174 183
1998 400 9097 9497 8 176 184
1999 431 9052 9483 8 175 184
2000 396 8508 8904 8 165 172
2001 433 841 8 844 8 162 170
2002 415 8156 8571 8 157 165
2003 379 9088 9467 7 174 178
2004 375 8791 9 166 7 168 176
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Tabell 10 (forts.)

Dédade, svart och lindrigt skadade personer’ vid polisrapporterade
vigtrafikolyckor i de nordiska linderna. Aren 1985-2004

Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the
police, in the Nordic countries, 1985-2004

Land (forts.) Ar Dédade Skadade Summa Pa 100 000 av medelfolkméngden
Country (cont.) Year Killed  Injured  Total Per 100 000 of the average population

Dédade Skadade Summa
Killed  Injured  Total

Norge 1985 402 11902 12304 10 286 296
1986 452 12006 12458 11 288 299
1987 398 11090 11488 9 264 273
1988 378 10962 11340 9 260 269
1989 381 11490 11871 9 272 281
1990 332 11886 12218 8 280 288
1991 323 11712 12035 8 275 282
1992 325 11404 11729 8 266 274
1993 281 11536 11817 6 268 274
1994 283 11247 11530 7 259 266
1995 305 11756 12061 7 270 277
1996 255 12025 12280 6 274 280
1997 303 11823 12126 7 268 275
1998 352 12120 12472 8 273 281
1999 304 11460 11764 7 257 264
2000 341 11662 12003 7 260 267
2001 275 11522 11797 6 255 261
2002 310 12395 12705 7 274 281
2003 280 11851 12131 6 259 265
2004 257 12121 12378 6 263 269

Sverige 1985 808 20671 21479 10 248 257
1986 844 21614 22458 10 258 268
1987 787 20467 21254 9 243 253
1988 813 22838 23651 10 271 280
1989 904 23531 24435 11 277 288
1990 772 22497 23269 9 263 272
1991 745 21057 21802 9 244 253
1992 759 20727 2148 9 238 247
1993 632 19741 20373 7 226 234
1994 589 21083 21672 7 239 246
1995 572 21173 21745 6 240 246
1996 537 20810 21347 6 235 241
1997 541 21280 21821 6 241 247
1998 531 21356 21887 6 241 247
1999 580 21964 22544 7 248 255
2000 591 22032 22623 7 248 255
2001 583 22330 22913 7 251 257
2002 560 24747 25307 6 279 286
2003 529 27103 27632 6 305 310
2004 480 26582 27062 5 296 301

1 Exklusive 29 dddsfall 2004 och 34 dodsfall ar 2003 pa grund av sjukdom.
Liknande dédsfall inraknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 deaths in 2004 and 34 deaths in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.
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Tabell 11

Doédade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade végtrafikolyckor
i de nordiska linderna efter trafikantgrupp. Aren 1985-2004

Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police,
in the Nordic countries, by group of road users, 1985-2004

Land Ar Forare och passagerare av Gaende mfl Summa
Country Year Drivers and passengers of Pedestrians Total
Cykel Moped Motorcykel  Bil Annat fordon  efc.
Bicycles Mopeds Motorcycles Cars Other vehicle

Danmark 1985 2 695 1616 861 7 835 12 1608 14 627
1986 2542 1373 828 7814 12 1552 14 121
1987 2370 1155 690 6 954 20 1525 12714
1988 2473 1240 635 6712 11 1432 12 503
1989 2676 1282 639 6 406 11 1301 12 315
1990 2615 1169 626 5549 23 1305 11 287
1991 2419 1113 548 5432 59 1300 10 871
1992 2 666 1159 546 5446 47 1227 11 091
1993 2 457 937 483 5392 41 1179 10 489
1994 2423 987 536 5194 59 1104 10 303
1995 2404 884 512 5591 31 1151 10 573
1996 2237 817 547 5724 37 962 10 324
1997 2153 702 631 5 566 45 1009 10 106
1998 1839 757 651 5421 41 965 9674
1999 1867 789 703 5543 77 928 9907
2000 1750 1010 675 5169 41 945 9590
2001 1569 1019 609 4 858 28 813 8 896
2002 1671 1085 644 4988 20 846 9254
2003 1503 1045 604 4915 17 760 8 844
2004 1429 977 504 4 266 21 718 7915

Finland 1985 1664 514 629 5 806 44 1447 10 104
1986 1779 634 654 6574 59 1674 11 374
1987 1659 617 610 6781 71 1595 11 333
1988 1706 652 694 7750 74 1686 12 562
1989 1932 691 690 7637 62 1764 12776
1990 1934 667 759 8317 89 1641 13 407
1991 1739 690 657 7397 103 1593 12179
1992 1505 537 510 6 563 71 1314 10 500
1993 1215 438 374 5174 71 1018 8290
1994 1283 411 375 5339 67 1085 8 560
1995 1591 482 459 6913 84 1103 10 632
1996 1437 494 412 6 227 77 1056 9703
1997 1340 482 399 6 077 76 1021 9395
1998 1164 504 322 6 493 105 909 9497
1999 1261 450 397 6 356 81 938 9483
2000 1166 442 414 5857 96 929 8 904
2001 1051 385 427 6 109 85 787 8 844
2002 1040 345 502 5927 73 684 8 571
2003 993 456 516 6 637 92 773 9 467
2004 1000 567 516 6 290 101 692 9 166

Véatrafikskador 2004



74

Tabell 11 (forts.)

Doédade, svart och lindrigt skadade personer’ vid polisrapporterade vagtrafikolyckor

i de nordiska lianderna efter trafikantgrupp. Aren 1985-2004

Persons’ killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police,

in the Nordic countries, by group of road users, 1985-2004

Land (forts.) Ar Férare och passagerare av Gaende mfl Summa
Country (cont.) Year Drivers and passengers of Pedestrians Total
Cykel Moped Motorcykel  Bil Annat fordon  efc.
Bicycles Mopeds Motorcycles Cars Other vehicle

Norge 1985 949 877 910 8 004 67 1497 12 304
1986 826 988 896 8 071 59 1618 12 458
1987 699 788 715 7791 78 1417 11 488
1988 675 703 572 7 966 61 1363 11 340
1989 854 836 549 8216 61 1355 11 871
1990 961 830 544 8 557 58 1268 12218
1991 949 768 468 8 567 69 1214 12 035
1992 1023 626 455 8 477 78 1070 11729
1993 1078 612 516 8 390 110 1111 11817
1994 1005 571 491 8270 67 1126 11 530
1995 952 546 592 8727 88 1156 12 061
1996 1005 510 646 8 957 65 1097 12 280
1997 970 480 721 8 844 71 1040 12126
1998 913 449 748 9180 108 1074 12472
1999 821 404 783 8734 68 954 11 764
2000 808 396 743 8 962 71 1023 12 003
2001 703 403 721 8 938 87 945 11797
2002 808 532 758 9581 104 922 12705
2003 745 592 690 9138 100 866 12131
2004 726 723 673 9298 64 894 12 378

Sverige 1985 2 664 779 1478 14 548 124 1886 21479
1986 2809 784 1578 15213 176 1898 22 458
1987 2 366 653 1383 14 740 156 1956 21254
1988 2637 743 1366 16 802 178 1925 23 651
1989 2839 842 1194 17 240 202 2118 24 435
1990 2 896 905 1063 16 379 168 1858 23 269
1991 2821 834 971 15357 112 1707 21802
1992 2811 871 979 15 054 126 1645 21486
1993 2 847 721 878 14 309 150 1468 20 373
1994 3292 786 825 15 063 141 1565 21672
1995 3058 820 877 15382 134 1474 21745
1996 2985 723 837 15127 140 1535 21 347
1997 3184 769 888 15 464 132 1384 21821
1998 2 664 644 764 16 313 99 1403 21887
1999 2623 776 856 16 659 149 1481 22 544
2000 2434 915 897 16 781 108 1488 22 623
2001 2207 1075 958 17 073 137 1463 22913
2002 2279 1132 1277 18 956 154 1510 25 308
2003 2312 1442 1261 20 687 257 1673 27 632
2004 2189 1580 1118 20387 139 1649 27 062

1 Exklusive 29 dodsfall 2004 och 34 dodsfall ar 2003 pa grund av sjukdom.
Liknande doédsfall inrdknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 deaths in 2004 and 34 deaths in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.

Véatrafikskador 2004



75

Tabell 12

Dédade, svart och lindrigt och skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor pa 100 000
av medelfolkmingden i de nordiska linderna efter alder. Aren 1985-2004

Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police, per

100 000 of the average population in the Nordic countries by age, 1985-2004

Land Ar Alder Summa
Country Year Age Total
0-2 36 7-14 15-17 18-19 20-24 25-64 65—

Danmark 1985 42 109 195 616 902 634 236 214 286
1986 41 90 180 598 834 602 232 214 276
1987 33 82 175 501 762 537 208 198 248
1988 43 88 160 513 711 508 208 199 244
1989 34 89 179 511 736 481 206 186 240
1990 31 72 170 470 679 453 185 177 220
1991 30 65 156 434 603 424 186 171 211
1992 34 58 158 438 663 452 190 165 215
1993 24 67 134 402 614 413 183 168 202
1994 24 53 135 419 607 423 180 153 198
1995 29 59 146 418 682 436 182 154 203
1996 29 56 124 401 607 432 185 143 197
1997 31 45 114 401 623 429 180 144 192
1998 24 52 108 377 560 414 175 134 183
1999 31 43 107 422 616 442 179 125 186
2000 20 49 105 448 637 414 171 125 180
2001 21 45 87 428 535 367 164 116 166
2002 25 45 95 504 586 391 165 116 172
2003 25 39 88 418 548 388 161 112 164
2004 27 31 82 384 514 340 141 103 147

Finland 1985 20 62 127 528 621 271 186 163 206
1986 28 82 150 628 682 415 206 187 232
1987 35 70 152 636 636 452 201 194 230
1988 33 87 152 684 807 472 233 191 254
1989 32 83 180 799 832 484 228 189 258
1990 30 88 183 844 892 501 242 191 270
1991 26 79 163 742 718 438 224 188 244
1992 29 60 152 565 645 373 194 163 209
1993 24 59 117 443 481 282 152 137 164
1994 21 56 137 424 460 304 157 135 169
1995 27 63 165 558 575 375 195 163 209
1996 23 69 143 509 525 345 176 150 190
1997 24 54 139 468 525 350 170 145 183
1998 15 55 135 449 552 356 174 138 185
1999 23 46 138 474 488 346 175 135 184
2000 18 50 115 432 536 307 162 135 172
2001 23 46 110 424 508 318 163 124 170
2002 18 45 111 401 540 311 157 116 165
2003 24 42 108 482 600 366 169 131 182
2004 24 49 106 537 583 363 158 123 175
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Tabell 12 (forts.)

Dédade, svart och lindrigt och skadade personer” vid polisrapporterade vagtrafikolyckor pa 100 000
av medelfolkmingden i de nordiska linderna efter alder. Aren 1985-2004

Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police, per

100 000 of the average population in the Nordic countries by age, 1985-2004

Land (forts.) Ar Alder Summa
Country (cont.) Year Age Total
0-2 3-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-64 65—

Norge 1985 35 121 199 815 1053 613 207 167 296
1986 Y| 120 171 808 1134 607 216 170 299
1987 43 122 178 701 1067 614 216 159 273
1988 35 110 180 653 1069 574 219 164 269
1989 51 125 188 728 1040 565 233 175 281
1990 45 105 187 735 1023 589 251 175 288
1991 36 101 187 699 970 592 250 172 282
1992 36 82 162 648 902 577 252 179 274
1993 42 110 200 621 884 571 253 169 274
1994 36 95 166 592 849 550 255 172 266
1995 33 100 178 618 921 603 267 162 277
1996 38 101 191 551 929 586 277 174 280
1997 47 96 167 547 969 611 271 169 275
1998 40 91 163 588 1023 616 280 169 281
1999 45 87 149 567 981 572 262 157 264
2000 37 84 150 594 995 600 266 155 267
2001 20 49 105 448 637 414 171 125 261
2002 57 90 159 563 970 625 283 163 281
2003 56 81 142 575 1007 570 266 151 265
2004 61 86 138 657 985 575 261 166 269

Sverige 1985 34 76 150 523 858 572 242 166 257
1986 32 78 156 589 945 601 237 172 268
1987 36 79 146 502 899 598 225 157 253
1988 39 70 160 546 1004 686 255 175 280
1989 42 83 152 598 1002 682 265 181 288
1990 48 75 164 515 844 608 265 166 272
1991 45 79 155 466 701 546 250 173 253
1992 40 79 153 459 640 538 251 167 247
1993 35 67 138 415 569 488 245 160 234
1994 39 73 149 394 551 505 265 168 246
1995 25 80 146 427 600 504 264 161 246
1996 38 75 137 414 556 505 259 160 241
1997 39 73 137 394 562 525 267 161 247
1998 45 82 143 342 538 533 277 156 250
1999 37 75 137 378 621 529 280 165 255
2000 43 74 135 436 656 550 276 154 255
2001 35 71 133 499 663 578 263 153 257
2002 48 68 165 570 741 641 306 151 286
2003 60 87 171 568 835 700 331 152 310
2004 50 88 159 588 838 677 316 161 301

1 Exklusive 29 dédsfall 2004 och 34 dédsfall ar 2003 pa grund av sjukdom.
Liknande dédsfall inraknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 deaths in 2004 and 34 deaths in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.
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Tabell 13

Delaktiga motorfordon (exkl mopeder) vid polisrapporterade vagtrafikolyckor

med personskada, dédlig, svar och lindrig, i de nordiska linderna. Aren 1985-2004
Motor vehicles (excl. mopeds) involved in road traffic accidents reported by the

police including personal injury, fatal, severe and slight, in the Nordic countries, 1985-2004

Land Ar Motor- Person-  Lastbilar Bussar  Pa 1 000 registrerade motorfordon
Country Year cyklar bilar Per 1 000 registered motor vehicles
Motor- Passen-  Lorries Buses Motorcyklar Personbilar Lastbilar Bussar
cycles ger Motor- Passenger Lorries Buses
cars cycles cars

Danmark 1985 843 10 213 2775 362 19 7 11 45
1986 812 10 263 2817 316 18 7 11 38
1987 672 9 460 2438 323 15 6 9 39
1988 588 9303 2420 236 13 6 8 28
1989 631 9010 2 396 232 14 6 8 30
1990 616 8 221 2118 190 13 5 7 25
1991 533 7942 2097 193 11 5 7 21
1992 529 8 093 2024 193 12 5 7 18
1993 469 7788 2011 206 10 5 7 17
1994 514 7 651 1903 210 11 5 6 16
1995 508 7997 1921 255 9 5 6 19
1996 552 7 958 1901 269 7 5 6 20
1997 619 7794 1973 247 7 4 6 18
1998 670 7 459 1804 199 6r 4 5 14
1999 704 7 447 1718 268 6 4 5 19
2000 704 7 144 1550 188 5 4 4 13
2001 614 6 749 1441 194 4 4 4 14
2002 634 7159 1359 187 4 4 4 13
2003 581 6778 1276 163 4 4 3 12
2004 522 6 169 1156 158 3 3 3 1"

Finland 1985 611 7 950 1289 262 12 5 7 29
1986 635 8 957 1421 301 13 6 8 33
1987 591 9 257 1471 273 12 5 7 30
1988 659 10 389 1692 320 13 6 8 35
1989 654 10513 1703 269 13 6 8 29
1990 731 11219 1782 332 12 6 7 36
1991 640 10 193 1643 292 10 5 6 33
1992 500 8614 1393 244 8 4 5 28
1993 358 6 602 1057 183 6 4 4 22
1994 353 6 889 1136 148 5 4 5 18
1995 433 8 762 1341 223 7 5 5 28
1996 379 8 304 1289 200 6 4 5 25
1997 375 7 862 1298 200 5 4 6 24
1998 300 7982 1319 225 4 4 5 25
1999 376 7 835 1319 223 5 4 4 24
2000 404 7 400 1197 215 4 3 4 22
2001 396 7 246 1249 220 4 3 4 23
2002 485 6918 1197 222 4 3 4 22
2003 503 7778 1331 203 4 3 4 20
2004 495 7 495 1309 179 3 3 4 17
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Tabell 13 (forts.)

Delaktiga motorfordon (exkl mopeder) vid polisrapporterade véigtrafikolyckor1

med dédlig utgang, svar eller lindrig personskada i de nordiska linderna. Aren 1985-2004
Motor vehicles (excl. mopeds) involved in road traffic accidents ! reported by the

police with fatal, severe or slight personal injury in the Nordic countries, 1985-2004

Land (forts.) Ar Motor- Person-  Lastbilar Bussar  Pa 1 000 registrerade motorfordon
Country (cont.)  Year cyklar  bilar Per 1 000 registered motor vehicles
Motor- Passen-  Lorries Buses Motorcyklar Personbilar Lastbilar Bussar
cycles ger Motor- Passenger Lorries Buses
cars cycles cars

Norge 1985 804 9958 1624 330 41 7 8 20
1986 809 9897 1788 323 36 6 7 18
1987 637 9217 1842 314 26 6 8 17
1988 522 9 296 1765 279 18 6 7 14
1989 500 9678 1719 252 17 6 6 12
1990 493 10 131 1667 266 16 6 5 13
1991 428 9 894 1912 291 14 6 8 12
1992 415 9825 1802 301 13 6 8 11
1993 464 9924 1773 305 13 6 6 10
1994 439 9876 1834 299 11 6 6 10
1995 525 10 082 1849 335 12 6 5 10
1996 593 10 284 1921 303 12 6 5 9
1997 646 10 251 1879 271 11 6 5 8
1998 680 10 246 1915 310 10 6 5 9
1999 734 9929 1680 293 9 6 4 8
2000 709 10 076 1676 262 8 5 4 7
2001 678 9914 1492 288 8 5 3 8
2002 711 10414 1590 267 8 5 4 8
2003 642 9759 1528 228 6 5 4 7
2004 630 10 191 1564 238 6 5 3 8

Sverige 1985 1458 18 764 2043 577 24 6 9 42
1986 1510 19 753 1956 490 24 6 9 36
1987 1338 18 918 1957 499 21 6 8 36
1988 1307 20777 2235 481 21 6 8 34
1989 1147 21788 2299 508 18 6 8 35
1990 1030 20 161 2453 514 15 6 8 35
1991 925 19177 2145 440 13 5 7 30
1992 936 18 831 2003 403 13 5 7 28
1993 853 18 009 1914 423 11 5 6 30
1994 780 19 089 2099 431 10 5 7 31
1995 818 19 044 2157 485 10 5 7 33
1996 808 18 521 2037 431 9 5 7 29
1997 849 18 553 2103 433 8 5 7 29
1998 751 19 030 2300 498 7 5 7 33
1999 814 19 425 2 366 508 6 5 7 34
2000 901 19 583 2245 501 6 5 6 35
2001 927 19 286 2428 515 5 5 6 36
2002 1202 20777 2529 573 6 5 6 44
2003 1209 22923 2088 501 6 6 5 36
2004 1086 22443 2104 520 5 5 5 39

1 Exklusive 29 dédsolyckor 2004 och 34 dodsolyckor ar 2003 pa grund av sjukdom.
Liknande dédsfall inraknades i statistiken under aren 1994-2002.

/ Excluding 29 fatal accidents in 2004 and 34 fatal accidents in 2003 caused by illness.
Similar deaths have been included in the statistics between 1994-2002.
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10 Beskrivning av statistiken over vag-
trafikolyckor med personskada

I detta avsnitt ges en kortfattad beskrivning av statistiken 6ver vagtrafikolyckor med personskada
rapporterad av polisen samt en kort vigledning for tolkning och analys av denna statistik. En kort-
fattad beskrivning av grunder for uppgiftslimnandet, populationer och insamling och bearbetning
gillande sjukvardsdelen av STRADA presenteras i anslutning till avsnittet med tabeller dérifran
(Bilaga 1).

10.1 Statistikens omfattning

Fran och med 2003 har Vigverket &dndrat system for att samla information om vigtrafikolyckor
och dirav skadade personer. Det tidigare systemet OLY har bytts ut mot det nya STRADA.
STRADA omfattar tva sitt att samla in data. Precis som i det tidigare OLY rapporterar polisen
information om vad som har hént vid en olycka. Dessutom tas information in fran ett antal sjuk-
hus runt om i landet om personer som har skadats i trafiken.

Den statistik som ligger till grund for textdelen (kapitel 1-9) omfattar endast personskadeolyckor
som polisen har fatt kinnedom om. Enligt gjorda berdkningar uppgar antalet till polisen rapporte-
rade végtrafikolyckor till ca 40 procent av samtliga intrdffade personskadeolyckor (se avsnitt
10.5, Kvalitet och jamforbarhet). Tabellerna i bilaga 1 innefattar uppgifter endast hamtade fran
sjukvarden.

Grunden fér uppgiftsldmnandet

Uppgiftslamnandet till statistiken regleras genom en kungérelse (nr 1986:454) om statistiska upp-
gifter angdende vigtrafikolyckor. I denna stadgas att polismyndighet skall ldmna uppgift till Vig-
verket om samtliga vigtrafikolyckor som medfort personskada. Uppgiften skall l1dimnas inom 48
timmar efter det att en olycka kommit till polisens kdnnedom och fran det polisdistrikt inom vilket
trafikolyckan intréffat.

Populationer i statistiken

I polisdelen av STRADA redovisas f6ljande populationer:

1 Polisrapporterade végtrafikolyckor med dodlig, svar eller lindrig personskada.

2 Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vigtrafikolyckor.

3  Inblandade trafikelement i polisrapporterade végtrafikolyckor med dodlig utgang, svér eller
lindrig personskada.

4 Forare av fordon i polisrapporterade vigtrafikolyckor med dodlig utgang, svar eller lindrig
personskada.

Statistiken avgrdnsas i tiden pa sa sitt att den omfattar trafikolyckor som intrdffat under redovis-
ningsaret oberoende av nir de rapporterats till polisen och Vigverket. Statistiken 6ver dodade
personer omfattar avlidna personer som avlidit till foljd av olyckan inom 30 dagar efter olyckan,
medan statistiken 6ver skadade personer omfattar personer som skadats vid olyckstillfillet, enligt
polisens bedémning.
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10.2 Insamling och bearbetning

Fran och med 2003 har rutinerna for hur statistiken om véagtrafikskador samlas in och bearbetas
forédndrats. Polisen noterar information om den intriffade olyckan pa blanketten ”Informationsun-
derlag Vigtrafikolycka”. Utformningen av denna blankettsida framgér av bilaga 1. Polisen regi-
strerar de insamlade uppgifterna i STRADA:s s.k. polisklient dir en viss logisk granskning sker
innan uppgifterna kan skickas till Vagverket for arkivering i databasen. Vid registreringen sker
ocksa en automatisk olyckstypsklassificering.

Uppgifterna granskas vid Vigverket. Dérefter gors en avstimning av antalet déda inom 30 dagar
mot SCB:s befolkningsstatistikenregister dver avlidna personer. Védgverket skickar sedan en data-
fil med olycksinnehallet till SCB som framstiller den slutliga statistiken.

10.3 Definitioner och begrepp

Vigtrafikolycka. Hindelse som intraffat i trafik pé vdg, vari deltagit minst ett fordon i rérelse
och som medfort personskada. En olycka i trafiken dér endast gdende varit delaktiga och darvid
skadats ridknas saledes inte som vigtrafikolycka. Denna definition ansluter sig till den som tillim-
pas inom Férenta Nationernas ekonomiska kommission for Europa (ECE). I foreliggande rapport
redovisas endast vigtrafikolyckor som medfort personskada.

Sasom vdg riknas enligt 1 kap 3§ Trafikforordningen:

e sddan vidg, gata, torg och annan led eller plats som allmént anvands for trafik med motorfor-
don,

e led som dr anordnad for cykeltrafik,

e ging- och ridbana invid led eller plats som avses under ndgon av ovanstdende punkter. Inhdg-
nat kasern-, industri-, sjukhus- eller tdvlingsomrade eller annat sddant omrade icke &ppet for
allmén trafik, rdknas inte i den officiella vagtrafikolycksstatistiken som vig.

Sasom fordon raknas anordning pé hjul, band eller medar eller liknande som &r inréttad for fard
pa marken och icke 16per pé skenor (Lagen om végtrafikdefinitioner SFS 2001:559.§2).

Detta innebér att sparfordon inte rdknas som fordon. En olycka dér sparfordon och gaende varit
enda delaktiga trafikelement, rdknas alltsa inte som végtrafikolycka.

Hogsta tillatna hastighet. Hirmed menas den hogsta hastighet som var tillaten pa olycksplatsen
vid olyckstillfallet.

Viglag. Hirmed menas det vdglag som var rddande under hela olyckans hiandelsefoérlopp. Om det
varit viaxlande viglag men nadgon viglagstyp anses bidragit till olyckan eller paverkat hiandelsefor-
loppet redovisas detta.

Trafikmiljo. Hirmed menas olycksplatsens bebyggelseslag. En vig anses i regel ligga inom #dtt-
bebyggt omrade dir den hogsta tillatna hastigheten &r 50 km/tim eller ldgre pa grund av bebyggel-
sens omfattning och inverkan pa trafikférhallandena eller ddr annan hogre hogsta tillatna hastighet
géller, men dir bebyggelsens omfattning och trafikférhallanden 4r att jamstdlla med den tidigare
beskrivningen. Végar som stricker sig genom téttbebyggt omrade och &r korsningsfria, avskilda
frdn omgivningen (med staket) eller tillatna endast for motorfordon riknas ligga inom ej téttbe-
byggt omrade.
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Trafikelement. Med trafikelement avses olika enheter som ingér i olyckan, t.ex. personbil, mo-
torcykel, cykel, traktor, sparvagn, gaende och djur. Trafikelement dr séledes ett vidare begrepp dn
fordon.

Motorfordon. Som motorfordon riknas personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar.
Moped redovisas saledes inte som motorfordon i rapporten.

Dodad. Sasom dodad vid trafikolycka rdknas en person som avlidit inom 30 dagar till foljd av
olyckan. Denna definition dverensstimmer med av ECE antagen definition.

I redovisningen av uppgifter mellan 1994 till 2002 &rs antal dodade ingar d&ven de omkomna som
enligt polisen kan ha avlidit av ndgon sjukdom eller genom sjdlvmord Dessa personer &r inte
medriknade i statistiken fore 1994. Fr.o.m. 2003 &rs statistik ingar sjilvmorden men inte sjuk-
domsfallen.

I tabellen nedan redovisas storleken pa denna grupp fordelade pa sjukdom och sjalvmord under de
senaste fjorton aren.

Ar Antal Ar Antal
Year personer Year personer

Number of Number of

persons persons

Sjukdom  Sjalvmord Summa Sjukdom  Sjalvmord Summa

lliness Suicide Total lliness Suicide Total
1988 - - 29 1997 34 4 38
1989 - - 43 1998 39 8 47
1990 - - 49 1999 44 10 54
1991 - - 32 2000 27 6 33
1992 - - 36 2001 32 4 36
1993 - - 29 2002 28 5 33
1994 44 1 45 2003 34 4 38
1995 41 2 43 2004 29 2 31
1996 29 4 33

Svart skadad. Sasom siadan riknas en person som erhallit brott, krosskada, sénderslitning, allvar-
lig skérskada, hjarnskakning eller inre skada. Dessutom riknas som svar personskada annan skada
som vintas medfora intagning pa sjukhus. Ovrig personskada betecknas som /indrig. Denna defi-
nition verensstimmer med den som tillimpas inom ECE. Bedomningen om en personskada &r
svér eller lindrig utfors av polisen pa plats vid olyckstillféllet. Tillampningen av definitionen skil-
jer sig dock mellan olika polisomraden.

Olyckstyp. Olyckorna delas in i olika typer efter de primirt inblandade trafikelementen och hin-
delseforloppet i samband med olyckan.

Olyckstypklassificeringen

I och med systembytet fran OLY till STRADA har olyckstypsklassificeringen dndrats. Bendm-
ningarna pé olyckstyperna behélls, men principerna for olyckstyperna @ndras fran att beteckna
olyckans orsak i OLY till att beskriva dess konsekvens i STRADA. Fordndringen innebér vissa
forskjutningar i antal olyckor mellan olika olyckstyper. Bland motorfordonsolyckorna marks for-
gndringen framst bland omkorningsolyckorna, olyckor dér forloppet var sddant att en bil korde
om ett annat motorfordon och krockade med ett métande fordon var tidigare en omkoérnings-
olycka betecknas nu istillet som en métesolycka eftersom konsekvensen var att bilen krockade
med ett métande fordon. Andra olyckstyper som ocksé paverkas dr olyckor dér en bil kor av vi-
gen efter att ha véjt for en gdende, cyklist eller vilt och den senare undkommer oskadad. En saddan
olycka var tidigare en olycka mellan motorfordon och gaende/cyklist/vilt. Enligt de nya princi-
perna &r detta en motorfordon singelolycka.

Vagtrafikskador 2004



84

Singel (Motorfordon ensamt)
Till denna grupp fors samtliga olyckor dir endast ett motorfordon i rorelse varit inblandat. Ett
uppstillt fordon kan direkt eller indirekt ha varit inblandat i olyckan.

Motorfordon — Motorfordon
Under denna rubrik inf6rs alla olyckor i vilka minst tva motorfordon i rérelse kolliderat Under
respektive rubrik ges exempel pa fordonens vanligaste fardriktning.

e Omkorning och filbyte Olyckor ddr motorfordonen har be-
funnit sig pa samma vég, med samma kurs och dér nagon av =
fordonsforarna antingen avsett att byta fil eller gora en omkor- E——
ning

—
—_—

e Upphinnande Olyckor diar motorfordonen har befunnit sig pa
samma vig, i samma firdriktning och det bakre fordonet hunnit
upp det famre.

»
>

e Mbote Olyckor i vilka motorfordonen har befunnit sig pa sam-
ma vig och med motsatt kurs.

o Avsving Olyckor dir motorfordonen ursprungligen har be-
funnit sig pa samma vég och déir den ena eller bada fordonsfo-
rarna har paborjat en avsving

funnit sig pa korsande kurs

e Korsande Olyckor dir motorfordonen ursprungligen har be- 41_>

e Ovriga motorfordon — motorfordon Olyckor med motorfor-
don som inte kan redovisas i nimnda olyckstyper. I ”6vriga”
ingar bl.a. olyckor vid u-sviang och backning. U-svings-
olyckorna redovisades foére ar 1985 som avsvéngsolyckor

Motorfordon — Cykel/moped

Olyckor dér det ena trafikelementet varit ett motorfordon och det andra en cykel eller moped.

Motorfordon — Gaende

Olyckor i vilka ena trafikelementet varit ett motorfordon och det andra en gaende. Som gaende
raknas dven den som aker skidor eller skridskor, den som for sparkstétting, lekfordon eller lik-
nande fordon och den som leder, skjuter eller drar sddant vagfordon eller cykel, moped, barnvagn
eller rullstol (1 kap 4§ Trafikforordningen).
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Motorfordon — Djur

Hit fors olyckor mellan motorfordon och ilg, radjur, hjort eller ren. Aven olyckor mellan motor-
fordon och 6vriga djur som ko, hést, hund, katt etc. ingér. Definitionen Motorfordon — Vilt &r en
undergrupp till Motorfordon — Djur och innehaller endast olyckor mellan motorfordon och ilg,
radjur, hjort eller ren

Ovriga olyckor
Hit fors alla olyckor som inte kan hénforas till ndgon av de ovan nimnda olyckstyperna, t.ex.
olyckor med traktor och plankorsningsolyckor.

10.4 Statistikens syfte och anvandning

Statistiken 6ver polisrapporterade végtrafikolyckor med personskada syftar till att ge en allmén
beskrivning over trafiksékerhetsldaget. Statistiken dr av deskriptiv karaktér. Genom denna kan man
fa viss uppfattning om vilka situationer, aldersgrupper etc., som dr mest frekventa i olyckssam-
manhang. Med hjélp av denna information skapas en del av underlaget for beslut om var trafiksé-
kerhetsresurser bist behovs.

Statistiken beskriver olyckssituationen vid vagtrafik sisom den rapporterats av polisen, och bely-
ser med dessa uppgifter forhallanden under vilka personskadeolyckorna intraffar, skadefoljder
och antalet vid olyckor skadade personer m.m. Alla personskadeolyckor rapporteras emellertid
inte till polisen, varfor det verkliga antalet véigtrafikolyckor med personskada dr betydligt storre
an det som redovisas i statistiken. For att kunna tolka den pa polisrapporter grundade statistiken
over vigtrafikolyckor med personskada, krivs kinnedom om relationen mellan antalet polisrap-
porterade trafikolyckor och det verkliga antalet intrdffade trafikolyckor (statistikens tdcknings-
grad). [ avsnitt 11.5 redogors for en undersokning som genomforts for att beréikna statistikens
tackningsgrad.

Behov av trafikexponeringsdata

For att kunna jamfora olycksbilden for t.ex. olika trafikantkategorier eller for att folja fordndring-
ar 1 olycksbilden 6ver tiden behdvs ocksa trafikexponeringsdata som man kan relatera olyckstalen
till. Harigenom kan olycksrisker beriknas och mojlighet ges att skapa underlag for trafiksiker-
hetsbeslut.

En kélla till information om trafiksituationen &r Végverkets trafikrikningar som ger uppgifter om
trafikarbetet, dvs. antalet korda fordonskilometer pa det statliga vignitet, som i huvudsak omfat-
tar vigar utanfor tattbebyggt omrade. En annan killa 4r olika resvaneundersékningar som ger
information om trafikexponeringen f6r olika trafikantgrupper.

10.5 Kvalitet och jamférbarhet

Allmént

I det f6ljande diskuteras kvaliteten i de redovisade uppgifterna dels med avseende pé relationen
mellan antalet polisrapporterade végtrafikolyckor och det verkliga antalet intrdffade trafikolyckor,
dels med avseende pa polisens svarigheter att klassificera skadade personer utifran iakttagelserna
pa olycksplatsen. Andra felaktigheter i det insénda materialet upptécks som regel vid kontroller
som gors i form av manuell granskning och maskinella tester (logiska tester och rimlighetstester).
Négon specialundersokning av kvaliteten i uppgiftsmaterialet har inte utférts med undantag av
vissa studier didr man jamfort polisens klassificering av skadade personer med faktisk intagning pa
sjukhus.
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Vidare paverkas statistikens jamforbarhet med tidigare perioder av bl.a. omlédggningar av statistik-
rutinerna, férdndringar i trafiklagstiftningen samt storre informationskampanjer.

Underrapportering av végtrafikolyckor

Statistiken omfattar som tidigare ndmnts endast polisrapporterade végtrafikolyckor med person-
skada men anvinds ofta for att beskriva samtliga intrdffade personskadeolyckor. Specialunder-
sokningar som belyser relationen mellan antalet polisrapporterade végtrafikolyckor med person-
skada och det verkliga antalet intrdffade personskadeolyckor dr svara och kostsamma att genom-
fora. I vart land har tre rikstickande undersékningar av detta slag genomférts. Den forsta under-
sokningen, som avsag 1964 ars végtrafikolyckor, gjordes av davarande Statens véginstitut (Sta-
tens véginstituts specialrapport nr 60:1968). Den andra undersékningen, som genomférdes vid
SCB, avsag perioden mars 1982 — februari 1983.

Enligt SCB:s undersékning skulle det totala antalet trafikskadade personer i aldern 16—74 ar upp-
gé till ca 42 800 personer. Detta dr betydligt fler &n det antal som redovisas i végtrafikolycksstati-
stiken. Téckningsgraden dr dock hogre for svart skadade én lindrigt skadade personer.

Skadans art Skattat antal Técknings-  Konfidensintervall
skadade 16-74 ar grad (30% riskniva)

Svar 8180 59 +11

Lindrig 34 661 32 + 3

Summa 42 841 37 + 3

Benidgenheten att rapportera en olycka till polisen varierar starkt for olika trafikantgrupper. Den
hogsta tdckningsgraden har enligt intervjuundersokningen gruppen gaende, 54 procent, men da
gruppen ir relativt liten blir osdkerheten i skattningen stor (£20 procent vid 30 procents riskniva).
Gangtrafikanter ingar dock endast i de fall de blivit pakorda av nagot fordon.

Skadade bilister och motorcykelforare har tickningsgrad pa i det ndrmaste 50 procent. Betydligt
lagre &r tickningsgraden for cyklister och mopedister.

Trafikant- Skattat antal Tacknings-  Konfidensintervall
grupp skadade 16-74 &r_grad (30% riskniva)
Bilférare 13 796 51 + 7
Bilpassagerare 8 006 46 + 8

Summa bilister 21 802 49 +15
Motorcykel-

férare 2979 49 +15
Mopedister 1661 32 +13
Cyklister 13 088 15 + 2

Gaende 2 067 54 +15

Under 1997 genomforde SCB pa uppdrag av SIKA och Vigverket en sambearbetning av uppgif-
ter om trafikskadade hamtade fran Socialstyrelsens patientregister respektive registret 6ver polis-
rapporterade vigtrafikolyckor for aren 1994 och 1995. Denna sambearbetning gav méjlighet att
genom slutenvardsregistreringen fa kinnedom om de skadade personernas typ av skador och dia-
gnoser, hur skadetyperna varierar for olika trafikantkategorier och trafikantildrar, hur skadorna
varierar beroende pa olyckstyp och fordonskategori samt ocksa att korrigera polisens klassifice-
ring av svart och lindrigt skadade.

Klassificering av skadade personer

Den av polisen gjorda klassificeringen av skadade personer i svart respektive lindrigt skadade
grundas pa en bedomning av skadans art och om skadan véntas medfora intagning pa sjukhus
eller inte. Bedomningen gors utifran iakttagelserna pa olycksplatsen. Vissa begrinsade undersok-
ningar har visat att polisens klassificering av svart skadade 6verensstimmer med sjukhusens
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gruppering i 84-92 procent av fallen och att polisens klassificering av lindrigt skadade dverens-
stimmer med sjukhusens klassificering 1 73—80 procent av fallen.

Omlédggningar av statistiken

Statistik over vagtrafikolyckor har producerats sedan 1935 och har sedan dess lagts om vid flera
tillfallen. De mest genomgripande omldggningarna genomfordes 1 juli 1955, 1 januari 1966 och 1
januari 2003.

Fr.o.m. 1966 begrinsades statistiken till att omfatta endast personskadeolyckor. Vidare &dndrades
bestdmningen av begreppen svér och lindrig personskada, varfor antalet olyckor med svar respek-
tive lindrig personskada samt antalet svart respektive lindrigt skadade personer fr.o.m. ar 1966 ¢j
ar jamforbara med motsvarande uppgifter for tidigare ar.

Aven ett nytt system for olyckstypsklassificeringen borjade att tillimpas fr.o.m. 1 januari 1966.
Den tidigare klassificeringen byggde pa den “direkta” orsaken till en skada t.ex. kérning av vigen
eller kollision mellan tva fordon i motsatt firdriktning, varvid man endast i begrédnsad omfattning
tog den direkta olycksframkallande situationen, som klassificeringssystemet fram t.o.m. 2002 i
forsta hand beskriver, t.ex. ett mote som lett till en undanmangver och slutat med dikeskdrning.

Fr.o.m. 1985 ars statistik togs ett nytt system i bruk for framstéllningen av olycksstatistiken. I
detta system samkors olycksfordon med uppgifter fran bilregistret och olycksforare med uppgifter
fran korkortsregistret. Systemet ger bittre mojligheter att beskriva olika egenskaper hos fordonet
och trafikanten som kan ha inverkat pa olyckan.

I det nya systemet som géller fr.o.m. 2003 bygger klassificeringen av olyckstyp pa skadeupp-
komst istéllet for orsak och pdminner i viss grad pa synsittet fére 1966.

Fr.o.m. 1997 rapporteras vigtrafikolyckor med personskada enbart till Vigverket (tidigare ocksa
till SCB) som bl.a. dataregistrerar och olycksklassificerar olyckorna. Den tidigare tidsavgréns-
ningen pa rapportering av olyckor till SCB senast 60:e dagen efter olyckan upphorde fr.o.m.
1997. Detta medfor vissa svarigheter vid méanadsvisa jamforelser av olyckor som skett 1997 och
senare med tidigare &r. Aven klassificering till olyckstyp kan skilja sig, varfor forsiktighet méste
iakttas vid jimforelser med tidigare &r av vissa olyckstyper. Fr.o.m. 1997 har en del variabler stor-
re “ovriga-grupper” dn tidigare ar, vilket ocksa forsvarar direkta jamforelser av variabelviarden
mellan aren.

Den 1 januari 2003 sattes STRADA i drift. Ett system for att samla information om véagtrafik-

olyckor och ddrigenom skadade personer genom att samla information bade fran polisen och
sjukvarden.
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Bilaga 1

Beskrivning av statistiken Gver
sjukvardsrapporterade trafikskadade
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Beskrivning av statistiken Gver
sjukvardsrapporterade trafikskadade

I detta avsnitt ges en kortfattad beskrivning av statistiken 6ver sjukvardsrapporterade trafikskadade
samt en kort vigledning for tolkning och analys av denna statistik.

Statistikens omfattning

Arbetet med att samla in information fran sjukhusen till STRADA startades 1999. For tillfdllet
omfattar sjukvardsdelen av STRADA sjukhusen i Blekinge, Jimtland, Kalmar, Skane, Vdrmlands,
Visternorrlands och Vistmanlands ldn samt i kommunerna Halmstad, Vixjo, Ljungby, Mdlndal,
Goteborg, Huddinge och Umed. Sammantaget sker registrering vid drygt 30 sjukhus.

Den statistik som ligger till grund for denna bilaga omfattar vissa av de lén eller kommuner dér
registrering har pagétt under hela ar 2004.

Grunden fér uppgiftsldmnandet
Uppgiftslamnandet till statistiken regleras genom 6verenskommelser mellan sjukvardshuvudmén

och/eller enskilt sjukhus och Vigverket. Registreringen bygger pa informerat samtycke fran
patienten.

Populationer i statistiken

I denna statistikbilaga redovisas skadade personer inom végtransportomradet.

Utover dessa registreras dven patienter som omkommit i trafikolyckor och patienter som sokt vard
men inte erhallit ndgon diagnosticerad skada. Statistiken 6ver dodade personer dr exkluderad i denna
bilaga eftersom endast ca hilften av dédsfallen kommer in till akutmottagning.

Statistiken avgrdnsas i tiden pa sa sétt att den omfattar skadehéndelser som intréffat under
redovisningséret oberoende av nér de rapporterats till sjukvérden och Vigverket.
Olyckstypsklassificering

I samband med registreringen genereras olyckstyper enligt motsvarande bendmningar som vid
polisens registrering. Utéver dessa olyckstyper registreras fotgéingare i fallolyckor som en egen

olyckstyp.

Skadeklassificering

I STRADA anvinder sig sjukvarden av ICD-koder (International Classification of Deseases) for att
ange en skadad kroppsdel och skadetyp (t.ex. fraktur). Med hjélp av en diagnoslista preciseras

skadans lokalisation och omfattning varvid ICD-kod, AIS-kod (Abbreviated Injury Scale), ISS-kod
(Injury Severity Score) och RLS-kod (Reaction Level Scale) genereras.
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Effekten av multipla skador graderas enligt ISS som utgér frén AIS-klassifikationen. AIS har
utvecklats for att beskriva skadekonsekvenser till f6ljd av trafikolyckor.

Allvarlighetsgraden enligt AIS anges enligt f6ljande skala:

AlS-grad Betydelse

1. Latt skada (Minor)
2. Mattlig skada (Moderate)
3. Allvarlig skada (Serious)
4 Svér skada (livshotande men
med trolig 6verlevnad) (Severe)
5. Kritisk skada (6verlevnad osdker) (Critical)
6. Maximal skada (Maximum)
9. Okénd skada (Unknown)

AlS-graden ér ett matt for risken att avlida till f61jd av skadan.
ISS-vérdet berdknas med utgangspunkt fran AIS-graderna for de tre kroppsregioner som har de mest
allvarliga skadorna. ISS-virdet berdknas genom att ange maximala AIS-graden (MAIS) for var och

en av kroppsregionerna.

ISS-virdet berdknas sdsom summan av kvadraterna for MAIS i var och en av dessa tre regioner.
(Observera att ISS inte berdknas for skador med AIS=9 d v s okénd skada.)

ISS kan anta vissa virden fran 1 t o m 75. Definitionsméssigt ges ISS vérdet 75 om det foreligger en
skada med AIS-grad 6 oavsett vad det finns f6r andra skador. ISS-vérdet kan sédgas vara ett
prognostiskt index for sannolikheten for 6verlevnad vid multipla skador.

I denna statistikbilaga indelas ISS-virdena i fyra intervall.

Eventuell korrelation mellan polisens och sjukvardens skadeklassificering &r idag inte fastlagd.
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I tabellen nedan visas nigra exempel pa diagnoser med tillhérande AIS- och ISS-virden.'

Diagnos AIS ISS
(for denna skada)

Fraktur pa ett revben

Commotio utan medvetsloshet (hjarnskakning)
Distorsion pa halsryggen

Kontusion (stot eller krosskada pa mjukdel)
Skrapsar

Tandskada

Commotio med amnesi (hjdrnskakning med minnesforlust)
Diskskada i ryggen

Luxation av fotled (ur led)

Underarmsfraktur, vissa typer

Underbensfraktur, vissa typer

Cerebral kontusion (sto6t eller krosskada i hjdrnan)
Commotio med medvetsloshet

Fraktur pa kota utan ryggmargsskada
Larbensfraktur

Cerebralt hematom (blodutgjutning i hjdrnan)
Kontusion av lunga

Skada pa bukaorta (kroppspulsadern i buken)
Hjarnstamskada

Skada pa levern

DN BB R W WWWERNDNNDNDN R ———
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Definitioner

Sjukvarden registrerar samtliga skadehidndelser inom végtransportomradet.

I denna statistikbilaga redovisas skadehindelser inom végtransportomrade enligt tabell nedan.
Forutom detta registreras dven i forekommande fall skadehéndelser pa platser som ej réiknas till
vigtransportomrade.

Viigtransportomrade Ej vigtransportomrade
Gatu-/Vigstriacka Park
Gatu-/Vigkorsning Torg
Géng- och Cykelbana (-vig) Parkeringshus
Gangbana/Trottoar Bensinstation
Buss- Sparvagnshéllplats Taxistation
Okénd Industriomrade
Hamnomrade
Tomt/Gard/Enskilt omrade
Skolgard
Idrottsplats
Skogsstig
Kyrkogard

! Olycksrapport Skane 2003, VV 2004:120
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Statistikens syfte och anvandning

Statistiken Gver sjukvardsrapporterade skadehédndelser syftar till att ge en allmén beskrivning dver
trafiksdkerhetsldget. Statistiken &r av deskriptiv karaktér. Genom denna kan man fa en viss
uppfattning om vilka situationer, aldersgrupper etc., som dr mest frekventa i olyckssammanhang.
Med hjilp av denna information skapas en del av underlaget f6r beslut om var
trafiksdkerhetsresurser bast behovs.

Statistiken beskriver olyckssituationen s& som den rapporterats av sjukvarden, och belyser med
dessa uppgifter férhallanden under vilka personskadeolyckorna intraffar, och skadef6ljder m.m.

Utover det som redovisas registreras en mingd ytterligare uppgifter som &r anviandbart vid
trafiksékerhetsanalyser. Statistiken i denna bilaga syftar till att exemplifiera den information som
sjukvarden rapporterar och till att ge en kompletterande bild till den som férmedlas av statistiken
som bygger pa polisens rapportering.

Det verkliga antalet skadade personer &r storre dn det som redovisas i statistiken. Registreringen
utfors i anslutning till akutsjukvarden och inte vid exempelvis vardcentraler.

Genom att information fran bade polis och sjukvard hanteras i samma system ges 6kade mojligheter
att pa ett mer korrekt sétt beskriva trafiksékerhetssituationen avseende antalet personer som skadas
inom vigtransportomradet. Tabell 1 exemplifierar detta.

Behov av trafikexponeringsdata

For att kunna jimfora olycksbilden for t.ex. olika trafikantkategorier eller for att folja forédndringar i
skadebilden 6ver tiden behovs ocksé trafikexponeringsdata som man kan relatera skadetalen till.
Harigenom kan skaderisker beriknas och mojlighet ges att skapa underlag for trafiksidkerhetsbeslut.

En kalla till information om trafiksituationen ar Vigverkets trafikrdkningar som ger uppgifter om
trafikarbetet, dvs. antalet kérda fordonskilometer pa det statliga vignitet, som i huvudsak omfattar
vigar utanfor tittbebyggt omrade. Problemet med detta underlag dr att det inte &r tillampligt for
analyser av olyckor med oskyddade trafikanter som till storsta delen skadas inom téttbebyggt
omrade. Oavsett trafikantkategori rapporterar sjukvarden en hogre andel skadade personer inom
tattbebyggt omrade pa icke statligt vignét jaimfort med vad polisen rapporterar.

En annan killa dr olika resvaneundersokningar som ger information om trafikexponeringen for olika
trafikantgrupper. Denna killa dr sannolikt mer tillimpbar pa sjukvardsstatiken dven om det finns en
rad fragestillningar dér inte ens resvaneundersékningar r tillrickligt for att dessa skall kunna
besvaras.
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Kvalitet och tackningsgrad

I det f6ljande stycket diskuteras kvaliteten i de redovisade uppgifterna framst avseende antalet
sjukvardsrapporterade skadade personer inom vigtransportomradet och det verkliga antalet skadade
personer. Ovriga kvalitetsmatt, eller det dvriga kvalitetsarbete som bedrivs, berdrs inte hir. I denna
text anvénds som regel begreppet patientadministrativt system. I de fall ett specifikt landsting
anvénder en annan bendmning, exempelvis patientinformationssystem, anviands det senare.

Man kan sdga att det finns tva huvudsakliga typer av bortfall kopplat till sjukvardens registrering.
Dels de patienter som skadas men som aldrig uppsoker en akutmottagning, dels de patienter som
uppsoker en akutmottagning men som inte registreras i STRADA.

Vad giller den grupp patienter som inte uppsoker akutmottagningar sé finns det i dagsldget inget
rikstdckande system att kontrollera bortfallet emot. Huruvida patienter med lindriga skador uppséker
en akutmottagning eller en vardcentral &r i stor utstrickning beroende av det lokala vardutbudet.

Erfarenheter visar att personer som har skadats sa allvarligt att deras diagnos (er) genererar ISS-
virden > 8 nistan uteslutande behandlas av akutsjukvarden varfor bortfallet i denna patientgrupp
torde vara mycket litet.

Vad giller den grupp patienter som uppsoker akutmottagning pga. skadehéndelse i
vigtransportomrade men som inte registreras i STRADA finns mgjligheter till en intern
bortfallskontroll inom sjukvarden.

Beroende av de patientadministrativa systemens utformning och tillimpning varierar dock
forutséttningarna mellan olika sjukhus och sammantaget &r det for tidigt att generellt beskriva
bortfallet vid samtliga omraden som ingér i denna bilaga.

Kontinuerlig uppf6ljning av det interna bortfallet ar ett vardefullt verktyg i uppfoljningsarbetet pa
respektive sjukhus och i jagmforelser sjukhus emellan. P4 sé sdtt kan man folja effekter av dndrade
rutiner och folja upp verksamheten mot uppsatta mal.

Den tdckningsgrad som redovisas &r inte absolut utan bor ses som en nivdangivelse. For att
uppfoljning ska vara méjlig méaste man inte bara ha ett patientadministrativt system ur vilket man
kan utlésa att skadehéndelsen r relaterad till vagtrafikmiljo utan &dven vara forvissad om att
kodningen i det patientadministrativa systemet sker pa ett korrekt sétt.

Utsokning pa patienter sker oftast med hjélp av v-kod och/eller via en kodad besoksorsak.
Tackningsgraden berdknas som regel efter antal patienter, inte efter antal skadade patienter. En
fullstédndig tackningsgrad &r i praktiken inte mdjlig om man inte har vl fungerande rutiner som
féngar information om skadehéndelser i efterhand.

Tackningsgraden i Skane l4n berdknas efter antal insamlade trafikskadejournaler gentemot
registrerade patienter i PASIS (PatientAdministrativt System I Skane). Téckningsgraden berdknas
och delges respektive sjukhus varje méanad.

Tackningsgraden i Karlstad berdknas efter antal registrerade trafikskadejournaler i STRADA
gentemot antal trafikskadade patienter som har registrerats i landstingets patientadministrativa
system Vania. Tdckningsgraden beréknas efter behov.

Téckningsgraden i Sundsvall och Sollefted berdknas efter antal registrerade trafikskadejournaler i

STRADA gentemot antal trafikskadade patienter som har registrerats i landstingets
informationssystem for patientinformation (LISA). Tackningsgraden berédknas efter behov.
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Téckningsgraden i Umed berdknas efter antal trafikskadejournaler i STRADA gentemot antal
trafikskadade patienter som har registrerats i EHLASS (European Home and Leisure Injury
Surveillance System). For inlagda patienter berdknas tickningsgraden vara i det ndrmaste
hundraprocentig och for patienter i 6ppen vard beriknas bortfallet vara mycket litet.
Tackningsgraden berdknas efter behov.

Beriknad tickningsgrad efter omrade 2004.

Sjukhus Jan  Feb  Mar  Apr Maj Jun  Jul Aug  Sep Okt Nov  Dec [Totalt
Helsingborg ~ 96%  95%  98%  97%  88%  96%  96%  88%  96%  94%  97%  97%  95%
Hiissleholm 93% 100%  95%  89%  88% 100% 100%  97%  83% 100% 100%  96%  95%
Kristianstad ~ 100%  100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%  100%

Lund 89% 96% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%  100% 99%
Malmé 72% 77% 77% 71% 77% 78% 77% 77% 79% 79% 80% 79% 77%
Trelleborg 91% 100%  100% 89% 93% 95%  100% 90% 93% 97% 97% 97% 94%
Ystad 100% 100% 100% 100% 100%  100% 100% 100% 100% 100%  100%  100%  100%
Angelholm 92% 92%  100% 86% 89% 97% 94% 88% 92% 94% 92% 97% 92%
Karlstad 94% 93% 73% 79% 77% 72% 67% 68% 77% 77% 72% 77% 77%
Sundsvall - - - - - - - - - - - - 52%
Solleftea - - - - - - - - - - - - 78%
Umea - - - - - - - - - - - - >95%
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Karta 6ver omraden med registrerande sjukhus

Pé kartan redovisas endast de omraden och sjukhus som utgér underlag i denna bilaga.

Norrbottens lan

Jamtlands lan

F  Registrerande sjukhus
] Omrade i bilaga 1
[ ] Ovriga omraden
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Befolkning och registrerande sjukhus i respektive omrade

Omrade

Befolkning 2004

Blekinge ldn
Jamtlands l4n
Kalmar ldn
Norrbottens ldn
Skéne ldn
Virmlands ldn
Visternorrlands 14n
Vistmanlands ldn
Goteborg kommun
Halmstad kommun
ModIndal kommun
Umea kommun
Total

Omraide
Blekinge ldn

Jamtlands ldn
Kalmar ldn

Norrbottens ldn
Skéne ldn

Virmlands ldn

Visternorrlands ldn

Vistmanlands ldn
Goteborg kommun
Halmstad kommun
ModlIndal kommun
Umea kommun

150 000
127 000
234 000
253 000
1161 000
274 000
244 000
261 000
481 000
88 000
58 000
109 000

3 440 000

Sjukhus
Karlshamn

Karlskrona
Ostersund
Kalmar
Oskarshamn
Vistervik
Sunderbyn, Lulea
Helsingborg
Hassleholm
Kristianstad
Lund

Malmo
Trelleborg
Ystad
Angelholm
Arvika
Karlstad
Torsby
Solleftea
Sundsvall
Ornskoldsvik
Visteras
Sahlgrenska/Ostra
Halmstad
ModlIndal
Umea
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Tabellbilaga

Tabell nr.
1

2

O 0 9 N »n b

11
12
13
14
15
16
17
18

Sida
98

99

100

101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115

Namn
Antal skadade efter rapporterande insats och omrade

Antal skadade efter allvarlighetsgrad, alder och kon, samtliga omraden (exklusive
fotgdngare singel).

Antal skadade fotgéingare singel efter allvarlighetsgrad, alder och kon, samtliga
omraden.

Antal skadade efter ménad, omrade och kon (exklusive fotgéngare singel).
Antal skadade fotgéngare singel efter manad omrade och kon.

Antal skadade efter motpart, firdsétt och allvarlighetsgrad, samtliga omraden.
Antal skadade efter motpart, fardsétt och allvarlighetsgrad, Blekinge l4n.

Antal skadade efter motpart, fardsitt och allvarlighetsgrad, Jimtlands 14n.
Antal skadade efter motpart, firdsétt och allvarlighetsgrad, Kalmar 14n.

Antal skadade efter motpart, firdsétt och allvarlighetsgrad, Norrbottens l4n.
Antal skadade efter motpart, fardsétt och allvarlighetsgrad, Skéane lan.

Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Varmlands lan.
Antal skadade efter motpart, fardsétt och allvarlighetsgrad, Vésternorrlands lan.
Antal skadade efter motpart, fardsétt och allvarlighetsgrad, Véastmanlands 14n.
Antal skadade efter motpart, firdsétt och allvarlighetsgrad, Géteborg kommun.
Antal skadade efter motpart, firdsétt och allvarlighetsgrad, Halmstad kommun.
Antal skadade efter motpart, firdsétt och allvarlighetsgrad, Molndal kommun.

Antal skadade efter motpart, fardsétt och allvarlighetsgrad, Umea kommun.
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Bilaga 2

Polisens informationsunderlag

Vagtrafikskador 2004



51 Polismyndigheten (arbetsenhet, telefon)

A

|NFORMAT|0NSUNDERLAG 52 Polisens diarienummer
Végtrafikolycka

53 Polismynd.kod

54 Kommun

55 Tid- Ar
punkt for

olyckan

Man Dag KT

Vaghallarkod

L[ |

56 Olycksplats (ange gatu-/vagnamn/vagnr, ev husnr samt avsta

nd gil narmaste korsning mellan allmanna vagar)

Namn pd stadsdel’lkommundel/ort el-dyl

57 Skiss, pa vilken anges gatu- och vignamn, végbredd, atfdlid av bokstav A resp B enl. avsnitt B nedan. Vid inritat fordon anges fordonsslag (pb, Ib,
etc) registreringsnumret samt ett trafikelement - (végtrafikant-) nummer 1, 2, 3 osv, vilket nr skall vara identiskt med det nr vederbdrande végtrafikant
asatts i trafikmalsanteckningar (RPS 411.20)

Norrpil
58 Kortfattad beskrivning av hindelseférloppet, siktférhallanden m.m.
B Véag- och Trafik C Véderlek, vaglag, belysning
Vag A |VvagB | Trafikanvisningar*) | Viag A | Vig B | 65 Viaderleksforhallanden 67 Trafikmiljd
59 Viagnummer Huvudled 1 Uppehalisvader 1 Tattbebyggt omrade 1
Ej huvudled 2 Dis/dimma 2 Ej tattbebyggt omréde 2

60 Hogsta tllatna 65 Trafikreglering”) Regn 3 68 Ljusforhallanden

hastighet F6érb mot v-svang 1 Sndblandat regn 4 Dagsljus
61 Vagtyp Stopplikt 2 Snéfall 5 Mdérker
Motorvag 1 Véjningsplikt 3 66 Vaglag Gryning/skymning
Motortrafikied 2 64 Trafiksignal*) Véagbanan torr 1 Om 68:2 eller 3 forkryssats
Annan allm vag 3 I funktion 1 Viagbanan vét/fuktig 2 69 Gatu-/vagbelysning | Vag A | Vag B
Gata 4 Ur funktion 2 Tjock is/packad sné6 3 Tand 1
Enskild vag 5 Gult blinkande 3 Tunn is (vagb synlig) 4 Slackt 2
Ovr vag, torg etc 6 Saknas 4 Lés sné/snémodd 5 Saknas 3

D Trafikelement

E Inblandade personer

70]Trafikelement 71 Personnummer 72 Trafikant 73 Personskada
Nr | Trafikelement Registreringsnr. | Totalt |Ovnings- Obligatoriskt fér férare Férare |Passagerare/ 74 Misstéankt
(t.ex. pb, latt/tung| (anges fér motor- [antal |kdrning* *) | och instruktér samt el. elev|instruktor 2 0y paverkad av
Ib, latt/tung mc, |och slapfordon). |pers i dédade och skadade som Svart|Lind- | 3)kohol/annat
cykel, gdende enl.|For utlandskt for- |for-  |Trafikipjyad personer kér. |Fram |Bak |Okant | Dod [ska- |rigt |zmne (forare).
4 § VTK, vilt/djur){don, nationalitet [donet [skola Ange eller dad |ska- | Apge J/N
FIE Bvrigt dad
Fordon skyltat for transport av farligt gods inblandat. Ange elementnr: IJ
Ort och datum “75 Undersokningsledarens beslu Beslutsdatum
— :
Fu inleds ej Fu nedlagd
Uppgiftslamnare Ej spaningsresultat Missténkt ej fylit 15 3 Undersdkningsledarens namnteckning/sign
Brott kan ej styrkas Misstankt avliden
50 Statistiska uppgitter tll | Datum och sign Misstankt oskyldig | | Rapporteftergift
Lokal vag- _— . —
SCBI | mynd.het Garningen ej brott

*) Kontrolleras

**) Med 6vningskérning avses enbart de fall d& eleven framfért fordonet, alltsd ej d instruktéren kért.




SIKA ar en myndighet som arbetar inom transport- och kommunikationsomradet. Vara
huvudsakliga uppagifter ar att géra analyser, nulagesbeskrivningar och andra utredningar at
regeringen, att utveckla prognos- och planeringsmetoder och att ansvara fér den officiella
statistiken.

Utredningarna publiceras i serierna S/KA Rapport och SIKA PM. Statistiken publiceras i
serien SIKA Statistik, i tidskriften SIKA Kommunikationer samt i arsboken Transporter och
kommunikationer. Samtliga publikationer finns tillgangliga pa SIKA:s webbplats
www.sika-institute.se.

Statens institut for
kommunikationsanalys

Box 17213, 104 62 Stockholm
Besoksadress: Maria Skolgata 83
Telefon 08-506 206 00

Fax 08-506 206 10

e-post sika@sika-institute.se
Internet: www.sika-institute.se

: Statistiska centralbyran
] Statistics Sweden y @Sveriges officiella statistik
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