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Forord

Resundersokningen RES utférs av Statistiska centralbyran, SCB, pa uppdrag
av en bestillargrupp bestiende av Banverket, Verket for Innovationssystem
(VINNOVA), Lufifartsverket, Sjofartsverket, Statens Institut for Kommunika-
tionsanalys (SIKA), Viigverket och Turistdelegationen med SIKA som formell
bestillare och samordnare av uppdraget.

Rapporten giller kalenderaret 2001. Den innehéller en 6versiktlig redovisning
av huvudresultaten. Resultat i 6vrigt finns i Resvanedatabasen.

RES-rapporten har utarbetats inom SCB:s program Trafikanter och Turism av
Rolf Svensson och Jonas Jonsson.

Stockholm i augusti 2002

Staffan Widlert
SIKA
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1. Summary in english

Some results Brief description

® The Swedes made close to 5 billion journeys, whole trip chains, The statistics in N'TS, the National Travel Survey,
are based on information from telephone interviews

with a sample of the Swedish population. This
report gives information for the reference year of
2001.

of which 55 per cent were made by car. Forty-nine per cent of
all journeys were journeys to and from work/school or business
journeys. On average, each person aged 6—84 years made 1.7
journeys per day.

® During the year, the Swedes travelled 132 billion kilometres in
all, which was equivalent to 44 kilometres per person and day, of
which 29 kilometres by car. Almost half of the journeys had leisure
purposes.

e Ofall journeys to and from work, 61 per cent were made by car
and of those longer than 50 kilometres close to 90 per cent were
made by car. Walking or cycling was the most used mode fo travel
in half of the shortest work trips, those below 5 kilometres.

® In the year 2001, the Swedes made 8.3 billion part trips, of which
almost 60 per cent by car. About 32 per cent of the part trips were
related to work, studies or business trips.

e Eightythree per cent of the population had access to at least one
car. A till higher share, 96 per cent, had cohabitants with children.

® On the average men travelled a longer distance than women.
For example, men with tertiary education travelled 58 per cent
longer than did their female counterparts. Women with secondary
education travelled shorter distances than women with only
primary education but slightly longer than did women with tertiary
education.

® The Swedes made 74 million long-distance journeys, i.e. journeys
of at least 100 kilometres one way. Sixty-one per cent of those were
made for private purposes. Men made three times as many long-
distance business trips as women did.

e Thirteen per cent of all long-distance journeys had destinations
abroad. Forty per cent of those had destinations in the other Nordic
countries. For the Nordic journeys, the car was the most used mode
of travel. To Spain and Greece, the charter flights dominated. 72
per cent of the journeys abroad were private journeys.

® During the year, the Swedes made about 1,5 million “frontier
transits” (journeys abroad, shorter than 100 kilometres). Most of
them went to Denmark for leisure purposes.

® The most common way to spend the night on long distance trips,
was staying with friends or relatives. Almost half of the overnight
stays were of this kind.

® Dublic transport had a strong position in the county of Stockholm,
as compared to other counties, with 25 per cent of all journeys
in the county, and its public transport journeys made up
approximately half of all such journeys in the country as a whole.

® More than one million Swedes considered themselves disabled in
a way that limited their physical mobility; 260 thousand of them
used a wheelchair or walking-aid of some kind.
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Glossary

To be able to read the diagrams and the tables, please use this glossary

Antal

Arbete
Begrinsad

Bil

Bilforare
Bilinnehav
Bilpassagerare
Cykel

Dag

Delresa
Eftergymnasial
Ej
Ensamstiende
Fot(s)
Frankrike
Fritid
Fritidsresa
Frin
Funktionshinder
Fysisk rorlighet
Firdlingd
Firdsitt
Fordelade
Férgymnasial
Grannland
Grekland
Grinspassage
Gymnasial
Hushéllstyp
Hilsa pa slike & vinner
Ingen
Huvudresa

Huvudsaklig

Number

Work

Limited

Car

Car driver

Car ownership
Car passenger
Bicycle

Day

Trip

Tertiary education
No, not

Single

Walking

France

Leisure

Leisure trip

From

Physical handicap
Physical mobility
Distance

Mode of travel

By

Primary school
Neighbouring country
Greece

Frontier transit
Secondary school
Type of household
Visit relatives & friends
No, none
Journey

Main

Kvinna

Kén

Korkort

Land
Langviga
Man

Miljard
Minut
Milpunkt
Maénad
Mitdag
Norge

Resa
Reselement
Restid
Riksomride
Samboende
Skola

Spanien
Storbritannien
Studier
Sverige

Till och frdn arbetet
Tjinste
Tjinsteresa
Tusen
Tyskland
Under
Uppgift saknas

Utlandsresa

Alder
Ar
Over

Female

Sex

Driving license
Country
Long-distance
Male

Billion

Minute
Destination
Month

Day of survey
Norway
Journey

Stage

Travel time
NUTS level 2
Married/cohabitee
School

Spain

Great Britain
School
Sweden

To and from work
Business
Business trip
Thousand
Germany

Less than

Not stated
Journey abroad
Age

Year

More than



2. Sammanfattning

Uttryckt i huvudresor, hela resekedjan, gjorde svenskarna 5
miljarder resor, varav 55 procent med bil. Fyrtionio procent var
resor till eller frin arbete, skola eller tjinstedrende. I genomsnitt
gjordes 1,7 resor per person (6—84 &r) och dag.

Totalt reste svenskarna 132 miljarder km under &ret, vilket
motsvarade 44 km per person och dag, varav 29 km med bil.
Nistan hilften av resandet var fritidsresande.

Av alla resor till eller frin arbetet foretogs 61 procent med bil. Nira
90 procent av de lingsta arbetsresorna, dver 50 km, foretogs med
bil. Att gd till fots eller cykla var det mest anvinda firdsittet vid
nigot mer 4n hilften av de kortaste arbetsresorna, de under 5 km.

Under r 2000 gjorde Sveriges befolkning i dldern 6-84 ar 8,3
miljarder delresor, varav nistan 60 procent med bil. Ca 32 procent
av delresorna gillde arbete eller studier.

Attiotre procent av befolkningen hade tillgang till minst en bil.
Stdrst var andelen bland samboende med barn dir 96 procent hade

tillgang till bil.

Minnen reste i genomsnitt lingre 4n kvinnorna, i t.ex. gruppen
med eftergymnasial utbildning reste minnen 58 procent lingre.
Kvinnor med gymnasial utbildning reste kortare 4n kvinnor med
enbart forgymnasial utbildning men obetydligt lingre in kvinnor
med eftergymnasial utbildning.

Under éret gjordes 74 miljoner lingviga resor, dvs. resor som var
minst 100 km enkel resa. Av dessa utgjorde 61 procent privatresor.
Min gjorde tre gnger si méinga lingviga tjinsteresor som kvinnor.

Tretton procent av de ldngviga resorna gick till resmal utanfor
Sverige. 40 procent av dessa gick till andra nordiska linder. Oftast
anvindes bil for resor inom Norden. Charterflyg dominerade
resorna till Spanien och Grekland. Sjuttiotvd procent av
utlandsresorna var privatresor.

Under aret gjordes en och en halv miljon grinspassager, dvs.
utlandsresor som var kortare in 100 km. Den absoluta majoriteten
av dessa var fritidsresor, och de flesta gick till Danmark.

Den vanligaste vernattningsformen vid lingviga resande var
att bo hos slikt och vinner. Detta svarade for nistan hilften av
dvernattningarna.

Kollektivtrafiken hade en sirskilt stark stillning i Stockholms lin,
jimfort med andra regioner, med 25 procent av resorna.

Drygt en miljon svenskar ansig sig ha nigot handikapp eller
funktionshinder som pé ndgot sitt begrinsade deras fysiska
rorlighet. Av dessa var 260 000 personer rullstolsbundna eller
anvinde sig av annat ginghjilpmedel.
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Definition av resebegrepp
HR = huvudresa

DR = delresa
RE = reselement
r = respondenten

Definition av platstyper
o r:s bostad, folkbokf6rings-

annan permanent bostad, r:s
o r:s fritidsbostad (dven hyrd)

o r:s arbetsplats

o r:s arbetsplats nummer tvi

o 1:s skola

o r:s tillfilliga 6vernattningsplats

EXEMPEL Matdagsresa

Respondenten har gjort en resa fran
bostaden via dagis till jobbet. Res-
pondenten gar till fots till dagis,
[dmnar barn, tar en buss utanfor dagis
och gar till fots sista biten till jobbet.

Huvudresa

|
Till fots

Delresa R|E

(DR)
Dagis

Hallplats

Buss
Reseelement (RE)
Delresa |

(DR)
Hallplats

|
Till fots
R’IE

Detta ar en HR med tva DR som
avgransas av DR-punkten dagis dar
respondenten utréttade ett drende.
Den forsta DR har bara ett RE. Den
sista DR bestar av tva RE med de olika
fardsatten buss och till fots. Den forsta
DR har &drendet 'barntillsyn” och den
sista DR far automatisk samma arende
som HR, i detta fall “arbetsresa’.

SIKA

3. Allmant om
undersokningen

Syfte

RES var en intervjuundersékning som kartlade svenskars resande och
forflyteningar i trafik. Den omfattade alla firdsitt och reseirenden sévil
inom landet som till och frin utlandet.

Syftet med RES var att mita resor och deras egenskaper for att kunna
e skatta trafikarbetet och dess sammansittning

o berikna risker i trafiken

e analysera trafikens miljopaverkan

o utveckla och validera modeller fér trafikprognoser

Upplaggning
SCB genomforde under dren 1999-2001 en kartliggning av svenskarnas
resande. Det skedde genom en kontinuerlig intervjuundersskning som

belyste alla resor och f6rflyteningar i trafikmiljo.

Projektet var ett uppdrag frin Statens Institut f6r Kommunikationsanalys
(SIKA), Banverket, Vigverket, Turistdelegationen, Luftfartsverket, Sjo-
fartsverket och Kommunikationsforskningsberedningen. Frigorna rérde
resors egenskaper som firdsitt, firdlingd, drende, start- och malpunke och
tidpunke. Aven reseniren beskrevs med variabler som kon, 4lder, syssel-
sitening och kérkortsinnehav och hushallets resurser i form av bl.a. inne-
hav av bil och boendeform.

Undersokningen genomfordes med datoriserade telefonintervjuer med ett
urval av ca 8 000 personer per ar.

Resultaten bearbetades kvartalsvis och lades in pa mikronivé i en databas.
Ett skriddarsytt menysystem hade utvecklats for att gora data atkomliga
pé ett enkelt sitt. Databasen uppdaterades kvartalsvis och distribuerades
per e-post och CD till anviindarna.

Denna rapport, som avser kalenderdret 2001 ir den sista i denna serie av
drliga rapporter.

Efterfoljare till Riks-RVU

RES var en efterfoljare till Riks-RVU som innehéller resestatistik frin ren
1994-1998. Resultat frén Riks-RVU finns i rapportserien ”Svenskarnas
resor”. Vid planeringen av RES fanns de motstridiga intressena att frbitt-
ra frigeformuliret och att behdlla jimforbarheten med Riks-RVU. Jim-
forbarheten behélls i stora drag, men insamlingsmetoden 4ndrades delvis.
Dels fanns nagra inskjutna kontrollfragor, dels var det en forindring i
frageordningen. I stillet for att forst samla in resans start- och slutpunkter
och direfter kartligga delarna skedde nu en kartliggning av delarna i tur
och ordning, en sd kallad delreseansats.

Dessa metodskillnader gor att det inte gar att direkt jimféra nivin pa
resandet mellan 1998 och 1999. Se en utférligare beskrivning av dndring-
arna i kapitel 5, avsnittet Kvalitet.

Definitioner

For analysen av en resvaneundersskning krivs en uppsittning olika rese-
begrepp som vart och ett har sitt anvindningsomréde. Vid definitionen av
de olika resebegreppen anvinds férkortningarna i rutan hogst upp pé sidan.
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Matdagsresor
Vid definitionen av HR utgdr vi frin begreppet HR-punkter som bestér av
de platstyper som stdr i rutan pd motstiende sida.

Definition av HR:
En HR startar och slutar i en HR-punkt.
En HR bestir av en eller flera DR.

Definition av DR:

En DR startar och slutar i en DR-punkt. Med en DR-punkt menas en
plats dir respondenten utrittar ett drende. Att enbart byta firdsitt riknas
inte som ett drende.

En DR bestér av ett eller flera RE.

Definition av RE:
DR delas upp i RE vid byte av firdsitt.

Anvandningsomraden

De olika resebegreppen limpar sig for olika analysomraden. HR-begreppet
anvinds vid studier av firdmedelsval. DR-begreppet anvinds nir fordel-
ningen p4 olika drenden inom en resekedja ir intressant och RE for att

fa exponeringsmatt som personkilometer och fordonskilometer med den
exakta férdelningen pa firdsitten.

Langvaga resor
Vid definitionen av langviga HR, dvs. en resa pi minst 100 km enkel resa,
utgdr vi frén foljande HR-punkeer:

r:s bostad, folkbokforings-

annan permanent bostad, r:s

r:s fritidsbostad (dven hyrd)

Definition av HR:

En HR startar och slutar i en HR-punkt.

En lingviga huvudresa som startar och slutar i samma HR-punkt (en
langviga rundtur) definieras inte pd samma sitt som en lingviga tur- och
returresa.

En HR bestir av en eller flera DR.

Definition av DR:

En DR startar och slutar i en DR-punkt. Med DR-punkter menas en plats
dir respondenten utrittar ett viktigt drende, ett drende som ir styrande for
resan. En lingviga DR kan vara kortare in 100 km.

Vid langviga resor anvinds inte begreppet RE. Informationen ir inte lika
detaljerad som for mitdagsresandet.

Utlandsresor ingdr bide bland mitdagens resor och de lingviga med sam-
ma definition som resor inom Sverige. Resor som sker i utlandet dr dock
inte med, endast resor till eller frn utlandet.

En resa ska starta under referensperioden for att ingd i populationen. Den
kan diremot sluta efter referensperiodens slut. Observera att skattningarna
av HR och DR inte ska ge samma resultat p& mitdagen och langviga
eftersom definitionerna ir olika. En langviga HR kan striicka sig 6ver flera
dagar.

Huvudsakligt darende
Om mer in ett drende funnits avgjorde respondenten vilket som varit det
huvudsakliga. Sista DR i varje HR tilldelades HR:s huvudsakliga drende.

Definitionen av huvudsakligt 4rende gillde bade mitdagens HR och lang-
viga HR.

RES 2001 9

EXEMPEL Langvaga resa

® En respondent har gjort en resa med
familjen till en badplats 5,5 mil fran bostaden
och efter badet atervdnt hem. Resan &r en
[angvéga rundtur som startar och slutar i
samma HR-punkt, respondentens bostad.
Resans langd fran HR-punkt (bostad) till DR-
punkt (badplats) och till HR-punkt (bostad) ar
11 mil lang och rdknas dérfér som en
l[angvéga resa.

® En annan respondent reser till sin
fritidsbostad 7 mil fran den permanenta
bostaden och aker hem igen samma dag.
Denna resa uppfyller inte definitionen for en
l[angvéga resa. Resan bestdr av tva huvudresor,
den forsta startar i den permanenta bostaden
(HR-punkt) och slutar i fritidsbostaden (HR-
punkt). Den andra startar i fritidsbostaden och
slutar i den permanenta bostaden. Varje
huvudresa ar bara 7 mil lang och raknas
darfor inte som langviga resa.

Skillnaden mellan resorna &r att den forsta
resans malpunkt, badplatsen, dr en DR-punkt
medan den andra resans malpunkt,
fritidsbostaden, dr en HR-punkt.

A.rmdet‘eﬁe;ﬁﬂ"gades for varje DR och for HR i sin
helbet. Arendekategorierna var foljande:
resa mellan bostad och arbete
resa mellan bostad och skola
tjinsteresa / resa i arbetet
studieresa

inkop av dagligvaror

ovriga inkdp

hilso- och sjukvard

post- och bankirende
bokning av biljetter
barntillsyn

annan service

hilsa pd slike och vinner
hobbies och liknande
restaurang och liknande
motion, promenad
underhéllning

foreningsliv

folja med barn

annan semesterresa

annan fritidsaktivitet

annat irende

skjutsa annan person

SIKA



Fiirdsiittet efterfragades for varje RE. Firdsitts-
kategorierna var foljande:

till fots

cykel

moped

mc

personbil, forare, egen bil
personbil, forare, lanad bil
personbil, forare, hyrd bil
personbil, forare, arbetsgivares bil
personbil, passagerare, egen bil
personbil, passagerare, linad bil
personbil, passagerare, hyrd bil
personbil, passagerare, arbetsgivares bil
taxi, forare

taxi, passagerare

lastbil, forare

lastbil, passagerare

tdg, X2000, forsta klass

tdg, X2000, andra klass

tdg, vanligt, forsta klass

tdg, vanligt, andra klass
pendeltdg

T-bana

sparvagn

lokalbuss, regionalbuss
langfirdsbuss

charterbuss

skolskjuts

flyg, reguljirt, business

flyg, reguljirt, ekonomi

flyg, charter

fritidsbat

sjofart

snoskoter

traktor

firdtjinst med taxi

firdtjinst med specialfordon
annat firdsitt

SIKA

Huvudsakligt fardsatt
P4 HR och DR kunde respondenten ha anvint tv4 eller flera firdsitt. Det

fardsitt som anvints lingst stricka angavs som det huvudsakliga. Definitio-
nen av huvudsakligt firdsitt gillde bide mitdagens HR och langviga HR.

Malpunkt

For varje HR definierades en malpunkt. Fér en enkelresa valdes slut-
punkten till malpunke. For en tur- och returresa valdes DR-punkten till
malpunkt. Om det fanns flera DR-punkter valdes den som hade samma
drende som HR. Om det fanns flera sidana, valdes den forsta.

Definitionen av médlpunkt gillde bdde mitdagens HR och lingviga HR.

Terminalresor

Vid lingviga DR dir det huvudsakliga firdsittet var tag, flyg eller buss
frigade vi ocksa efter anslutningsresan, terminalresan. Terminalresans fird-
sitt och firdlingd samlades in vid intervjun. I fallet tdg eller flyg frigade
vi ocksd efter terminalens namn, dvs. jirnvigsstationen eller flygplatsen.
Aven terminalresan i slutet av DR beskrevs pi samma sitt.

Yrkesmassig trafik
Den som har som arbete att kira anses utfora yrkesmissig trafik. Se bilaga 5
for exempel pd yrkesmissig trafik.

I lingvigadelen ingick inte yrkesmissig trafik. Besittningsresor, som inte
betraktas som yrkesmissig trafik, ingick diremot. Det innebir alltsa att av
personalen pa ett flygplan 4r det bara piloterna som inte ingér i undersok-
ningen.

Granspassager

Grinspassager ir utlandsresor som ir kortare 4n 100 km enkel resa, dvs.
resor till vdra nordiska grannlinder. Information om dessa samlas in pa
samma sitt som for lingviga resor.

Tillgang till resultaten

RES innehaller ett mycket rikt material med hundratals variabler. Det gar
dirfor att ta fram oerhért manga tabeller och diagram genom olika komb-
inationer av variabler. Denna rapport med begrinsat utrymme kan bara ge
smakprov.

Det finns mojlighet for anviindare att f3 tillging till hela materialet. SCB
har utvecklat ett distribuerbart anvindarvinligt menysystem med tillging
till samtliga variabler i databasen. Den distribueras efter sekretessprévning
av SIKA till anviindare kvartalsvis. Ddrmed far de egen tillging till mikro-
data och kan pd ett flexibelt sitt utvinna valfri information.

Den som vill ha tillging till resultaten utan att sjilv anvinda databasen
kan bestilla uttag av SCB. Aven mer avancerade specialbearbetningar ut-
fors pa bestillning.
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4. Svenskarnas
resande 2001

Att resa och forflytta sig dr en av vdra vanligaste sysselsittningar. Ofta tin-
ker vi inte pd att dven cykelturen till busshéllplatsen eller promenaden till
lunchrestaurangen ir en form av resande. I denna rapport ges en Gversikt-
lig redovisning av hur svenska folket reste under 2001 baserad pé resultat

frin resundersokningen RES, som ir en urvalsundersokning.

Materialet 4r himtat frdn den databas som innehaller information om
svenskarnas alla resor och forflyttningar i trafiken under ett antal ar. Med
trafik avses vigtrafik, tdg, flyg och bét. I statistiken redovisas alla firdsitt,
alla drenden och alla resor niir inget annat anges. Aven resor till och frin
utlandet ingdr. Diremot ingdr i dessa redovisningar inte forflyttningar
utanfor trafikmiljo, sdsom skogspromenader och cykelturer i tridgirden.

Med svenskar avses hir personer i dldern 6-84 ar, som var folkbokférda
i Sverige nir urvalet drogs (medelfolkmingden i aldersgruppen var
8 164 830 under 2001).

Trafikmiljo

I RES-undersékningen, liksom i dess foregingare (Riks-RVU), ingr inte
forflyteningar utanfér trafikmiljo, sisom skogspromenader och cykelturer i
tridgirden. De utgor mindre 4n en procent av resandet.

Jamforelser med 1998 och tidigare ar (Riks-RVU) haltar pa grund av me-
todbyte och nyinsatta kontrollfrigor fr.o.m. &r 1999. Se kapitel 3, avsnittet
uppliggning, och kapitel 5, avsnittet kvalitet.

Arende och firdsitt

I detta avsnitt redovisas forst huvudresor, dvs. hela resekedjan frén en
huvudresepunke till en annan; direfter ges information om delresor (be-
greppsdefinitioner aterfinns i kapitel 3).

Matdagens huvudresor

Nara 5 miljarder resor

Under 2001 gjorde Sveriges befolkning i &ldern 6-84 &r knappt 5 mil-
jarder resor. Av dessa utgjorde bilresorna den stérsta delen, 55 procent
av resorna gjordes med bil; bilen dominerade fér 6vrigt som firdsitt

i alla typer av drenden. Vi gick eller cyklade vid knappt 30 procent av
resorna. Det vanligaste malet for vdra resor under 2001 var arbetet eller
skolan. Resor till eller frin arbete, skola eller i tjinstedrende utgjorde 49
procent av alla resor. Direfter var fritidsaktiviteter det vanligaste 4ren-
det. Detta resménster skiljer sig foga fran foregiende ars.

Tabell 1 Antal resor efter huvudsakligt drende och fardsitt, ar 2001
Métdagens huvudresor
Miljoner
Huvudsakligt drende Huvudsakligt fardsatt
Till fots, Bil Kollektivt Ovriga  Alla fardsatt
cykel fardsatt
Arbete, studier,
tjdnsteresor 632 1301 352 125 2 409
Service, inkdp 192 406 47 - 657
Fritid 574 714 86 77 1451
Ovriga drenden 64 282 - 28 385
Alla drenden 1462 2703 495 242 4902

- = alltfor fa observationer for att ge en statistiskt saker uppgift
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Diagram 1 Arbetsresor efter fardlangd och

huvudsakligt fardsitt, ar 2001
Métdagens huvudresor
Procent efter fardsatt
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[Tl fots, cykel

Kortare 5-10 10-50 Langre Totalt
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I snitt gjordes knappt tva resor per person och dag

I genomsnitt gjordes 1,7 resor per person och dag under ar 2001, precis
som under 2000. Detta medelvirde ir en bruttoredovisning baserad pa
hela Sveriges befolkning i dldern 6-84 4r. Alla personer gjorde inte nigon
resa under en genomsnittlig dag, dvs. den si kallade mitdagen i under-
sokningen. Dessa ickeresenirer utgjorde ca 19 procent av befolkningen

i berérd dlder. En genomsnittlig dag 2001 gjorde alltsd 81 procent av
svenskarna minst en resa. Genomsnittsantalet resor per dag och person for
denna grupp var 2,1.

Det totala tillryggalagda resstrackan:

132 miljarder kilometer

Totalt reste svenskarna nira 132 miljarder km under &r 2001. Av dessa fore-
togs 87 miljarder per bil, vilket motsvarar 66 procent av alla resta kilometer.

Tabell 2 Fardlangd efter huvudsakligt drende och fardsitt, ar 2001
Métdagens huvudresor
Miljarder kilometer

Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt
Till fots, Bil Kollektivt Ovriga  Alla fardsatt
cykel fardsatt
Arbete, studier,
tjdnsteresor 1,6 27,4 57 9,1 43,7
Service, inkop 0,5 9,9 0,7 1,1 12,3
Fritid 2,3 37,6 2,1 14,3 56,3
Ovriga drenden 0,1 11,5 0,3 7,5 19,5
Alla drenden 4,6 86,5 8,8 32,0 131,8

[ kategorin "Ovriga firdsitt” ingick bl.a. de vanligen lingviga firdsitten
tdg och flyg. Fritidsresor svarade f6r 43 procent av den totala reslingden
men utgjorde bara 30 procent av samtliga resor. Cirka 2/3 av reslingden
vid fritidsresor foretogs per bil som ocksa var det dominerande firdsittet
vid service- och inképsresor (80 procent).

Tabell 3 Fardlangd per person och dag efter huvudsakligt drende och
fardsitt, ar 2001
Matdagens huvudresor
Kilometer
Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt
Till fots, Bil Kollektivt Ovriga  Alla fardsatt
cykel fardsatt
Arbete, studier,
tjdnsteresor 0,5 9,2 1,9 3,0 14,6
Service, inkop 0,2 3,3 0,2 0,4 4.1
Fritid 0,8 12,6 0,7 4,8 18,9
Ovriga arenden - 3,9 - 2,5 6,5
Alla drenden 1,5 29,0 2,9 10,7 44,2

- = alltfor fa observationer for att ge en statistiskt saker uppgift

Genomsnittliga (brutto-)resandet:

44 kilometer per person och dag

Den dagliga firdlingden for svenskar i aldrarna 6-84 ar var i snitt 44 km;
dirav foretogs 29 km med bil, vilket motsvarar 2/3 av den totala persondags-
reslingden. Min reste genomsnittligt lingre in kvinnor: 52 respektive 38 km.

Pendling till och fran arbetet

Den genomsnittliga restiden till och fran arbetet var drygt 49 minuter
under 4r 2001. Bilpendlarna dgnade i snitt 43 minuter it arbetspendlande.
Ungefir 1 249 miljoner arbetsresor foretogs under ar 2001. Nira hilften
var kortare 4n 5 km. En tredjedel firdades mellan 10 och 50 km, enkel
resa. F4 dkte lingre in 5 mil (4,1 procent). Se diagram 1.
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Av alla resor till och fran arbetet foretogs 61 procent med bil. Vid med-
ellinga arbetsresor lingre (10-50 kilometer) anviindes bilen i 3/4 av
fallen och vid de lingsta resorna var bilens dominans in mera framtri-
dande. Aven vid de kortaste resorna, de under 5 kilometer, bilade man
i stor utstrickning (42 procent av resorna) och man gick eller cyklade

i drygt hilften av resorna. Det kan noteras att 4'/> av 10 arbetsresor var
kortare in 5 km. Mindre 4n en tjugondel var lingre 4n 5 mil.

Tabell 4 Fardlangd per resa efter huvudsakligt drende och fardsatt, ar 2001
Méatdagens huvudresor
Kilometer
Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt
Till fots, Bl Kollektivt ~ Ovriga  Alla fardsatt
cykel fardsatt
Arbete, studier,
tjdnsteresor 2,5 21,0 16,1 72,6 18,1
Service, inkdp 2,7 24,4 15,6 - 18,7
Fritid 4,0 52,7 24,4 186,5 38,8
Ovriga drenden 2,3 40,9 - 261,6 50,7
Alla drenden 3,1 32,0 17,7 132,4 26,9

- = alltfor fa observationer for att ge en statistiskt saker uppgift

En resas genomsnittliga langd: 27 kilometer

Den genomsnittliga lingden pd en resa (huvudresa) var 27 kilometer. Den
genomsnittliga lingden pa en fritidsresa var 39 km, vilket innebir att de
lingsta resorna gjordes pa fritiden. Det giller for samtliga firdsitt men
sirskilt lang var reslingden for kategorin ’ovriga firdsitt i vilken ingick

bla. tig och flyg.

Matdagens delresor

I detta avsnitt redovisas delresor, som definieras av de drenden responden-
ten utrittar. Varje forflyttning till en plats dir ett drende utrittas ger upp-
hov till en ny delresa. Att enbart byta firdsitt riknas inte som ett drende.

Se for dvrigt kapitel 3, avsnitt Definitioner.

Tabell 5 Antal delresor efter alder och huvudsakligt fardsatt, ar 2001.
Méatdagens delresor
Miljoner
Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt
Till fots, Bil Kollektivt ~ Ovriga  Alla fardsatt
cykel fardsatt
6—24 ar 809 830 248 131 2018
25-44 ar 668 1846 199 120 2 833
45 - 64 ar 597 1690 136 87 251
65— 84 ar 269 521 69 43 902
Alla aldrar 2 343 4 887 654 381 8264

- = alltfor fa observationer for att ge en statistiskt saker uppgift

Mer an 8 miljarder delresor

Under &r 2001 gjordes mer 4n 8 miljarder delresor. Majoriteten, eller nira
5 miljarder (59 procent) av alla dessa gjordes med bil medan ging- och
cykeltrafik svarade for 28 procent och den kollektiva trafiken svarade for
8 procent av delresorna. Fér ovrigt uppvisar fordelningen pa firdsitt ett
ménster som liknar det f6r huvudresor.

Aldersgruppen 25-64 ar dominerar resandet

Personer i dldern 25-64 r stod for 65 procent av resandet medan endast
en dryg tiondel av delresorna gjordes av pensionirer. Den yngsta dlders-
gruppen, 6-24 ir, firdades mer till fots eller per cykel och med kollektiv-
trafik dn de ildre.
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Diagram 2 Andel resor med bil och resta kilometer
efter huvudsakligt drende, ar 2001
Meétdagens huvudresor
100 Procent
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Diagram 3 Resor per person och dag (netto) efter
antal bilar i hushallet, ar 2001

Métdagens huvudresor

Antal
5
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Diagram 4 Personer efter biltillgang och
hushallstyp, ar 2001
Meétdagens huvudresor

Personer i tusental

Antal
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Diagram 5 Antal personer i bilen efter delresans
arende, ar 2001
Procent av tillryggalagd fardstracka
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Tabell 6 Antal delresor efter kon och huvudsakligt drende, ar 2001

Matdagens delresor

Miljoner
Koén Huvudsakligt arende

Arbete, studier, Service, Fritid Ovriga Alla

tjdnsteresor inkép arenden arenden
Man 1529 783 1442 539 4293
Kvinna 1108 971 1368 524 3971
Totalt 2 637 1754 2810 1063 8 264

Flest fritidsresor

Fritidsresor stod for 34 procent av delresorna, medan arbetsrelaterade resor
och service- och inképsresor svarade for 32 respektive 21 procent. Skill-
naderna mellan mins och kvinnors resandeménster var sm - min foretog
52 procent av alla delresor. De hade ocksa fler arbets- och tjinsteresor
medan kvinnorna gjorde flest inkdps- och serviceresor.

Bilresor och biligande

Bilen dominerade

Som vi kunnat konstatera var bilen det vanligaste firdmedlet. Den anvin-
des vid en majoritet av resorna, sdvil beridknat pa antal resor (55 procent)
som pé antal resta kilometer (66 procent).

Bilen var mest dominerande vid service- och inkdpsresor, bide vad giller
andelen resor och andel resta kilometer. Se diagram 2.

Personer med tillgang till bil gjorde fler resor per dag

an Ovriga

I genomsnitt gjorde de svenskar som reste under mitdagen 1,7 resor per
person och dag under 2001. Det skiljer sig dock mellan personer med och
utan tillgang till bil. Personer utan tillgang till bil gjorde i snitt ca 1,2 resor
per person och dag. De med tillging till en bil gjorde knappt 1,7 och de
med tvé bilar eller fler gjorde mer in 1,9 resor per person och dag. Dess-
utom visade det sig att kvinnor foretog firre resor 4n min (1,56 respektive
1,75 resor) oavsett antal bilar i hushallet. Se diagram 3.

Attiotre procent av befolkningen hade tillgang till bil
Nistan alla (96 procent) samboende med barn hade tillging till minst en
bil. De utgér den storsta gruppen bland biligarna. Nistan lika stor andel
(91 procent) av samboende utan barn hade ocks tillging till bil. Bland
ensamstdende forildrar var andelen diremot ligre, drygt sextiodtta pro-
cent. Se diagram 4.

Manga ensamma forare till och fran arbetet

Av alla resta kilometer som foretogs med bil under dr 2001 foretogs 55
procent av ensamma forare. Under 85 procent av den totalt tillryggalagda
vigstrickan pd vig till eller fran arbete/skola eller pa tjinsteresa fanns bara
en person i bilen — foraren. Se diagram 5.

Fritidsresor gjordes emellertid ofta i sillskap, 70 procent av den totala
korstrickan tillryggalades med tvé eller fler personer i bilen.

Alder och kon

Man i medeldldern reste mest
Miin gjorde fler resor per dag in kvinnor, 1,75 respektive 1,56. Skill-
naderna dterfinns i nistan alla alderskategorier. Flest resor gjorde min i

aldern 25-44 &r.
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Totalt sett gjorde personer i dldern 25-54 4r flest resor och frén och med
&ldersgruppen 55-64 ar sjonk antalet resor med dkande &lder. Flest resor
gjordes alltsd av de dlderskategorier som forvirvsarbetade. Se diagram 6.

Mans arbetsresor var langre an kvinnornas

Miinnens arbets-, studie- och tjinsteresor var mer in dubbelt si 1inga som
kvinnornas. Framfor allt fritidsresor men ocksa resor avseende service och
inkop visade betydligt mindre skillnader mellan kénen. Se diagram 7.

Utbildning

Min med eftergymnasial utbildning reste i genomsnitt lingst per dag under
dr 2001 medan kvinnor med gymnasial utbildning reste obetydligt lingre
dn kvinnor med eftergymnasial utbildning. Mera patagliga ir skillnaderna
mellan mins och kvinnors genomsnittliga dagliga reslingd — i gruppen med
eftergymnasial utbildningsniv reste mannen 58 procent lingre.

Se diagram 8.

Hushallstyp

Resmonstret varierade ocksd mellan olika hushéllstyper, t.ex. mellan en-
samstiende och samboende. Se diagram 9.

Det framgér av diagrammet att samboende, med och utan barn, reste
lingre per dag 4n ensamstdende. Vidare forhéll det sig s att hos alla
hushéllstyper ménnen dagligen firdades lingre 4n kvinnorna — ca 11 km
lingre per dag.

Regional uppdelning

P4 grund av urvalets storlek dr den geografiska redovisningen begrinsad

till riksomrdden (= NUTS; se karta kapitel 5, geografisk kodning, sid 18)

Riksomrdden  Bendmning Lan

RO1 Stockholm Stockholm lan

RO2 Ostra Mellansverige Uppsala, Sédermanlands, Ostergétlands, Orebro
och Véstmanlands lan

RO3 Smaland med 6arna Jonkopings, Kronobergs, Kalmar och Gotlands lan

RO4 Sydsverige Blekinge och Skane lan

RO5 Vdstsverige Hallands och Véstra Gétalands lan

RO6 Norra Mellansverige Vdrmlands, Dalarnas och Gavleborgs lan

RO7 Mellersta Norrland Vasternorrlands och Jamtlands lan

RO8 Ovre Norrland Vasterbottens och Norrbottens lan

Diagram 6 Resor per person och dag efter
kon och alder, ar 2000
Méatdagens huvudresor
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[ IMan
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Diagram 7 Fardlangd per person och dag efter

kon och huvudsakligt drende, ar 2001,
brutto.
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25 Kilometer
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5 IMman
[ Kvinnor
0 Arbete, Service, inkop Fritid
studier, tjanste

Man finner att férdelningen av firdsitt skiljde sig mellan de olika riksom-
ridena. Siledes var bilens dominans mera pétaglig i norra Sverige, dir runt
60 procent av resorna foretogs per bil, jimfort med t.ex. Stockholms lins
44 procent. I Stockholms lin ir 4 andra sidan kollektivtrafiken jimf6rel-
sevis vil utbyggd (ca 25 procent av huvudresorna, att jimfora med de tvi
nordligaste riksomradenas 4,8 procent). I 6vriga RO varierade kollektiv-
trafikikandet mellan 5 och 9 procent medan andelen resor med bil hsll
sig mellan 55 och 59 procent. Mest benigen att gé eller cykla verkade man
vara i RO2 (drygt 1/3 av alla huvudresor). Se diagram 10 p nista sida.

Det framgar av diagrammet att min genomgdende hade lingre resvig till
och frin arbetsplatsen 4n kvinnorna — i snitt 10 km lingre. Resvigen var
lingst i RO2 och kortast i RO3. Bide resor till och frin arbetet ingick
liksom drenden som utrittades pd vigen.
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Diagram 8 Fardlangd per person och dag efter kon

och utbildningsniva, ar 2001, brutto
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Diagram 9 Fardlangd per person (brutto) och dag
efter hushallstyp, ar 2001
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Diagram 10 Fardlangd till arbetet per person och
dag efter kon och riksomrade, ar 2001
Kilometer
50 Kilometer
- [ Iman
40 [ Kvinnor
30
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10
©"R01 RO2 RO3 RO4 RO5 RO6 RO7 RO8 Hela
riket

Diagram 11 Antal langvdga resor efter kon och
huvudsakligt drende, ar 2001
Langvdga huvudresor (> 10 mil )
Tusental
20 000 Antal
[ Iman
[ Kvinnor
15000
10 000
5000
Arbete,  Halsa pa slakt Fritid Ovriga drenden
studier, tjanste och vannar
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Tabell 7 Antal resor efter riksomrade och huvudsakligt fardsatt, ar 2001
Matdagens huvudresor

Miljoner

Riksomrade Huvudsakligt fardsatt

Till fots Bil Kollektivt Ovriga Alla

och cykel fardsatt fardsatt
RO1 259 439 248 46 993
RO2 291 470 50 42 853
RO3 153 256 24 21 453
RO4 232 401 34 33 700
RO5 252 556 83 45 937
RO6 132 278 32 22 464
RO7+8 143 304 24 32 503
Hela riket 1462 2703 495 242 4902

Anmarkning: Riksomrade avser den region dar resenéren har sin bostad

Langvaga resor

En lingviga resa definieras som en resa (huvudresa) av minst 100 kilome-
ters lingd, enkel resa. De huvudresor som ir tur- och returresor, vilket de
flesta ir, skall sdledes vara minst 200 kilometer linga for att uppfylla kri-
teriet. Det betyder d& normalt att resmalet ligger pd minst 100 kilometers
avstind frin bostaden.

Under 4r 2001 gjorde svenskarna 74 miljoner lingviga resor med en
total firdlingd av 73,4 miljarder km. Den storre delen av dessa resor var
fritidsresor (34 procent) och besok hos slike och vinner (27 procent);

18 procent var tjinsteresor. Bilen dominerade som firdsitt (71 procent).
Ovriga firdsitt svarade, var for sig, for mindre in 10 procent av resorna.
Reguljirflyg foredrogs av tjinsteresenirerna medan tdg var populirast hos
dem som besokte slike eller vinner. Charter utnyttjades foretridesvis av
fritidsresenirer. Se diagram 11.

Miin gjorde fler lingviga resor under 2001 #n kvinnor, 43 respektive 31
miljoner. Skillnaden forklaras till stor del av att minnen féretagit betydligt
fler tjinste- och arbetsresor én kvinnorna (tre génger fler).

Tabell 8 Antal langvaga resor efter huvudsakligt drende och fardsitt, ar 2001

Langvdga huvudresor (> 10 mil )

Miljoner
Huvudsakligt arende | Huvudsakligt fardsatt

Bil Tég Buss Reguljgrt Charter Sjofart Ovriga Alla
flyg fardsatt fardsatt

Arbete, studier 60 1,0 - 0,4 - 0,4 8,2
Tjansteresor 74 1,9 06 2,7 - - 13,0
Halsa pa slakt
och vanner 148 24 11 1,0 - - 198
Fritidsresor 179 08 21 1.2 1.9 0,9 - 250
Ovriga drenden 6,4 - - 0,4 - - 80
Alla drenden 524 65 44 5,6 2,0 1,4 1,7 73,9
Overnattningar

Vid en del av de lingviiga delresorna skedde nigon del av resan pé natten.
Med detta menas att tiden frén klockan ett pa natten till klockan fem pé
morgonen var tickt av resande. Trettioen procent av alla 6vernattningar
gjordes pé hotell, motell eller pensionat medan vernattning hos slikt och
vinner forekom vid 45 procent av resorna.

Utlandsresor

Under 4r 2001 gick 9,7 miljoner lingviga resor till resmél utanfor Sverige.
Detta innebar att nira 13 procent av alla lingviga resor var utlandsresor.
Resmélen lig framfor allt i de ndrmaste linderna, Danmark, Finland och
Norge, med 40 procent av de lingviga utlandsresorna.
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Tabell 9 Antal utlandsresor efter land, ar 2001
Langvdga huvudresor (> 10 mil)

Tusental
Land Antal Land Antal

langvaga resor langvaga resor
Danmark 1789 Grekland 453
Finland 1150 Frankrike 367
Spanien 960 Italien 286
Norge 922 Subtotal 7108
Tyskland 671 Ovriga lander 2593
Storbritannien 510 Totalt 9701

Till Danmark var det vanligaste firdmedlet bil, med 1 277 tusen resor.
Detta gillde ocksd Norge med 560 tusen men inte Finland dit man
foretridesvis for med bt (631 tusen). Bilens popularitet visas av att den
utgjorde firdmedlet i sju av tio utlandsresor. Inte ovintat foredrog reseni-
rerna till Spanien och Grekland charter.

Mest fritidsresor

Den 6vervigande delen, 72 procent, av utlandsresorna var fritidsresor.
Arbets- och tjinsteresorna utgjorde bara 24 procent. Skillnaderna mellan
kénen var stor nir det gillde arbetsrelaterade resor utomlands. Minnen
svarade for drygt 3/4 av alla utrikes tjinsteresor (liksom av alla inrikes).
For fritidsresor var konsfordelningen jimn (49,7 procent var kvinnor).

Granspassager

Tabell 12 innehéller enbart langviga utlandsresor pi minst 10 mil. Ut-
landsresor till grannlinderna kunde dock vara kortare och dven dessa resor
kartlades i undersokningen. De kallas grinspassager och kan summeras
med de lingviga resorna for att ge en helhetsbild av utlandsresandet — se
Tabell 10. For norge- och finlandsresenirerna var antalet i urvalet dock
allefor litet for att mojliggora en separat redovisning.

Tabell 10 Antal utlandsresor till grannldnderna efter land, ar 2001
Huvudresor
Tusental

Land Langvdga  Granspassager Totalt

Danmark 1789 1406 3195

Finland 1150 - 1237

Norge 922 - 972

Totalt 3861 1543 5404

Det var naturligtvis mest personer bosatta i grinstrakterna som kunde
gora en resa som stimde in pd definitionen av grinspassage. Det totala
antalet utlandsresor, bide 6ver och under 10 mil, var 11,2 miljoner.

Funktionshinder

Vira méjligheter att resa och forflytta oss ér till stor del beroende av var
fysiska rorlighet. Framfor alle giller detta naturligtvis formégan att gd och
cykla men dven mojligheten att utnyttja kollektiva firdmedel kan vara
begrinsad om man har svért att rora sig obehindrat.

Begransad rorlighet

Mer i4n en miljon svenskar ansig sig ha handikapp eller funktionshinder
som pa nigot sitt begrinsade deras fysiska rorlighet: 260 tusen personer
var rullstolsbundna eller anvinde sig av annat ganghjilpmedel. Drygt 750
tusen angav andra funktionshinder som anledning till den begrinsade
rorligheten.
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Resan fardsitt, fardlingd, drende,
start- och mélpunkt, tidpunkt,
kostnad, évernattningsform

Reseniren kon, alder, sysselsittning,
korkortsinnehav,
funktionshinder, distansarbete

Omgivningen hushallstyp, boendeform,
hushallets innehav av bil

Genomforande
Dragning
av urvalet

Urvalet
till Telia
Brev med

foérfragan om
telefonnummer

Introduk-
tionsbrev

Intervjuvecka
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5. Teknisk beskrivning

Frageinnehall

Frigorna i RES handlade om respondentens faktiska resande en bestimd
dag. Se frigeformuliret i Bilaga 1 for den fullstindiga uppsittningen fri-
gor. I tablin bredvid finns en 6versikt.

Istillet for att friga vid intervjun hiimtade vi tvd variabler frin SCB:s register,
nimligen respondentens utbildning och arbetsplatsens bransch. Variabeln
inkomst fanns ocksd i SCB:s register, men togs inda in vid intervjun. Orsa-
ken var dels att registeruppgiften var gammal, dels att respondenten kunde
reagera negativt pd (den obligato-riska) informationen om detta i introduk-
tionsbrevet. Den samboendes inkomst kunde inte heller fis via register.

Population

Med madlpopulation menas den population vi ville undersoka. I det hir
fallet var mélpopulationen dels alla folkbokforda i Sverige, dels alla deras
resor.

Med undersikningspopulation menas den population vi bestimde oss for
att undersoka, i det hiir fallet personer i dldern 6-84 ar och deras resor. Vi
uteslot alltsd de yngsta och de ildsta som dr mycket svirintervjuade.

Vissa uppgifter om barn upp till och med fem &r, som reste tillsammans
med respondenten, samlades dock in vid intervjun. P4 s vis ticktes dven
de yngsta barnens resande eftersom barn i den &ldern praktiske taget alltid
har ndgon ildre person med sig i trafiken.

Urvalet drogs ur ramen RTB, SCB:s register ver totalbefolkningen, som
innehéller alla folkbokf6rda personer.

Genomforande

For att minska bortfallet 4gde en omfattande sparning rum fére intervjun.
RTB innehaller namn och adress men inte telefonnummer. For att f3 reda
pd dessa samarbetar SCB dirfér med Telemedia som utfor automatisk
matchning vilken kompletteras med Adresskompaniets manuella sékning
av telefonnummer. Hir igenom fis sammantaget telefonnummer fér ca 80
procent av urvalspersonerna.

Till de resterande 20 procenten skickade vi veckovis ett brev med forfra-
gan om telefonnummer. En fjirdedel av dessa personer meddelade oss sitt
telefonnummer. De nummer som inte var hemliga forsokte vi ocks sjilva
spara pd olika sitt. Vi anvinde oss framfor allt av posten, forsikringskassan
och linsstyrelsens folkbokforingsregister.

Det 6kade bruket av mobiltelefoner hade bade en positiv och en negativ
effekt pa svarsfrekvensen. A ena sidan fick vi sillan uppgift om numret till
mobilen; men nir s var fallet var respondenten i gengild mera antriftbar.

Introduktionsbrev med dagbok

Undersokningen presenterades for respondenterna i ett introduktionsbrev
en vecka fére mitdagen. Se Bilaga 2. Namn och identifikationsnummer
printades direkt pd introduktionsbrevet. Samtidigt printades ocksd datum
for den tilltinkea intervjudagen ut. Brevet talade alltsd om vilken dag in-
tervjuaren skulle ringa.

En minidagbok i form av tvé anteckningsblad ingick, dir respondenten
kunde anteckna sina resor. Den var tinkt att fungera som ett stdd for
minnet under intervjun och skulle inte skickas in. Mitdagens datum och
datumgrinserna for de olika referensperioderna printades ut pa anteck-
ningsbladen for att underlitta for respondenten.
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Barn under 15 &r intervjuades via en forilder; ofta i samarbete med bar-
net. Vid intervju med ungdomar i aldern 16-17 ér krivdes forilders sam-
tycke. Introduktionsbrevet skickades i de fallen till forildern.

Datorbaserade intervjuer

Intervjuerna genomférdes i datorsystemet WinDati av en pd SCB centralt
placerad intervjuargrupp. Intervjutiden var mycket varierande med ca 25
minuter i snitt. Intervjuerna dgde rum féljande tider: mdndag — torsdag kl.

9-21, fredag kl. 9-20, l6rdag kl. 9-17 och séndag kl. 10-14 och 17-21.

Intervjun skulle i normalfallet genomforas dagen efter mitdagen. Varje
respondent soktes bide dagtid och kvillstid. Om respondenten inte an-
triffades pa den tilltinkta intervjudagen gjordes nya forsék de kommande
dagarna. Den utvalda mitdagen ldg dock fast. Totalt gjordes kontaktforssk
dagligen upp till sju dagar for varje respondent sa att alla veckodagar kom
med. Forsok gjordes bide dagtid och kvillstid att nd varje urvalsperson. I
undantagsfall (om respondenten sjilv tog kontakt) kunde en intervju ge-
nomforas mitdagskvillen.

Efter intervjuveckan togs urvalspersonen bort ur datasystemet. D4 var det
alltsd omajlige att gora en intervju.

Tekniken for att f3 fler observationer av ldngviga resor var att anvinda
utstrickta referensperioder. For resor pd minst 10 mil anviindes en period
péd 30 dagar och for resor pa minst 30 mil 60 dagar. Tanken var att respon-
denten skulle minnas lingre resor lingre tid. De bdda typerna av observa-
tioner summerades sedan s4 att det bara fanns ett begrepp “léngviga resa”,
nimligen minst 10 mil.

Urval

Urvalet drogs som nimnts kvartalsvis ur RT'B, SCB:s register éver totalbe-
folkningen. Fér &r 2001 var bruttourvalet 8 030 personer. Vi drog ett sys-
tematiskt urval ur det dlderssorterade RTB vilket gav samma resultat som
en proportionell dldersstratifiering. Urvalspersonerna fordelades slump-
missigt pa drets dagar med 22 personer varje dag under kalenderéret.

Overtickning och undertickning

Med 6vertickning menas att ramen RTB innehéll individer som inte
ingick i undersgkningspopulationen. I detta fall gillde det personer som
avlidit eller emigrerat mellan urvalsdragningen och mitdagen. En del fick
vi kiinnedom om men inte alla. De kiinda fallen uppgick for &r 2001 il
48 personer.

Med undertickning menas att ramen RTB saknade individer som ingick
i undersokningspopulationen. I detta fall immigranter som folkbokférts
mellan urvalsdragningen och mitdagen. De kunde inte upptickas under
den reguljira proceduren i undersskningen. 7 982 personer dterstod som
nettourval, nir évertickningen riknats bort.

Geografisk kodning

Bostadens beligenhet var kind frén urvalsramen. Den kodades till s kal-
lade SAMS-omraden (Small Area Market Statistics) en finare geografisk
niva in kommun. Varje SAMS-omride hor entydigt till en kommun, och
det finns ca 9 000 sidana omraden i Sverige.

Adresserna for delresornas start- och slutpunkter (se definitioner i kapitel
3) samlades in vid intervjun och lagrades i klartext. Huvudrese- och del-
resepunkter inom Sverige kodades direfter pi samma sitt som bostaden,
dvs. till SAMS-omraden. Dessa kunde sedan aggregeras till kommun, lin
och riksomréiden (se kapitel 4 for en definition av begreppet riksomrade).
Aven terminalresor kodades till SAMS-omriden. Se kapitel 3 for en defi-
nition av begreppet terminal.
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Resornas referensperiod

30-milaresor

Tva manader

bakat

En manad

bakat

Matdagen IR

Intervjuvecka Matdagsresor

Nettourvalets fordelning pa
aldersgrupper och kon

Nettourval Man Kvinna Samtliga

6-24ar 1041 964 2 005

25— 44 ar 1247 1162 2 409

45 — 64 ar 1116 1099 2215

65— 84 ar 591 762 1353

Samtliga 3995 3987 7 982
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NUTS

For utlandsresor samlade vi inte in adresser. Is-
tillet frigade vi efter land och ort eller omréide.
Uppgifterna kodades i forekommande fall il
NUTS (Nomenclature des Unités Territoriales
Statistiques), som ir EU:s officiella geografiska
indelning for planeringsindamal. Vi anvinde
NUTS-2 som ir en mellannivd med ett par
hundra omriden f6r linderna inom EU. Fér
Norge, Danmark och Finland anvinde vi i stillet
motsvarigheten till lin. Fér linder utan NUTS-
indelning angavs om majligt ungefirliga geogra-
fiska koordinater. Resmalen utomlands angavs
ocks3 i klartext.

Riksomriden utgér en nivé i EU:s indelning av
Sverige, nirmare bestimt NUTS-2. NUTS-3 ir
lin och NUTS-5 dr kommun. Nivin NUTS-4
anvinds inte i Sverige liksom inte heller i flera
andra EU-linder.

SIKA

Kvalitet

Enligt SCB:s kvalitetspolicy ska statistiken vara anvindarorienterad, till-
forlitlig, kvalitetsdeklarerad och dokumenterad samt levererad i tid och i
onskad form.

RES har en kvalitetsgrupp med syfte att fortlspande granska och forbittra
kvaliteten. Dir ingdr representanter for SCB, bestillarna och utomstéende
forskare. I gruppen tas viktiga principiella kvalitetsfrigor upp till diskussion.

SCB satsar pd kvalitet i undersskningens alla moment. En viktig del av
kedjan ir intervjuarna. SCB:s intervjuare har en gedigen utbildning med
bade grundutbildning och regelbunden fortbildning. De som deltar i RES
har dirutéver en dags specialutbildning pa undersokningen, 30 timmars
ovningar innan de sitts in i arbete, och direfter undersskningsspecifik

fortbildning.

Forandringar vid 6vergangen fran RVU till RES
Frigeformuliret forindrades infor starten av RES pa tvd sitt, med avsikten
att 6ka antalet rapporterade resor.

Fir det forsta lades fyra kontrollfrigor in i formuliret pd mitdagsdelen.

Nir respondenten svarat var delresan slutade, stilldes frigan: ”Utrittade
du nagot drende pé vigen dit?” Om sd var fallet delades den upp i tva del-
resor. Tidigare accepterades det forsta svaret. Detta skulle kunna oka anta-
let rapporterade delresor.

Kartliggningen av reselement inleddes med en friga om respondenten
anvint fler 4n ett firdsitt. Detta skulle kunna 6ka det rapporterade antalet
reselement.

Vid firdsittsbyte stilldes frigan ”Utrittade du nagot drende samtidigt som
du bytte firdsite?” Detta skulle kunna ytterligare dka antalet rapporterade
delresor.

Slutligen var fore mitdagsfragorna en friga inlagd om respondenten an-
vint sig av anteckningsbladet. Den skulle eventuellt kunna 6ka antalet
huvudresor.

For det andra infordes en sé kallad delreseansats vid kartliggningen av re-
sandet. Den innebir att data om resorna samlades in for en delresa i taget.
I Riks-RVU samlades istillet data om huvudresans start- och slutpunkt in
forst, och didrefter togs de ingdende delresorna upp.

Jamforelser mellan ar

Resvaneundersokningarna utformades som kontinuerliga undersskningar
for att mojliggora jimforelser Gver aren. Sddana jimforelser kunde ocksé
i viss man genomforas pa Riks-RVU-materialet som tickte nistan fem r.
Men behovet av jamforelser har varit storre 4n tillgingen. De enskilda va-
riablerna i undersékningen har ofta stora varianser, och slumpfelet till en
differens ir storre 4n till vardera variabeln (normalt ca 1,4 ginger storre).
Slumpmarginalerna har dirfor oftast varit storre én de skillnader som kun-
nat uppmitas mellan dren. D4 ir det inte majligt att uttala sig om huru-
vida den uppmiitta skillnaden mellan tvé ar varit faktisk eller beroende pa
slumpen.

Det har i vissa fall gtt att uppmita signifikanta skillnader pé totalniva.
Men s3 fort en nedbrytning gjorts pé en eller flera variabler, t.ex. firdsitt
eller sdsong, har skillnaden vanligtvis upphért att vara signifikant. Enda
sittet att minska slumpfelen ir att 6ka urvalsstorleken, men det kommer
alltid, hur stort urvalet 4n blir, att kunna efterfrigas och produceras skatt-
ningar som inte kan anvindas dirfor att slumpfelet ir for stort.

Just i skiftet mellan Riks-RVU och RES var det sirskilt svért att gora jim-
forelser mellan dren. Utéver slumpfelen hade vi ocksd metodskillnaderna
som beskrevs ovan. Forst efter ett antal ar blir det mojligt att beskriva
trender dver dren med stdrre sikerhet.
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Bortfall

Bortfallet spelar en viktig roll i RES genom det troliga sambandet med
resandet. Det ir alltsd viktigt att hdlla bortfallet l3gt.

Svarsfrekvensen for &r 2001 var 73 procent. Vi hade 5 810 svarande med
ett nettourval pd 7 982 personer. Orsaker till bortfall som respondenten
uppgivit eller intervjuaren konstaterat framggr av tablin.

Bortfallsorsak Antal personer Procent
Férhinder sjukdom, intagen pa institution 44

fysiskt och psykiskt hinder 76

spraksvarigheter 41

o6vriga hinder "

Delsumma 172 79 %
Ej antréffade flyttat till okand adress 16

hemligt telefonnummer 144

vi saknar telefonnumret 206

ej antraffad pa tel. nummer 807

Delsumma 1173 54,0 %
Avbdjd medverkan  har inte tid 156

hanvisar till sekretessen 3

staller aldrig upp 21

hanvisar till frivilligheten 626

undersokningens syfte 5

varit med i andra undersokningar 3

kraver ersattning 5

ovriga skal 8

Delsumma 827 38,1 %
Summa 2172 100 %

Den stérsta gruppen, 1 173 personer, var alltsd sidana som vi av en eller
annan anledning inte kom i kontakt med. De uppgick till nistan 54 pro-
cent av bortfallet.

Kén, &lder och region var kiinda bakgrundsvariabler for bortfallet. Vi hade
f6ljande svarsfrekvenser i de olika aldersgrupperna.

Procentuell Alder

svarsfrekvens 6-24ar 25-44ar 45-64ar 65-84ar
Man 78 66 71 74
Kvinna 78 70 75 72

Svarsfrekvensen var hogst i den yngsta &ldersgruppen. Eftersom deltagan-
det av urvalspersoner i dldern 6 — 17 4r var beroende av en férilders méj-
lighet och villighet att delta i undersskningen avspeglade siffrorna kanske
att smabarnsforildrar var littare antriftbara in andra.

Bortfallet var olika stort i olika regioner (definition av riksomréden finns i

kapitel 4).

Riksomraden 1 2 3 4 5 6 7 8
Procentuell

svarsfrekvens 64 75 79 72 73 76 76 78

Det var sirskilt Stockholms lin som hade lag svarsandel. Detta monster 4r
allmint férekommande i SCB:s intervjuundersékningar.
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Bortfallskompensering

Vid skattningarna tog vi hiinsyn till olikheterna i svarsfrekvensen med
avseende pé kon, alder och region. Se avsnittet Estimation nedan. Den
metoden bygger pa antagandet att bortfallspersonerna i en grupp liknade
de svarande i gruppen. Detta kompenserade delvis for bortfallsfelet.

RES hade fler faktorer som gav upphov till bortfall in andra undersok-
ningar. En faktor var, som beskrevs ovan, den korta intervjuperioden, bara
en vecka, som gjorde att andelen “¢j antriffade” blev hég. En annan faktor
var att udda tider som sommaren och helger ingick. Dessutom lig den
ovre dldersgrinsen hogre 4n i minga andra undersokningar.

Om intervjun avbréts under inledningsfrigorna fram till bilfrigorna
kodades bortfall. Om den avbrots mellan frigan om fritidsbostad och
slutet av forsta mitdagsresan kodades partiell intervju och svaren lades in
i databasen. Endast ett fital intervjuer under dr 2001 kodades som partiell
intervju. Om intervjun avbréts efter en fullstindig mitdagsresa kodades
fullstindig intervju.

Partiellt bortfall

Med partiellt bortfall menas att svar saknades pé en viss friga frin en per-
son som ingick bland de svarande i undersskningen och som skulle be-
svara frigan. Vid kontroll av huvuddelen av variablerna kunde konstateras
att det partiella bortfallet mestadels var lagt. Det dverskred normalt inte 5
procent. Vissa variabler var dock utsatta.

Sirskilt inkomstvariablerna hade hogt partiellt bortfall. Nir responden-

terna tillfrigades om sin inkomst svarade 14 procent ”Vet ¢j” och 3 pro-
cent "Vill ej svara’, sammanlagt 17 procent. For hushéllets inkomst blev
bortfallet dnnu storre, 28 respektive 4, totalt 32 procent.

Som framggtt ovan var ocksd kostnadsfrigorna utsatta. De hade ett parti-
ellt bortfall som varierade frin 10 till 29 procent.

Det var inte alltid s enkelt att koda SAMS-omridena for delresornas start
och slut utifrdn respondentens adressuppgifter. Det lyckades i 87 procent
av fallen. Endast for 77 procent av resorna kodades béde start- och slut-
punke. I de fall resan startade eller slutade i bostaden togs SAMS-koden
direke frn urvalsregistret RTB.

Frigan om antalet 10-milaresor pa ett ar upplevdes av intervjuarna som
svar for respondenterna. Att det partiella bortfallet indé var sa ligt som
nira 3 procent, huvudsakligen ”Vet ¢j”, berodde nog pé att frigan var
formulerad s3 att den inbjod till ungefirliga svar. Det gér inte att siga utan
specialstudier huruvida detta lett till en dverskattning eller underskattning
av antalet resor.

Frigan om antalet kilometer anses ofta vara svir att besvara, men den hade
ett partiellt bortfall pd ungefir 1 procent.

Bortfall vid samkorning

Tva variabler togs in via samkérning med andra SCB-register. Det gillde
branschkoden SNI och utbildningskoden SUN. Partiellt bortfall uppstod i
de fall urvalspersonen saknade kod i dessa register, men borde ha en kod,

SNI saknades for 41 procent av respondenterna. Huvuddelen av dessa var
inte bortfall utan barn, studerande, pensionirer och liknande. P4 en bas av
enbart anstillda och egna foretagare var det partiella bortfallet 8 procent.
Det berodde di troligen f6r det mesta pé att registret slipade efter och
avsdg situationen ett eller tvd ar fore intervjun.

Det fanns dven studerande och pensionirer som hade SNI-kod. Det kun-
de dels bero pa efterslipningen, dels pé att t.ex. studenter arbetade under

helger och andra liknande fall. Dessa personer utgjorde 22 procent av den
grupp som inte var anstillda eller egna foretagare.
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SUN-koder sitts bara for personer i aldern 16-74 &r. Av RES-responden-

terna i de dldrarna saknade nira 5 procent kod, men storre delen berodde

pé efterslipningen f6r 16- och 17-aringar. Det egentliga bortfallet lig mel-
lan 1 och 2 procent.

Maitfel

Med miitfel menas den samlade effekten av fel som uppstdr i samband
med mitning och insamling. Exempel pd miitfel 4r att respondenten miss-
forstdr frigorna, inte vill uppge vissa resor eller att intervjuaren knappar in
fel virde.

Vid intervjun skedde en direktkontroll i WinDati. Fér alla variabler
kontrollerades att virdet ldg i ett godkint intervall. Vi hade dven vissa si
kallade logiska kontroller, exempelvis att firdlingden inte var orimlig i for-
hillande till firdsittet. Men systemet klarade inte alla de logiska kontroller
som vi 8nskade oss. Ett antal kontrollprogram kérdes dirfor i efterhand
for att kontrollera vissa variabelvirden.

Nackdelen med kontroller i efterhand ir att det felaktiga svaret visserligen
kan strykas, men att det ritta inte kan knappas in. Det uppstér alltsd ett
okat partiellt bortfall.

Minnesfelen kunde spela en roll. Endast en tredjedel av respondenterna
anvinde anteckningsbladen. Resor kunde allts vara bortglomda eller pla-
cerade utanfor referensperioden. Respondenterna var ofta inte motiverade
att vara si noggranna som undersokningen egentligen krivde av dem.

Slumpfel och konfidensintervall

Slumpfel uppstér genom att RES ir en stickprovsundersskning istillet for
en totalundersdkning. Urvalsstorleken avgor vilken precision det gir att
uppnd i skattningarna. Genom att RES ir kontinuerlig kan man med ren
summera urvalen och fi allt sikrare skattningar.

Slumpfelen kan uttryckas i konfidensintervall som med viss angiven siker-
het, konfidens, omfattar det sanna virdet. I RES fanns konfidensinterval-
len inlagda i databasen och kunde tas fram genom menysystemet. Hir
f6ljer 95-procentiga konfidensintervall for tre av tabellerna i rapporten.

Skattningar med ménga observationer och homogena svar ger god precisi-
on, medan f3 heterogena observationer ger délig precision. Menysystemet
ger upplysning om antal underliggande observationer for en skattning. For
en skattning av t.ex. antalet huvudresor med vissa egenskaper ger systemet
uppgift om antal underliggande huvudresor, inte antalet personer som
gjort resorna. Ofta kan en person vara upphov till flera likartade resor.

Skattningar med ménga observationer och homogena svar ger god precisi-
on, medan f3 heterogena observationer ger délig precision. Menysystemet
ger upplysning om antal underliggande observationer for en skattning. For
en skattning av t.ex. antalet huvudresor med vissa egenskaper ger systemet
uppgift om antal underliggande huvudresor, inte antalet personer som
gjort resorna. Ofta kan en person vara upphov till flera likartade resor.
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Tabell 1

Konfidensintervall

Antal resor i miljoner efter huvudsakligt fardsétt och huvudsakligt

arende, ar 2001
Meatdagens huvudresor

Huvudsakligt arende | Huvudsakligt fardsatt
Till fots, cykel Bil Kollektivt Ovriga Alla

fardsatt fardsatt

Arbete, studier,

tjansteresor 632 +49 1301 +73 352 £36 125+22 2409 + 88

Service, inkop 192 + 21 406 + 29 47 10 - 657 + 37

Fritid 574 + 40 714 + 38 86 + 14 77 £13 1451+ 56

Ovriga drenden 64 +13 282 +29 - 29+ 9 385+ 34

Alla drenden 1462 +70 2703 +£89 495 +£40 242 +27 4902 + 101

Tabell 2 Konfidensintervall

Fardlangd i miljarder km efter fardsitt och huvudsakligt drende,
ar 2001
Méatdagens huvudresor

Huvudsakligt arende

Huvudsakligt fardsatt

Till fots, cykel Bil Kollektivt Ovriga Alla
fardsatt fardsatt
Arbete, studier,
tjansteresor 16+ 02 274+27 57 +08 91 +35 437+ 4,6
Service, inkdp 05+ 01 99+12 07£02 1,111 123+ 17
Fritid 23+ 02 37639 21+05 143+83 563+ 93
Ovriga drenden 0,1+£003 115+24 03=+0,1 75+36 195+ 43
Alla drenden 46+ 03 8,5+53 88+ 10 32,0+97 131,8 =11,
Tabell 7 Konfidensintervall
Antal resor i miljoner efter huvudsakligt fardsitt och riksomrade,
ar 2001
Matdagens huvudresor
Huvudsakligt arende | Huvudsakligt fardsatt
Till fots, cykel Bil Kollektivt Ovriga Alla
fardsatt fardsatt
RO1 259 + 30 439 £ 39 248 +£29 47 12 992 + 44
RO2 291 + 31 470 + 35 49 +13 42 =11 852 + 41
RO3 153 + 22 256 + 26 24 + 8 21+ 7 453 + 31
RO4 232 + 27 401 + 34 34 £10 3310 700 + 38
RO5 252 + 29 556 + 40 83 %16 45 +12 937 + 44
RO6 132 £ 22 278 + 30 3210 22+ 8 464 + 34
RO7+8 143 + 23 304 + 29 24+ 9 32 £11 503 + 36
Hela Riket 1462 70 2703 £89 495 +£40 242 £27 4901 +101
Tabell 8 Konfidensintervall
Antal resor i miljoner efter huvudsakligt fardsatt och huvudsakligt drende, ar 2001
Langvéga huvudresor
Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt
Bil Tag Buss Reguljart Charter Sjofart Ovriga Alla
flyg fardsatt fardsatt
Arbete, studier 6,0 £ 2,0 1,0+ 09 - 04 £ 04 - - 04 =05 82 +24
Tjansteresor 74 + 1,3 19+ 0,5 0,6+ 0,2 2,7 + 0,6 - - 13,0 £ 1,7
Halsa pa slakt och vénner 14,8 + 1,1 24 +04 1.1+ 04 1,0 £ 0,2 - - - 19,8 +1,3
Fritidsresor 179 £ 1,5 08+ 0,3 21+04 12 + 0,2 19+0,3 09+0,2 - 250 + 1,6
Ovriga arenden 64 + 1,0 - 04 + 0,3 - - - 80 +1,2
Alla &renden 524 £ 3,2 6,5+ 1,2 4,4 + 0,7 56 + 08 20+ 03 14+ 04 1,7 0,7 739 =37
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Estimation

Intervjusvaren samlades ihop kvartalsvis, bearbetades och lades in i en
databas. Vid estimationen satte vi tre vikter pd observationerna si att
skattningarna gillde hela kvartalet och hela populationen.

En av vikterna var en personvikz. Det var den inverterade urvalssannolik-
heten som riknade upp de svarande till populationsniva. En hushillsvik:
anvindes i stillet for personvikten for skattningar pd hushallsnivd. Den
tog hinsyn till det antal personer i hushéllet som hade méjlighet att kom-
ma med i urvalet.

Upprakning till kvartal

Den tredje vikten var en idsvikt. Den omvandlade svaren till att gilla ett
kvartal. For mitdagsresorna innebar det att vikten blev i genomsnitt 90,
91 eller 92 beroende p antalet dagar i kvartalet. Den tog hinsyn till anta-
let svarande per dag sé att varje dag fick samma betydelse.

For lingviga resor som ir mellan 10 och 30 mil, enkel resa, blev tidsvikten
90/30, 91/30 eller 92/30 och for lingviga resor lingre in 30 mil enkel
resa 90/60, 91/60 eller 92/60.

For reseskattningarna anvindes produkten av upprikningsvikten (person-
vikt eller hushéllsvikt) och tidsvikten. Menysystemet gav en automatisk
summering till &r om man anvinde fyra kvartal. For bakgrundsdata an-
vindes bara upprikningsvikten.

Vid skattningarna anvinde vi tekniken “gruppvis uppvigning” vilken
innebar att vi tog hinsyn till ndgra av de variabler som var kiinda for
bortfallet och som har ett starkt samband med resandet. De variabler som
anvindes var kon, dlder och region. Vi anvinde tre dldersgrupper (6-24,
25-64, 65-84 &r) och tta regioner (riksomréden), och kunde pa s sitt
dela in populationen i 48 grupper. Inom varje grupp riknades de svarande
upp till populationen i den gruppen. Vi antog alltsd att bortfallet i en
grupp liknade de svarande i samma grupp. Detta kompenserade delvis fr
bortfallsfelet.

Databasen

Vid inlidggningen i databasen féljde vi kvartalsvis en procedur dir data

bearbetades och foridlades.

Foljande programvaror anvindes i undersskningen. Vid intervjun anvin-
des det SCB-utvecklade systemet WinDati. Vid inliggningen av frigorna i
WinDati anvindes programmet IFK, Interaktiv FrigeKonstruktion, ocksa
egenutvecklat. Programpaketet SAS anvindes nir filerna skapades, vid

inliggningen i databasen och fér kontrollprogrammet. Menysystemet ska-
pades i SAS.

Fére intervjun fordes namn, adress och personnummer éver frin RTB till
WinDati som hjilp under intervjun. Nir intervjusvaren sedan fordes till
databasen togs de bort. Databasen ir alltsd avidentifierad.

Frén RTB till databasen fordes uppgifterna dlder, kén, civilstind, lin,
kommun, férsamling och fastighetsnummer.

Tv& variabler himtades frin SCB:s register efter intervjun. Det var utbild-
ningskoden SUN frin den systematiska versionen och branschkoden SNI.

Av intervjusvaren skapade vi sex filer med olika analysenheter: mitdagens
HR, mitdagens DR, mitdagens RE, langviga HR, léngviga DR och en
personfil med bakgrundsdata. Flera variabler skapades efter intervjun,
exempelvis "hushéllstyp”, "antal kérkort inom familjen” och “antal HR for
respondenten”.

Databasen innehéller alltsd uppgifter pA mikronivd. Det dr denna databas
som anvindarna har tillging «ill.
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Bilaga 1
Frageformulir RES 2001

IDKOLL

Innan vi bérjar sjilva intervjun vill jag kontrollera att jag talar med/om ritt person. Ar du/up fodd den XX-XX-XX

KONTROLL AV ATT FORALDRARNA SAMTYCKER

Vi har skickat ett informationsbrev till din malsman, dir vi bland annat ber denne limna brevet vidare till dig. Brevet
innehdller lite information om undersékningen och dven ndgra anteckningsblad. Har du fétt det brever?

OM NEJ: UTRED OM UP VET OM FORALDRARNA HAR NAGOT EMOT ATT UP DELTAR I

INTERVJUN.

INLED
INTERV]JU MED

1 UP
2 FORALDER

3 MAKE, MAKA, SAMBO, BARN, SYSKON
4 ANNAN SLAKTING / BEKANT

5 FORESTANDARE E DYL.

6 INSAND ENKAT / IFYLLT PAPPER

8 VET EJ

9 VILL EJ SVARA

FLERA SVAR KAN ANGES

INL3

S& vill jag kontrollera att den adress vi har stimmer.

INL4

Vilken ir din ritta adress?

INL5

Vilket nummer?

INLG6

Vilket postnummer?

INLSA
Vilken ort ir det?

INL8B
Vilken kommun ir det?

INL9

Bor du i enfamiljshus eller flerfamiljshus?

1 EN / TVAFAMILJSHUS (VILLA, RADHUS, KEDJEHUS)
2 FLERFAMILJSHUS
3 ANNAT

INL10
Vilken 4r Din huvudsakliga sysselsittning ?

1 EGEN FORETAGARE

2 ANSTALLD HELTID

3 -"- DELTID

4 ARBETAR I EGET HUSHALL(AVEN MAMMA-/PAPPALEDIGA)
5 PENSIONAR (AVEN FORTIDSPENSIONAR)
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Bilaga 1, sid 2
6 STUDERAR
7 ARBETSLOS
8 I ARBETSMARKNADSATGARD (EJ STUDIER)
9 VARNPLIKTIG
10 BARN FORE SKOLALDERN
11 ANNAN SYSSELSATTNING

INL12
Ar du fast anstilld eller visstidsanstilld eller projektanstilld?

1 FAST (TILLSVIDARE)ANSTALLD
2 PROJEKT- ELLER VISSTIDSANSTALLD

INL13
Vilken ir adressen till din arbetsplats/skola Vi bérjar med gata / vig:

1 INGEN FAST ADRESS

2 OLIKA ADRESSER (VARIERAR FRAN DAG TILL DAG/ FRAN VECKA TILL VECKA ETC)
3 ARBETSPLATS I HEMMET

4 ARBETSPLATS BELAGEN UTOMLANDS

INL14
Vilket nummer?

INL17
Vilken ort ir det?

INL18
Vilken kommun ir det?

INL18B
Vilket land ir det?

INL18C
Och vilken ort?

INL20
Har du kérkort for bil ?

INL21
Bor det nigra andra personer i samma hushill som du?

INLP123
En persons resor hinger ju ofta ihop med de andra personerna i hushéllet. Vi har dirfor nigra frigor angiende den
personen/dessa personer. Vi tar en person i taget och bérjar med fédelsedr. Vilket &r dr han/hon f6dd?

INLP124
Vilken relation har han/hon dll dig/up?

1 MAKE 4 BARN 7 SYSKON
2 MAKA 5 SAMBOS BARN 8 ANNAN RELATION
3 SAMBO 6 FORALDER

INLP125
Ar det en man (pojke) eller kvinna (flicka)?

INLP126
Vilken ir hans/hennes huvudsakliga sysselsitening?

1 EGEN FORETAGARE
2 ANSTALLD HELTID
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3 -"- DELTID

4 ARBETAR I EGET HUSHALL(AVEN MAMMA-/PAPPALEDIGA)
5 PENSIONAR (AVEN FORTIDSPENSIONAR)

6 STUDERAR

7 ARBETSLOS

8 1 ARBETSMARKNADSATGARD (EJ STUDIER)

9 VARNPLIKTIG

10 BARN FORE SKOLALDERN

11 ANNAN SYSSELSATTNING

I__NLP 127
Ar han/hon fast anstilld eller visstidsanstilld eller projektanstilld?

1 FAST (TILLSVIDARE)ANSTALLD
2 PROJEKT- ELLER VISSTIDSANSTALLD

INLP128
Har han/hon kérkort f6r bil?

Friga INL23-INL28 upprepas for max 5 personer

INL30

Bilaga 1, sid 3

Finns det ndgon personbil i hushillet ? Rikna dven med l&ngtidshyrda bilar och forménsbilar som fir anvindas for

hushallets privata bruk.

INLB131

D4 kommer négra frigor om bilarna. Vi néjer oss med att ta med tre av dem. For att kunna skilja dem 4t vill jag veta

vilket mirke eller modell det ir eller om du kallar den ndgot speciellt. Vi tar en bil i taget.

INLB134
Ar bilen avstilld?

INLB135

Vilken &rsmodell 4r det?

INLB136

Gar den pa bensin eller diesel?

1 BENSIN

2 DIESEL

3 GAS

4 EL

5 ETANOL

6 ANNAT DRIVMEDEL

INLB137

Ags den av hushillet eller ir det en forméansbil ?

DEFINITION PA FORMANSBIL: AGS AV ARBETSGIVAREN OCH FAR ANVANDAS FOR PRIVAT BRUK

1 AGS AV HUSHALLET
2 FORMANSBIL
3 ANNAT (T.EX. HYRD ELLER LANAD BIL)

INLB138
Betalar du sjilv eller nigon annan i hushéllet bensinen for privatkérning ?

1 JA, HELT
2 JA, DELVIS
3 NEJ
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INLB139
Var brukar du parkera bilen vid bostaden?

1 Egen tomt/eget garage/carport e.d.
2 P-hus, annat garage

3 Gata/torg/allmin P-plats e.d.

4 Annan plats

INLB140
Hur mycket kostar parkeringsplatsen (vid bostaden)?

INLB141
Fér vilken tidsperiod?

1 PER DAG

2 PER VECKA

3 PER MANAD

4 PER AR

5 ANNAN TIDSPERIOD

INLB231

S4 tar vi den andra bilen.

Friga 31-41 upprepas f6r max 3 bilar

INL42
Tillhandahaller arbetsgivaren parkeringsplats som du kan utnyttja?

INL43

Har du egen reserverad parkeringsplats vid arbetet?

INL44
Hur mycket betalar du f6r den?

INL45

For vilken tidsperiod?

1 PER DAG

2 PER VECKA

3 PER MANAD

4 PER AR

5 ANNAN TIDSPERIOD

INL46
Hur ofta anvinder du hushéllets bil (bilar) i tjinsten?

GALLER AVEN FORMANSBIL(AR)

1 DAGLIGEN

2 CA 2-3 GGR PER VECKA
3 CA 2-4 GGR MANAD

4 MERA SALLAN

5 ALDRIG

INL47

Riknar du med att fi avdrag for bilresor mellan bostad och arbete i nista sjilvdeklaration?

INL48
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Bilaga 1, sid 5
Har du tillging till fritidshus, fritidsbdt med méjlighet att évernatta, husvagn eller husbil?

1 JA, FRITIDSHUS

2 JA, FRITIDSBAT (M OVERNATTNINGSMOJLIGHETER)
3 JA, HUSVAGN / HUSBIL

4 NEJ

INLKL53
Har du nagot rabattkort eller periodkort f6r regional eller lokal kollektiverafik ?

(SL:S RABATTREMSA, ANDRA LIKNANDE KORT, PAFYLLNADSKORT OCH OPERSONLIGA KORT
ANGES MED SVARSALTERNATIV 1)

INLKL54
Vilken typ av periodkort / rabattkort ir det?

1 RABATTKUPONG / REMSA / KLIPPKORT

2 PAFYLLNADSBART KORT ( SOM MAN "TANKAR" M PENGAR )

3 ANNAT PERIOD-/ RABATTKORT (T. E.X MANADS- ELLER ARSKORT)
4 HANDIKAPPKORT

5 ANNAT KORT

INLKL55
Hur mycket kostar kortet / kupongerna ?

INLKL56

Giller kortet for ett begrinsat antal resor?

INLKL57
Hur l&ng tidsperiod giller kortet for?

1 VECKA
2 MANAD / 30 DAGAR

3 KVARTAL

4 TERMIN

5 AR

6 ANNAN TIDSPERIOD

7 OBEGRANSAD TID ("LIVSLANGT")

INLKL58
Hur ménga resor/kuponger/klipp giller kortet for?

ANGE ANTAL RESOR / KUPONGER / KLIPP:

INLKL55A
Hur mycket kostar kortet / kupongerna ?

INLKL56A

Giller kortet for ett begrinsat antal resor?

INLKL57A
Hur lang tidsperiod giller kortet for?

1 VECKA
2 MANAD / 30 DAGAR

3 KVARTAL

4 TERMIN

5 AR

6 ANNAN TIDSPERIOD

7 OBEGRANSAD TID ("LIVSLANGT")

Res 2001, Den nationella reseundersékningen

RES 2001 31 SIKA



SIKA

Har du tillging dill fritidshus, fritidsbdt med méjlighet att vernatta, husvagn eller husbil?

1 JA, FRITIDSHUS

2 JA, FRITIDSBAT (M OVERNATTNINGSMOJLIGHETER)

3 JA, HUSVAGN / HUSBIL
4 NEJ

INLKL53

Har du nigot rabattkort eller periodkort for regional eller lokal kollektiverafik ?

Bilaga 1, sid 5

(SL:S RABATTREMSA, ANDRA LIKNANDE KORT, PAFYLLNADSKORT OCH OPERSONLIGA KORT

ANGES MED SVARSALTERNATIV 1)

INLKL54

Vilken typ av periodkort / rabattkort ir det?

1 RABATTKUPONG / REMSA / KLIPPKORT
2 PAFYLLNADSBART KORT ( SOM MAN "TANKAR" M PENGAR )
3 ANNAT PERIOD-/ RABATTKORT (T. E.X MANADS- ELLER ARSKORT)

4 HANDIKAPPKORT
5 ANNAT KORT

INLKL55
Hur mycket kostar kortet / kupongerna ?

INLKL56
Giller kortet for ett begrinsat antal resor?

INLKL57
Hur lang tidsperiod giller kortet for?

1 VECKA
2 MANAD / 30 DAGAR

3 KVARTAL

4 TERMIN

5 AR

6 ANNAN TIDSPERIOD

7 OBEGRANSAD TID ("LIVSLANGT")

INLKL58

Hur ménga resor/kuponger/klipp giller kortet for?

ANGE ANTAL RESOR / KUPONGER / KLIPP:

INLKL55A
Hur mycket kostar kortet / kupongerna ?

INLKL56A

Giller kortet for ett begrinsat antal resor?

INLKL57A
Hur l&ng tidsperiod giller kortet for?

1 VECKA
2 MANAD / 30 DAGAR

3 KVARTAL

4 TERMIN

5 AR

6 ANNAN TIDSPERIOD

7 OBEGRANSAD TID ("LIVSLANGT")
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Bilaga 1, sid 6
INLKL58A
Hur ménga resor/kuponger/klipp giller kortet for?

ANGE ANTAL RESOR / KUPONGER / KLIPP:

INLKL55B

Hur mycket kostar kortet / kupongerna ?

INLKL56B

Giller kortet for ett begrinsat antal resor?

INLKL57B
Hur ldng tidsperiod giller kortet f6r?

1 VECKA

2 MANAD / 30 DAGAR

3 KVARTAL

4 TERMIN

5 AR

6 ANNAN TIDSPERIOD

7 OBEGRANSAD TID ("LIVSLANGT")

INLKL58B
Hur ménga resor/kuponger/klipp giller kortet for?

ANGE ANTAL RESOR / KUPONGER / KLIPP:

INLKT53
Har Du nigot rikstickande kort for tig ?

(GRATIS KORT SOM FORMANSBESKATTAS=3)

1 JA, SFS STUDERANDEKORT / CSN-KORT
2 JA, RESLUSTKORT

3 JA, ANNAT KORT

4 NEJ

INLKTS55
Hur mycket kostar kortet ?

(GRATIS KORT MEN FORMANSBESKATTAT=0)

INLKT56

Giller kortet for ett begrinsat antal resor?

INLKT57
Hur l&ng tidsperiod giller kortet for?

1 VECKA
2 MANAD / 30 DAGAR

3 KVARTAL

4 TERMIN

5 AR

6 ANNAN TIDSPERIOD

7 OBEGRANSAD TID ("LIVSLANGT")

INLKTS58

Hur ménga resor giller kortet for?

INLKF53
Har du nigot rikstickande kort for flyg ?
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1 JA, SFS STUDERANDEKORT / CSN-KORT
2 JA, ANNAT KORT
3 NEJ

INLKF55
Hur mycket kostar kortet?

(GRATIS KORT MEN FORMANSKATTAT=0 KR)

INLKF56

Giller kortet for ett begrinsat antal resor?

INLKF57
Hur lang tidsperiod giller kortet for?

1 VECKA
2 MANAD / 30 DAGAR

3 KVARTAL

4 TERMIN

5 AR

6 ANNAN TIDSPERIOD

7 OBEGRANSAD TID ("LIVSLANGT")

INLKF58

Hur méinga resor giller kortet for?

INLKB53
Har du ndgot rabattkort for firja?

INLKB55
Hur mycket kostar kortet?

INLKB56

Giller kortet for ett begrinsat antal resor?

INLKB57
Hur lang tidsperiod giller kortet for?

1 VECKA
2 MANAD / 30 DAGAR

3 KVARTAL

4 TERMIN

5 AR

6 ANNAN TIDSPERIOD

7 OBEGRANSAD TID ("LIVSLANGT")

INLKB58

Hur minga resor giller kortet for?

INLG60
Ar du berittigad dill firdgjinst?

1 JA, FULLSTANDIGT
2 JA, MED VISSA INSKRANKNINGAR
3 NEJ

INLG61

Giller det resor med taxi eller med specialfordon (eller bide/och)?
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Bilaga 1, sid 8
INL62
Har du tillstdnd f6r handikapparkering?

DIST1
Nu kommer nigra frigor om distansarbete. Med distansarbete avses att man regelbundet forligger nigon del av sin
ordinarie arbetstid till ndgon annan plats in den vanliga, ordinarie arbetsplatsen.

LASES:

Det riknas inte som distansarbete om:

- du arbetar pa vig till eller frin jobbet (t.ex. liser en rapport pa bussen)
- du tar med dig arbete hem efter jobbet

- du 4r pa tjinsteresa

- du tillfilligt arbetar hemma p. g. a sjuke barn eller dylike

Brukar du regelbundet distansarbeta?

DIST1A
Du har tidigare angivit att du ir anstilld och har din arbetsplats i hemmet. Betyder det att du arbetar pé distans?

DIST2
Nir du arbetar pd distans, arbetar du som regel dé hel dag pé distans, eller en del av dagen pé distans och en del pi din
ordinarie arbetsplats?

1 HELDAG
2 DEL AV DAG (OCH RESTEN PA DEN ORDINARIE ARBETSPLATSEN)
3 BADE OCH

DIST2B

Under en ménad, ungefir hur minga dagar hinder det att du arbetar p3 distans?

DIST2C

Under en ménad, ungefir hur ménga hela dagar hinder det att du arbetar pa distans?

DIST2D
Och, ungefir hur manga dagar p3 en minad hiinder det att du arbetar en del av dagen p# distans, och en del av dagen pd
din ordinarie arbetsplats?

DIST3
P4 vilken plats brukar du arbeta pa distans?

1 I BOSTADEN

2 I FRITIDSHUS

3 GRANNSKAPSCENTRAL /SATELLITKONTOR /
TELESTUGA/DATASTUGA

4 ANNAN PLATS, VAR? NOTERA PA NASTA FRAGA

DIST3A
Vilken plats?

DIST3Al

Ardeti Sverige eller utomlands?

DIST3B

Vilken ir adressen?

DIST3C

Vilket nummer?

DIST3E
Vilken ort ir det?
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DIST3F

Vilken kommun ir det?

DIST3G
Vilket land var det?

DIST3H
Och vilken ort?

FAO
D4 ska vi 6verga till att tala om girdagen och hur du hade det da.

FA1
Férvirvsarbetade du igar?

FA2

Bilaga 1, sid 9

Utfsrde du ndgon del av ditt arbete under dagen pa en annan plats 4n din ordinarie arbetsplats, t. e. x i bostaden eller

under resa? Ta inte med tjinsteirenden och ginstebesok.

RORLIGT ARBETE ANGES OM UP HAR ARBETE DAR RESOR OCH FORFLYTTNINGAR INGAR I

ARBETET, T. E. X:

- KRINGRESANDE FORSALJARE

- KRINGRESANDE SERVICETEKNIKER
- LANTBRUKARE

- INTERVJUARE

- PERSONAL INOM HEMTJANST

- YRKESMASSIG TRAFIK

1JA
2 NEJ
3 UP HAR RORLIGT ARBETE (FOLJDFRAGOR EJ AKTUELLA)

FA2A
P4 vilken plats arbetade du d&?

1 I BOSTADEN

2 I FRITIDSHUS

3 GRANNSKAPSCENTRAL / SATELLITKONTOR /
TELESTUGA / DATASTUGA

4 UNDER RESA

5 ANNAN PLATS. NOTERA ADRESS PA NASTA FRAGA

FA2B
Var det i Sverige eller utomlands?

FA2B1
Vilken 4r adressen till den plats dir du arbetade?

FA2C

Vilket nummer?

FA2D
Vilken ort?

FA2E
Vilken ort?

FA2F
Vilken kommun ir det?
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FA2G
Vilket land var det?

FA2H
Och vilken ort?

FA3A

D3 undrar jag mellan vilka tidpunkter du arbetade dir. Vad var klockan nir du bérjade arbeta?

FA3B

Och vad var klockan nir du slutade arbeta dir?

FA4

Arbetade du ytterligare nigon del av dagen pé annan plats én din ordinarie arbetsplats, t.ex. i bostaden eller under resa?

FA22A
P4 vilken plats arbetade du d&?

1 I BOSTADEN

2 I FRITIDSHUS

3 GRANNSKAPSCENTRAL / SATELLITKONTOR /
TELESTUGA / DATASTUGA

4 UNDER RESA

5 ANNAN PLATS. NOTERA ADRESS PA NASTA FRAGA

FA22B
Var det i Sverige eller utomlands?

FA22B1
Vilken 4r adressen till den plats dir du arbetade?

FA22C
Vilket nummer?

FA22E
Vilken ort?

FA22F
Vilken kommun ir det?

FA22G
Vilket land var det?

FA22H
Och vilken ort?

FA23A

D4 undrar jag mellan vilka tidpunkter du arbetade dir. Vad var klockan nir du bérjade arbeta?

FA23B
Och vad var klockan nir du slutade arbeta dir?

FA24

Arbetade du ytterligare ndgon del av dagen pé annan plats 4n din ordinarie arbetsplats, t. e. x i bostaden eller under resa?

FA32A
P4 vilken plats arbetade du da?

1 I BOSTADEN
2 1 FRITIDSHUS
3 GRANNSKAPSCENTRAL / SATELLITKONTOR /
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Bilaga 1, sid 11
TELESTUGA/DATASTUGA
4 UNDER RESA
5 ANNAN PLATS. NOTERA ADRESS PA NASTA FRAGA

FA32B
Var det i Sverige eller utomlands?

FA32B1
Vilken ir adressen till den plats dir du arbetade?

FA32C

Vilket nummer?

FA32E
Vilken ort?

FA32F
Vilken kommun ir det?

FA32G
Vilket land var det?

FA32H
Och vilken ort?

FA33A
D4 undrar jag mellan vilka tidpunkter du arbetade dir. Vad var klockan nir du bérjade arbeta?

FA33B

Och vad var klockan nir du slutade arbeta dir?

MD1
Vi ska nu 6verga till att tala om de resor eller forflyttningar i trafiken som du gjorde / igdr /mitdagen. Du har kanske
gjort anteckningar pd det papper du fick med posten?

1JA
2 DELVIS
3 NEJ

MD2
Med forflyteningar menar vi allt, bide i trafikerad miljo och utanfér. Vi ska alltsd ta med dven sddant som cykelturer och
promenader till fots. Varje gdng du utrittar ett drende blir det en ny forflytening. Gjorde du ndgon resa eller forflyttning
igér ?

MD3
PROVA MED NAGON ELLER NAGRA AV FOLJANDE FRAGOR OM DET VERKAR LAMPLIGT:
Gick du kanske nigon promenad?

Var du ute och handlade?
Var du p4 jobbet igar?

H1D14
D3 gr vi dver till nista forflytening.
Den startade alltsa frin

H1D15
D4 ska vi tala om dina forflyttningar i tur och ordning och bérjar p morgonen. Var bérjade du den forsta
forflyttningen?

1 UP:S BOSTAD, FOLKBOKFORINGSADRESS
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2 ANNAN PERMANENT BOSTAD, UP:S

3 UP:S FRITIDSBOSTAD (AVEN HYRD)

4 UP:S (HUVUD)ARBETSPLATS (ENDAST ARBETSPLATS I SVERIGE)
5 UP:S ARBETSPLATS 2,3 ETC, ARBETSPLATS UTOMLANDS

6 UP:S SKOLA

7 TILLFALLIG OVERNATTNINGSPLATS

H1D16
Var det i Sverige eller utomlands?

H1D17
P4 vilken adressen startade du forflyttningen?

H1D18
Vilket nummer (pé gatan/vigen)?

H1D110
Vilken ort ir det?

Hi1D111
Vilken kommun ir det?

Hi1D112
Vilket land var det?

H1D113
Och vilken ort?

Hi1D114
Skedde resan i trafikmiljo?

1JA
2 NEJ

Bilaga 1, sid 12

3 YRKESMASSIG TRAFIK PA VAG (BUSSFORARE, CHAUFFORER, MC-BUD, CYKELBUD, M.M.)

4 YRKESMASSIG TRAFIK, ICKE PA VAG (LOKFORARE, PILOT, KAPTEN ETC.)

5 BESATTNINGSPERSONAL (FLYGVARDINNA, KONDUKTOR, PERSONAL PA  FARJA ETC)

HID115
Vad var klockan nir du borjade férflyteningen?

HID118
Var slutade forflyttningen?

STALL KONTROLLFRAGA EFTER ATT UP SVARAT:
Utrittade du ndgot drende pd vigen? I sddana fall tar vi den platsen forst.

PLATS DAR FORFLYTTNINGEN SLUTADE:

UP:S BOSTAD, FOLKBOKFORINGSADRESS

ANNAN PERMANENT BOSTAD, UP:S

UP:S FRITIDSBOSTAD (AVEN HYRD)

UP:S (HUVUD)ARBETSPLATS (ENDAST A-PLATSER I SVERIGE)
UP:S ARBETSPLATS 2,3 ETC, ARBETSPLATS UTOMLANDS

UP:S SKOLA

TILLFALLIG OVERNATTNINGSPLATS

DR-PUNKT

O QNN N~

H1D119

Vilken var adressen dir forflyteningen slutade? Var det pd samma adress som du startade, dvs <<TEXT
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H1D120
Var det i Sverige eller utomlands?

H1D121
Vilken ir adressen dir forflyteningen slutade?

H1D122
Vilket nummer (p4 gatan / vigen)?

H1D124
Vilken ort ir det?

H1D125
Vilken kommun ir det?

H1D126
Vilket land var det?

H1D127
Och vilken ort?

H1D128
Vid vilken svensk ort passerade du grinsen?

H1D128A
Vilken ort ir det?

H1D128B
Vilken kommun ir det?

H1D129
Vilket drende var det?

TJANSTERESA/RESA I ARBETET (ANGE VAD I FOLJDFRAGA)
STUDIERESA/RESA I STUDIERNA

INKOP AV DAGLIGVAROR

OVRIGA INKOP

HALSO- OCH SJUKVARD

POST-/BANKARENDE

10 BOKNING AV BILJETTER/TIDER

11 BARNTILLSYN (HAMTA LAMNA INOM BARNOMSORGEN)
12 ANNAT SERVICEARENDE

13 SKJUTSA (FOLJA)/HAMTA ANNAN PERSON

14 HALSA PA SLAKT OCH VANNER

15 HOBBIES, MUSIKUTOVNING, STUDIECIRKEL,KURSER

16 RESTAURANG, CAFE

17 MOTION OCH ERILUFTSLIV T.EX. IDROTT, PROMENAD, UTFLYKT, SOLA,
BADA, FISKE

18 UNDERHALLNING OCH KULTUR, FEST, DANS, MUSEUM, KONSERT, BIO,
SPORTEVENEMANG, UTSTALLNING, FOREDRAG

19 FORENINGSLIV, RELIGIONSUTOVNING

20 DELTA I ELLER FOLJA MED VID BARNS FRITIDSAKTIVITET
21 (ANNAN) SEMESTERRESA

22 ANNAN FRITIDSAKTIVITET

25 ANNAT ARENDE

O 0 N O\ N

HI1D130
Var det i gjdnsten (i studiesyfte) eller privat?

1 I tjinsten/i studiesyfte
2 Privat
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3 Bide/och

H1D131

Vilket var drendet med gjdnsteresan?

1 KONFERENS, KURS, SEMINARIUM

2 MASSA, UTSTALLNING
3 STUDIEBESOK

4 KUNDBESOK

5 SAMMANTRADE

6 ARBETE PA LOKALKONTOR/ANNAT KONTOR INOM FORETAGET

7 INKOP

8 BANKARENDEN/POSTARENDEN

9 ANNAN SERVICE
10 ANNAT ARENDE

H1D132

Reste du ensam eller tillsammans med nigon?

1 Ensam hela
2 Ensam storre delen

3 Ensam och i sillskap lika mycket

4 I sillskap storre delen
5 I sillskap hela

H1D133

Hur ménga andra personer var med pa forflyttningen?

H1D134

Hade du med dig nigot barn under 6 ar?

H1D135

Vad var klockan nir du kom fram?

HI1D139

Jag ska nu stilla ndgra frigor om vilka firdsitc du anvinde under forflyttningen. Anvinde du mer 4n ett firdsdee?

H1D140

Utrittade du ngot drende samtidigt som du bytte firdsdte?

H1D1R141

D4 tar vi det i tur och ordning. Vilket firdsitt anvinde du forst?

1 GICK TILL FOTS
2 CYKEL

3 MOPED

4 MC

PERSONBIL, FORARE
501 Egenbilnr 1

502 Egen bil nr 2

503 Egenbilnr 3

504 Linad bil

505 Hyrd bil

506 Medpassagerares bil
507 Annan bil

508 Arbetsgivarens bil

PERSONBIL, PASSAGERARE
511 Egenbilnr 1

RES 2001
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512 Egen bil nr 2

513 Egenbilnr3

514 Linad bil

515 Hyrd bil

516 Medpassagerares bil
517 Annan bil

518 Arbetsgivarens bil

TAXI
61 TAXI (INTE FARDTJANST) FORARE
62 TAXI (INTE FARDTJANST) PASSAGERARE

71 LASTBIL FORARE

72 LASTBIL PASSAGERARE

TAG

81 X2000 FORSTA KLASS

82 X2000 ANDRA KILASS

83 VANLIGT TAG FORSTA KLASS
84 VANLIGT TAG ANDRA KLASS

85 OKAND TAGTYP, FORSTA KLASS
86 OKAND TAGTYP, ANDRA KLASS
87 X2000 OKAND KIASS

88 VANLIGT TAG OKAND KLASS
89 OKAND TAGTYP, OKAND KILASS

9 PENDELTAG OCH LIKNANDE
10 T-BANA
11 SPARVAGN

BUSS

121 LOKALBUSS, REGIONALBUSS
122 LANGFARDSBUSS

123 CHARTERBUSS

124 ANNAN BUSS

13 SKOLSKJUTS

FLYG, REGULJART

141 BUSINESS CLASS, FORSTA KLASS, EUROCLASS E.D.
142 TURISTKLASS, EKONOMIKLASS, APEX, JACKPOT E.D.

143 ANNAT FLYG

15 FLYG, CHARTER

16 FRITIDSBAT

17 SJOFART

18 SNOSKOTER

19 TRAKTOR, ARBETSREDSKAP

20 FARDTJANST MED TAXI

21 FARDTJANST MED SPECIALFORDON
22 ANNAT FARDSATT

HID1R142
Hur minga andra personer fanns med i bilen?

HI1D1R143
Hur ling var f6rflyttningen med just det firdsiteet?

HI1D1R241
Vilket var nista firdsitt du anvinde?

Samma frigor for R 1 - R 12
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HS80
Vilket var det huvudsakliga drendet med resan?

O 00 N O\ W N

10
11
12
13
14
15
16
17

RESA MELLAN BOSTAD OCH ARBETE (OCH OMVANT)
RESA MELLAN BOSTAD OCH SKOLA (OCH OMVANT)
TJANSTERESA/RESA I ARBETET (ANGE VAD I FOLJDFRAGA)
STUDIERESA/RESA I STUDIERNA
INKOP AV DAGLIGVAROR
OVRIGA INKOP
HALSO- OCH SJUKVARD
POST-/BANKARENDE

BOKNING AV BILJETTER/TIDER

BARNTILLSYN (HAMTA LAMNA INOM BARNOMSORGEN)
ANNAT SERVICEARENDE

SKJUTSA (FOLJA)/HAMTA ANNAN PERSON

HALSA PA SLAKT OCH VANNER

HOBBIES, MUSIKUTOVNING, STUDIECIRKEL,KURSER
RESTAURANG, CAFE

MOTION OCH FRILUFTSLIV T.EX. IDROTT, PROMENAD, UTFLYKT, SOLA,

BADA, FISKE

18

UNDERHALLNING OCH KULTUR, FEST, DANS, MUSEUM, KONSERT, BIO,

SPORTEVENEMANG, UTSTALLNING, FOREDRAG

19
20
21
22
25

FORENINGSLIV, RELIGIONSUTOVNING

DELTA I ELLER FOLJA MED VID BARNS FRITIDSAKTIVITET
(ANNAN) SEMESTERRESA

ANNAN FRITIDSAKTIVITET

ANNAT ARENDE

HS81
Var det i tjinsten (i studiesyfte) eller privat?

1 I tjinsten/i studiesyfte
2 Privat
3 Bide/och

HS82
Vilket var drendet med tjinsteresan?

1 KONFERENS, KURS, SEMINARIUM

2 MASSA, UTSTALLNING

3 STUDIEBESOK

4 KUNDBESOK

5 SAMMANTRADE

6 ARBETE PA LOKALKONTOR/ANNAT KONTOR INOM FORETAGET
7 INKOP

8 BANKARENDEN/POSTARENDEN

9 ANNAT SERVICEARENDE

10 ANNAT ARENDE

H84
Vilket var det huvudsakliga firdsittet?

1 GICK TILL FOTS
2 CYKEL

3 MOPED

4 MC

PERSONBIL, FORARE
501 Egenbilnr 1
502 Egen bil nr2
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503 Egen bil nr 3

504 Linad bil

505 Hyrd bil

506 Medpassagerares bil
507 Annan bil

508 Arbetsgivarens bil

PERSONBIL, PASSAGERARE

511 Egenbilnr 1

512 Egen bil nr 2

513 Egenbilnr3

514 LAanad bil

515 Hyrd bil

516 Medpassagerares bil

517 Annan bil

518 Arbetsgivarens bil

TAXI

61 TAXI (INTE FARDTJANST) FORARE
62 TAXI (INTE FARDTJANST) PASSAGERARE

71 LASTBIL FORARE
72 LASTBIL PASSAGERARE

TAG

81 X2000 FORSTA KLASS

82 X2000 ANDRA KILASS

83 ANNAT TAG FORSTA KLASS

84 ANNAT TAG ANDRA KLASS

85 OKANT TAG, FORSTA KLASS

86 OKANT TAG, ANDRA KLASS

87 X2000 OKAND KLASS

88 VANLIGT TAG OKAND KLASS
89 OKAND TAGTYP, OKAND KILASS

9 PENDELTAG E.D.
10 T-BANA
11 SPARVAGN

BUSS

121 LOKALBUSS, REGIONALBUSS
122 LANGFARDSBUSS

123 CHARTERBUSS

124 ANNAN BUSS

13 SKOLSKJUTS

FLYG, REGULJART

141 BUSINESS CLASS, FORSTA KLASS, EUROCLASS E.D.
142 TURISTKLASS, EKONOMIKLASS, APEX, JACKPOT E.D.
143 ANNAT FLYG

15 FLYG, CHARTER

16 FRITIDSBAT

17 SJOFART

18 SNOSKOTER

19 TRAKTOR, ARBETSREDSKAP

20 FARDTJANST MED TAXI

21 FARDTJANST MED SPECIALFORDON
22 ANNAT FARDSATT

H95
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Gjorde du nigra fler forflyttningar/ igdr/ mitdagen?

LVILV200
Nu ska vi 6verga till att prata om lite lingre resor, resor pd minst 10 mil enkel resa. P4 ett ungefir, hur minga sidana
resor har du gjort under de senaste 12 minaderna?

LV1LV201
OM DET VERKAR LAMPLIGT:

Vi ska ta med béde privatresor och resor i arbetet. Du har kanske 8kt till sommarstugan eller dke och hilsat pd nigon.
Utlandsresor ska ocksd med.

HANVISA TILL STORHELGER UNDER ARET, ELLER SEMESTERTIDER

LV1LV201B
Hur minga av dessa resor (som du gjort under de senaste 12 manaderna) var utlandsresor?

LV1LV202
Om du tinker tillbaks p& den senaste manaden, alltsi mellan den xx-xx och xx-xx,
har du gjort ndgon resa pd minst 10 mil enkel resa under den perioden?

1JA
2 NEJ
3 JA, SOM BESATTNING (FLYGVARDINNA, KONDUKTOR, SERVICEPERSONAL OMBORD PA FARJA
ETC.)

LV1H205
Hidanefter 4r det bara resorna den senaste manaden vi ska prata om. D4 tar vi de resorna, en i taget. Var borjade resan?

1 UP:S BOSTAD, FOLKBOKFORINGS-
2 ANNAN PERMANENT BOSTAD, UP:S
3 UP:S FRITIDSBOSTAD, AVEN HYRD

LV1H206
Var det i Sverige eller utomlands?

LV1H207
Vilken ir adressen dir resan bérjade?

LV1H208
Vilket nummer?

LV1H210
Vilken ort ir det?

LV1IH211
Vilken kommun ir det?

LV1H212
Vilket land var det?

LV1H213
Vilken ort eller vilket omrade?

LV1H214
Var slutade resan i sin helhet? (AVSER ALLTSA HELA RESAN)

1 UP:S BOSTAD, FOLKBOKFORINGS-
2 ANNAN PERMANENT BOSTAD, UP:S
3 UP:S FRITIDSBOSTAD, AVEN HYRD
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LVIH215

Vilken ir adressen dir resan slutade? Ar det densamma du uppgav tidigare?

LV1H216
Var det i Sverige eller utomlands?

LV1H217
Vilken i4r adressen dir resan slutade?

LV1H218
Vilket nummer?

LV1H220
Vilken ort ir det?

LV1H221
Vilken kommun ir det?

LV1H222
Vilket land ir det?

LV1H223
Vilken ort eller vilket omrade?

LV1H223B
Reste du ensam eller i sillskap?

1 ENSAM
2 ENSAM PA STORRE DELEN AV RESAN

3 ENSAM OCH I SALLSKAP LIKA STORA DELAR AV RESAN
41 SALLSKAP PA STORRE DELEN AV RESAN

5 I SALLSKAP PA HELA RESAN

LV1H223C

Hur ménga andra personer var med p resan?

LV1H223D
Hur minga av dem hérde dill dite hushall?

LV1H223E
Hade du med dig nigot barn under 6 ar?

LV1H223F
Hur gammalt 4r det yngsta barnet?

LV1H224
Utridttade du nagot viktigare drende under resan?

LV1D225
Vilket datum bérjade resan?

LV1D226

Vad var klockan nir du reste?

LV1D227
Ungefir nir pa dagen var det?

1 MORGON
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2 FORMIDDAG

3 MITT PA DAGEN
4 EFTERMIDDAG
5 KVALL

6 NATT

LV1D228
Vilket drende var det?

2 ARBETE (FOR ATT ARBETA)

3 STUDIER (FOR ATT STUDERA)

4 TJANSTERESA/RESA I ARBETET (ANGE VAD I FOLJDFRAGA)
5 STUDIERESA/RESA I STUDIERNA

6 INKOP AV DAGLIGVAROR

7 OVRIGA INKOP

8 HALSO- OCH SJUKVARD

9 POST-/BANKARENDE

10 BOKNING AV BILJETTER/TIDER

11 BARNTILLSYN (HAMTA LAMNA INOM BARNOMSORGEN)
12 ANNAT SERVICEARENDE

13 SKJUTSA (FOLJA)/HAMTA ANNAN PERSON

14 HALSA PA SLAKT OCH VANNER

15 HOBBIES, MUSIKUTOVNING, STUDIECIRKEL,KURSER
16 RESTAURANG, CAFE

17 MOTION OCH FRILUFTSLIV T.EX. IDROTT, PROMENAD, UTFLYKT, SOLA,

BADA, FISKE

18 UNDERHALLNING OCH KULTUR, FEST, DANS, MUSEUM, KONSERT, BIO,

SPORTEVENEMANG, UTSTALLNING, FOREDRAG
19 FORENINGSLIV, RELIGIONSUTOVNING
20 DELTA I ELLER FOLJA MED VID BARNS FRITIDSAKTIVITET
21 (ANNAN) SEMESTERRESA
22 ANNAN FRITIDSAKTIVITET
24 YRKESMASSIG TRAFIK
25 ANNAT ARENDE

LV1D228A
Gillde det arbete/studier pa din ordinarie arbetsplats/skola?

LV1D229
Var det i gjinsten eller privat?

LV1D230

Vilket var drendet med tjinsteresan/studieresan?

1 KONFERENS, KURS, SEMINARIUM

2 MASSA, UTSTALLNING

3 STUDIEBESOK

4 KUNDBESOK

5 SAMMANTRADE

6 ARBETE PA LOKALKONTOR/ANNAT KONTOR INOM FORETAGET
7 INKOP

8 BANKARENDEN/POSTARENDEN

9 ANNAT SERVICEARENDE

10 ANNAT ARENDE

LV1D231
Ligger den plats du reste till i Sverige eller utomlands?

LV1ID231B

Hur mycket kostade det att delta i kursen/konferensen/seminariet? Du ska bade rikna med det din arbetsgivare betalade

Bilaga 1, sid 20

och det du eventuellt sjilv fick betala. Vi bérjade med det din arbetsgivare betalade. Hur mycket var det?
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LV1D231C
Och hur mycket fick du sjilv betala for att delta i kursen?

LV1D232A
Vilken i4r adressen dir resan slutade?

LV1D232B
Vilket nummer?

LV1D233B
Vilken ort ir det?

LV1D234
Vilken kommun ir det?

LV1D235
Vilket land 4r det?

LV1D236
Vilken ort eller vilket omride?

LV1D237

Vid vilken svensk ort passerade du grinsen?

FLYGRESOR = UTTULLNINGSPLATSEN

BATRESOR = PLATSEN DAR HAMN ELLER BRYGGA LIGGER

LV1D239

Vilken kommun ir det?

LV1D240
Vilket firdsitt anvinde du huvudsakligen?

1 GICK TILL FOTS
2 CYKEL

3 MOPED

4 MC

PERSONBIL, FORARE
501 Egenbil nr 1

502 Egen bil nr 2

503 Egen bilnr 3

504 Linad bil

505 Hyrd bil

506 Medpassagerares bil
507 Annan bil

508 Arbetsgivarens bil

510 Férare och passagerare lika lang stricka

PERSONBIL, PASSAGERARE
511 Egenbilnr 1

512 Egen bil nr 2

513 Egenbilnr3

514 Lianad bil

515 Hyrd bil

516 Medpassagerares bil

517 Annan bil

518 Arbetsgivarens bil
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TAXI
61 TAXI (INTE FARDTJANST) FORARE
62 TAXI (INTE FARDTJANST) PASSAGERARE

71 LASTBIL FORARE
72 LASTBIL PASSAGERARE

TAG

81 X2000 FORSTA KLASS

82 X2000 ANDRA KLASS

83 VANLIGT TAG FORSTA KLASS
84 VANLIGT TAG ANDRA KLASS

85 OKAND TAGTYP, FORSTA KLASS
86 OKAND TAGTYP, ANDRA KLASS
87 X2000 OKAND KIASS

88 VANLIGT TAG OKAND KLASS

89 OKAND TAGTYP, OKAND KLASS

9 PENDELTAG OCH LIKNANDE
10 T-BANA
11 SPARVAGN

BUSS

121 LOKALBUSS, REGIONALBUSS
122 LANGEFARDSBUSS

123 CHARTERBUSS

124 ANNAN BUSS

13 SKOLSKJUTS

FLYG, REGULJART

141 BUSINESS CLASS, FORSTA KLASS, EUROCLASS E.D.
142 TURISTKLASS, EKONOMIKLASS, APEX, JACKPOT E.D.
143 ANNAT FLYG

15 FLYG, CHARTER

16 FRITIDSBAT

17 SJOFART

18 SNOSKOTER

19 TRAKTOR, ARBETSREDSKAP

20 FARDTJANST MED TAXI

21 FARDTJANST MED SPECIALFORDON
22 ANNAT FARDSATT

LV1D241
Hade du biljett for liggplats, sovplats eller sittplats pa tdget?

1 LIGGPLATS, SOVPLATS
2 SITTPLATS

3 INGEN PLATS

4 ANNAT SVAR

LV1ID241A
Hur l&ngt i f6rvig bestimde du att du skulle starta resan just den hir dagen?

LV1D241B
Hur langt i forvig bokade du biljetten?

LVID241C
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Gick biljetten att boka om (utan extra kostnad)?

LV1D242
Anvinde du rabattkort eller periodkort?

LV1D243
Hur mycket betalade du kontant for resan? (ENBART DET MAN SJALV BETALAT SKA TAS MED.)

0 = INGET
1 = REDAN BETALT FORRA DELRESAN
2 = PAKETPRIS

LV1D244

Hur lang var resan?

LV1D245

Vilket datum slutade resan?

LV1D246
Ungefir hur dags pa dagen var det?

LV1D247

Ungefir nir pd dagen var det?

1 MORGON

2 FORMIDDAG

3 MITT PA DAGEN
4 EFTERMIDDAG
5 KVALL

6 NATT

LV1DTI121

Nu f6ljer ndgra frigor om hur du tog dig till och frin (terminalen). Ligger den plats dir du steg pé (#dg, buss, flyg) i

Sverige eller utomlands?

LVIDT122
Hur tog du dig till (zerminalen)?

1 TILL FOTS

2 CYKEL

3 MOPED

4 MC

5 PERSONBIL (E] HYRBIL)
6 TAXI (E] LIMOUSIN)

7 LASTBIL

8 TAG

9 PENDELTAG O DYL

10 T- BANA

11 SPARVAGN

12 BUSS

13 HYRBIL

14 LIMOUSIN

15 INGEN TERMINALRESA FOREKOM
16 OVRIGT

LVIDT123
Stod bilen parkerad vid (terminalen) tills du kom tillbaka?

LVIDTI124

Hur lang var resan till (terminalen)?

Res 2001, Den nationella reseundersékningen

50

RES 2001



ANGE I KILOMETER MED 1 DECIMAL

LV1IDT125
Vad heter (terminalen)?

LV1DT127
Vilken ort ir det?

LV1DT128
Vilken kommun ir det?

LV1DT221
Den plats dir du steg av (zdg, buss, flyg), ligger den i Sverige eller utomlands?

LV1IDT222
Hur tog du dig frin (terminalen)?

1 TILL FOTS

2 CYKEL

3 MOPED

4 MC

5 PERSONBIL (E] HYRBIL)
6 TAXI (E] LIMOUSIN)

7 LASTBIL

8 TAG

9 PENDELTAG O DYL

10 T- BANA

11 SPARVAGN

12 BUSS

13 HYRBIL

14 LIMOUSIN

15 INGEN TERMINALRESA FOREKOM
16 OVRIGT

LV1DT223
Hur lang var resan frin (terminalen)?

LV1DT224
Vad heter (terminalen)?

LVIDT226
Vilken ort ir det?

LV1DT227

Vilken kommun ir det?

LV1DN250
Skedde ndgon del av resan till xxx p4 natten?

LV1DN251

Bilaga 1, sid 24

Hur minga &vernattningar gjorde du pé vigen till xxx? Du ska 4dven ta med dvernattningar som skett under fiird, dvs.

ombord pa tdg, flyg, bt eller i en bil (i rorelse).

LV1IDN252

Hur ménga dvernattningar gjorde du under fird (dvs. ombord pa tdg, flyg, bat eller i en bil som var i rérelse)?

LV1DN253

Skedde dvernattningen i Sverige eller utomlands?

1 I SVERIGE
2 UTOMLANDS
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Bilaga 1, sid 25
3 BADE I SVERIGE OCH UTOMLANDS

LVIDN254

Hur manga dvernattningar skedde i Sverige?

LV1DN280

S4 nigra frigor om din vistelse i xxx. Gjorde du ngra 6vernattningar dir?

LV1DN282
Hur 6vernattade du?

MAX 5 ALTERNATIV KAN ANGES

1 HOTELL, MOTELL, PENSIONAT

2 KONFERENSANLAGGNING, KURSGARD

3 HOS SLAKT, VANNER

4 1 EGEN STUGA, LAGENHET

5 STUGA EL LAGENHET HYRD VIA FORMEDLING
6 STUGA EL LAGENHET HYRD PRIVAT

7 CAMPINGSTUGA PA CAMPINGPLATS

8 HUSVAGN EL HUSBIL PA CAMPINGPLATS

9 HUSVAGN EL HUSBIL UTANFOR CAMPINGPLATS
10 TALT PA CAMPINGPLATS

11 TALT UTANFOR CAMPINGPLATS

12 INACKORDERINGSRUM

13 VANDRARHEM

14 I FRITIDSBAT (STILLALIGGANDE)

15 PA FARTYG, TAG, FLYG, I BIL (STILLASTAENDE)
16 SKOLA, LOGEMENT, LAGER

17 ANNAT

88 VET EJ

99 VILL EJ SVARA

LV1DN283
Hur minga nitter bodde du (altetnativi)?

LV1DN283B
Hur ménga nitter bodde du (@lternativ2)?

LV1IDN283C
Hur ménga nitter bodde du (a/lternativ3)?

LV1IDN283D
Hur ménga nitter bodde du (a/ternativ4)?

LV1DN283E
Hur ménga nitter bodde du (a/lternativs)?

LV1DN284
S4 en friga om kostnaderna f6r boendet i xxx. Vi bérjar med det du/hushéllet eventuellt fick betala. Hur mycket betalade
du/ni for boendet?

LV1DN284B
Och hur mycket betalade din arbetsgivare for boendet?

LV1DN285
Hur mycket pengar spenderade du / hushallet under vistelsen pa annat dn boende, dvs. pa t.ex. restaurangbesok,
aktiviteter, mat och &vriga inkép som du / hushéllet gjorde under vistelsen? Aven sddant som betalats med kort ska inga.

LV1DN285B
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Och hur mycket betalade din arbetsgivare pd annat in boende, for t.ex. restaurangbesok, aktiviteter, mat och 6vriga inkép
som du/hushillet gjorde under vistelsen? Aven sddant som betalats med kort ska ing3.

LV1D289
Du har nu redogjort for 10 delresestopp vilket dr det maximala antalet i denna del av undersskningen. Vi évergir
didrmed till den slutliga delen av resan, dvs. resan till xxx.

LV1D290
D4 fortsitter vi med nista del av resan. Utrittade du ndgot mer 4rende (gjorde ndgot viktigare stopp) innan du pabérjade
resan till xxx?

Friga 225 —254 upprepas for alla DR.

LV1H291
Nu foljer ndgra frigor om resan i sin helhet.

Férst en friga om den totala kostnaden for resan. <<TEXT 'Vi vill d4 att Du tinker bdde pd de utligg Du sjilv/hushéllet
haft och de kostnader arbetsgivaren betalat. Vi bérjar med Dina/hushéllets uligg' OM ARBG=1>>.

Hur stora var dina/era totala kostnaderna for hela resan? du ska ta med alla kostnader, t.ex. for firdbiljetter, boende,
transporter, nojen, mat och Gvriga inkop. Aven sadant som betalats med kort ska tas med.

LV1H291B

Och hur stora var arbetsgivarens totala kostnader for hela resan?

LV1H292

Nu foljer ngra frigor om resan i sin helhet. Férst en friga om den totala kostnaden for transporter under resan. Vi vill
d4 att du tinker bdde pd de utligg du sjilv/hushillet haft och de kostnader arbetsgivaren betalat. Vi borjar med
dina/hushéllets ulidgg. Hur stora var dina/hushéillets totala kostnader for transporter under resan? Du ska ta med alla
transporter, t.ex. firdbiljetter, bensin, hyrbilskostnader, taxiresor m.m.

LV1H292B

Och hur stora var arbetsgivarens totala kostnader f6r transporterna under resan?

LV1IH293

Vilket var det huvudsakliga drendet med resan ?
DVS DET HUVUDSAKLIGA ARENDET MED HELA HUVUDRESAN

2 RESA MELLAN BOSTAD OCH ARBETE (ELLER OMVANT)

3 RESA MELLAN BOSTAD OCH SKOLA (ELLER OMVANT)

4 TJANSTERESA / RESA I ARBETET

5 STUDIERESA/RESA I STUDIERNA

6 INKOP AV DAGLIGVAROR

7 OVRIGA INKOP

8 HALSO- OCH SJUKVARD

9 POST-/BANKARENDE

10 BOKNING AV BILJETTER/TIDER

11 BARNTILLSYN

12 ANNAN SERVICE

13 SKJUTSA/HAMTA ANNAN PERSON

14 HALSA PA SLAKT OCH VANNER

15HOBBIES, MUSIKUTOVNING, STUDIECIRKEL, KURSER

16 RESTAURANG, CAFE

17 MOTION OCH FRILUFTSLIV (T. EX. IDROTT, PROMENAD, UTFLYKT
18 UNDERHALLNING OCH KULTUR (FEST, DANS, MUSEUM, KONSERT, BIO, SPORTEVENEMANG,
UTSTALLNING, FOREDRAG)

19 FORENINGSLIV, RELIGIONSUTOVNING

20 DELTA I ELLER FOLJA MED VID BARNS FRITIDSAKTIVITET
21 (ANNAN) SEMESTERRESA
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22 ANNAN FRITIDSAKTIVITET
25 ANNAT ARENDE

LV1H294

Var det i gjinsten eller privat?

11 TJANSTEN
2 PRIVAT
3 BADE I TJANSTEN OCH PRIVAT

LVIH295

Vilket var drendet med tjinsteresan?

1 KONFERENS, KURS, SEMINARIUM
2 MASSA, UTSTALLNING

3 STUDIEBESOK

4 KUNDBESOK

5 SAMMANTRADE

6 ARBETE PA LOKALKONTOR/ANNAT KONTOR INOM FORETAGET

7 INKOP

8 BANKARENDEN/POSTARENDEN
9 ANNAN SERVICE

10 ANNAT ARENDE

LV1H304

Bokade du resan via en researrangor?

1JA

Bilaga 1, sid 27

2 NEJ, BOKADE SJALV TRANSPORTER, BOENDE ETC DIREKT AV FLYGBOLAG, REDERI, HOTELLET

ETC.

3 NEJ, INGENTING BOKADES I FORVAG

LVIH305

Bokade du resa och logi som ett paket, eller pd nigot annat sitt?

1 BOKADE RESAN OCH LOGI SOM ETT PAKET

2 BOKADE RESAN VIA RESEARRANGOR, MEN INTE LOGI
3 BOKADE LOGI VIA RESEARRANGOR, MEN INTE RESAN

4 ANNAT SATT

LV1H309
Vilket var resans huvudsakliga fardsice?

1 GICK TILL FOTS
2 CYKEL

3 MOPED

4 MC

PERSONBIL, FORARE

501 Egenbil nr 1

502 Egen bil nr 2

503 Egen bil nr 3

504 Linad bil

505 Hyrd bil

506 Medpassagerares bil

507 Annan bil

508 Arbetsgivarens bil

510 Férare och passagerare lika lang striicka
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PERSONBIL, PASSAGERARE
511 Egenbilnr 1

512 Egen bil nr 2

513 Egenbilnr3

514 Linad bil

515 Hyrd bil

516 Medpassagerares bil

517 Annan bil

518 Arbetsgivarens bil

TAXI
61 TAXI (INTE FARDTJANST) FORARE
62 TAXI (INTE FARDTJANST) PASSAGERARE

71 LASTBIL FORARE
72 LASTBIL PASSAGERARE

TAG

81 X2000 FORSTA KLASS

82 X2000 ANDRA KILASS

83 VANLIGT TAG FORSTA KLASS
84 VANLIGT TAG ANDRA KLASS

85 OKAND TAGTYP, FORSTA KLASS
86 OKAND TAGTYP, ANDRA KLASS
87 X2000 OKAND KILASS

88 VANLIGT TAG OKAND KLASS

89 OKAND TAGTYP, OKAND KLASS

9 PENDELTAG OCH LIKNANDE
10 T-BANA

11 SPARVAGN

BUSS

121 LOKALBUSS, REGIONALBUSS
122 LANGFARDSBUSS

123 CHARTERBUSS

124 ANNAN BUSS

13 SKOLSKJUTS

FLYG, REGULJART

141 BUSINESS CLASS, FORSTA KLASS, EUROCLASS E.D.
142 TURISTKLASS, EKONOMIKLASS, APEX, JACKPOT E.D.
143 ANNAT FLYG

15 FLYG, CHARTER

16 FRITIDSBAT

17 SJOFART

18 SNOSKOTER

19 TRAKTOR, ARBETSREDSKAP

20 FARDTJANST MED TAXI

21 FARDTJANST MED SPECIALFORDON
22 ANNAT FARDSATT

LV1H310
Har Du gjort nigon mer resa pd minst 10 mil (enkel resa) under den senaste manaden, d v s under tiden xx-xx till
XX-XX?

1JA
2 NEJ
3 JA, SOM BESATTNING (FLYGVARDINNA, KONDUKTOR, PERSONAL OMBORD PA FARJA ETC)
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LV3LV202

Nu ska vi verga till att tala om dnnu lingre resor, resor pd minst 30 mil enkel resa som du gjort ménaden nirmast fore
den vi just talat om. Har du gjort ndgon resa pi minst 30 mil mellan den xx-xx och xx-xx?

1JA

2 NE]

3 JA, SOM BESATTNING (FLYGVARDINNA, KONDUKTOR, PERSONAL OMBORD PA FARJA ETC.)

Samma frigor som for tiomila

LV3H310

Har du gjort nigon mer resa pa minst 30 mil (enkel resa) under perioden xx-xx?

1JA
2 NEJ
3 JA, SOM BESATTNING (FLYGVARDINNA, KONDUKTOR, PERSONAL OMBORD PA FARJA ETC)

GPLV200
Till slut har vi ndgra frigor om kortare utlandsresor. Det handlar om resor pa mindre 4n 10 mil enkel resa till
grannlinderna. P4 ett ungefir, hur ménga sidana resor har du gjort under de senaste 12 manaderna?

GPLV201
OM DET VERKAR LAMPLIGT:

Vi ska ta med bdde privatresor och resor i arbetet.
Aven dagsturer och resor dir du bara varit nigra timmar pé resmélet ska tas med.

HANVISA TILL STORHELGER UNDER ARET, ELLER SEMESTERTIDER

GPLV202
Om du tinker tillbaks pa den senaste minaden, alltsd mellan den xx-xx och xx-xx, har du gjort nigon sidan resa under
den perioden?

1JA
2 NEJ
3JA, SOM BESATTNING (FLYGVARDINNA, KONDUKTOR, PERSONAL OMBORD  PA FARJA ETC)

GPH205

Hidanefter #r det bara resorna den senaste ménaden vi ska prata om. D4 tar vi de resorna, en i taget. Var borjade resan?

Samma frigor som for 10-mila

GPH310
Har du gjort nigon mer resa pd mindre 4n 10 mil (enkel resa) till nigot av grannlinderna under den senaste ménaden, dvs
under perioden xx-xx till xx-xx?

1JA
2 NEJ
3 JA, SOM BESATTNING (FLYGVARDINNA, KONDUKTOR, PERSONAL OMBORD PA FARJA ETC)

A810
Jag ska nu stilla nigra frigor om rorlighet. Det dr ndgot som har stor betydelse nir det giller méjligheten att resa och
anvinda olika firdsite. Kan du springa en kortare stricka, sig 100 meter, om du har brittom?

1JA

2 NEJ, RULLSTOLSBUNDEN

3 NEJ, SYNSKADAD

4 NEJ, ANDRA GANGHJALPMEDEL
5 NEJ, ANDRA ORSAKER
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A811
Kan du gi i trappor utan besvir?

A812
Kan du stiga pa en buss obehindrat?

A813
Kan du ta en kortare promenad p4 cirka 5 minuter i nigorlunda rask take?

A815

I undersékningen vill man dven se om det finns nigra samband mellan inkomst och resande, om olika inkomstgrupper
reser pd olika sitt. Jag ska dirfor friga om din ungefirliga drsinkomst innan skatten dr dragen. Med inkomst menar vi
16n och pension och inkomst frén eget foretag och jordbruk.

MANADSINKOMST ARSINKOMST
5000 KR 60 000 KR
8000 96 000

12 000 144 000

15 000 180 000

17 000 204 000

20 000 240 000

25000 300 000

30 000 360 000

A816

Ungefir hur stor ir hushéllets totala drsinkomst innan skatten 4r dragen? Vi ska allts3 ligga ihop inkomsterna for alla
personerna i hushallet.

MANADSINKOMST ARSINKOMST
5000 KR 60 000 KR
8 000 96 000

12 000 144 000

15 000 180 000

17 000 204 000

20 000 240 000

25 000 300 000

30 000 360 000

35 000 420 000

40 000 480 000

45 000 540 000

50 000 600 000

A820

1 UP HAR UTTRYCKT ONSKEMAL OM PUBLIKATIONER
2 E] AKTUELLT

A821
HAR NAGON DEL AV INTERVJUN GJORTS PA PAPPER?

1JA
2 NE]J

A830
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GJORDES INTERVJUN MED FLER AN EN PERSON?

A831
VILKA GJORDES INTERVJUN MED?

1 UP

2 FORALDER

3 MAKE,MAKA,SAMBO,BARN,SYSKON
4 ANNAN SLAKTING/BEKANT

5 FORESTANDARE E.D.

6 INSAND ENKAT/IFYLLT PAPPER

ANTECKN

HAR KAN DU (KORTFATTAT) ANTECKNA OM NAGOT SPECIELLT INTRAFFAT UNDER
INTERVJUN.

(MAX 100 TECKEN)

1= INGA ANTECKNINGAR

AVSLUT
Det var alla frigor. Tack for att du tog dig tid att delta!
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Introduktionsbrev

Statistiska centralbyran
Statistics Sweden

DAG V 266 2039501

Namn

Adress

Svenska folkets resvanor

Statistiska centralbyrdn (SCB) kartligger just nu resor och resvanor i landet.
Syftet 4r bl.a. att kunna forbittra trafiken i friga om restider, framkomlighet,
trafiksikerhet och trafikens miljopaverkan. P4 baksidan kan Du lisa utférligare
om undersékningen.

Du har blivit utvald att medverka i projektet. En intervjuare frin SCB kommer
att ta kontakt med Dig pa telefon for att stilla nigra frigor. Frigorna handlar
huvudsakligen om resor och forflyttningar i trafiken Du gjort vissa tider. P4
nista bida sidor ser Du vilka tider det giller. For att underlitta intervjun kan
Du dir anteckna de ev. resor och forflyttningar Du gjort. Ha girna papperet
framme under intervjun s3 gr den snabbare.

Intervjuaren kommer sedan att ringa Dig LORDAGEN DEN 30 SEP.

Det ir lika betydelsefullt att alla utvalda medverkar, iven de som inte gjort
nigra resor under den hir tiden.

Om det inte passar Dig att bli uppringd den hir dagen, meddela oss girna pa
telefon, brev, fax eller e-post vilken annan dag som passar bittre. Om Du har
ytterligare frigor, ring girna SCB, tel 08 - 5069 40 00 eller 019 - 17 60 00 och
friga efter nigon pd reseundersokningen RES. Vid rikssamtal kan Du be att vi

ringer upp.
Vi tackar pa férhand f6r Din virdefulla medverkan!

Hilsningar

STATISTISKA CENTRALBYRAN

UJD'W v
L | P REop

Jonas Jonsson
projektledare
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Introduktionsbrev

Statistiska centralbyran
Statistics Sweden

) DAB B 268 2039771
TILL MALSMAN FOR

Namn

Adress

Svenska folkets resvanor

Statistiska centralbyrdn (SCB) kartligger just nu resor och resvanor i landet.
Syftet dr bl.a. att kunna forbicttra trafiken i friga om restider, framkomlighet,
trafiksikerhet och trafikens miljopéverkan. P4 baksidan kan Du lisa utférligare
om undersékningen.

Nir det giller ungdomar i dldern 16-17 &r dr brevet stillt till malsman. Som
mélsman har Du ritt att ta del av informationen om undersékningen och vi
behover dven Ditt medgivande till att intervjun genomférs dd den utvalda
personen inte dr myndig. Sjilva intervjun kommer dock att goras med den
utvalda tondringen och brevet ir dven riktat till denne. Vi ber Dig dirfér limna
brevet vidare efter att Du list det.

Du som blivit utvald i undersskningen kommer inom kort att bli kontaktad av
en intervjuare frin SCB fér en intervju. Frigorna handlar huvudsakligen om
resor och forflyttningar i trafiken Du gjort vissa tider. P4 nista bada sidor ser
Du vilka tider det giller. For att underlitta intervjun kan Du dir anteckna de
ev. resor och forflyttningar Du gjort. Ha girna papperet framme under intervjun
sd gir den snabbare.

Intervjuaren kommer sedan art ringa Dig MANDAGEN DEN 2 OKT

Det ir lika betydelsefullt att alla utvalda medverkar, iven de som inte gjort
nigra resor under den hir tiden.

Om det inte passar Dig att bli uppringd den hir dagen, meddela oss girna pa
telefon, brev, fax eller e-post vilken annan dag som passar bittre. Om Du har
ytterligare frigor, ring girna SCB, tel 08 - 5069 40 00 eller 019 - 17 60 00 och
friga efter nigon pé reseundersskningen RES. Vid rikssamtal kan Du be att vi

ringer upp.
Vi tackar pa férhand for Din virdefulla medverkan!

Hilsningar

STATISTISKA CENTRALBYRAN

Joro Jprason

Jonas Jonsson

Projektledare
Postadress Besoksadress Telefon, vixel Fax e-post
SCB, RES
Box 24 300, 104 51 STOCKHOLM Karlaviigen 100 08 - 5069 40 00 08 - 5069 45 18 jonas.jonsson@scb.se
701 89 OREBRO Klostergatan 23 019 - 17 60 00 019 - 17 64 86
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Introduktionsbrev

Statistiska centralbyran
Statistics Sweden

DAG B 266 2039570
TILL MALSMAN FOR

Namn

Adress

Svenska folkets resvanor

Statistiska centralbyrin (SCB) kartligger just nu resor och resvanor i landet.
Syftet 4r bl.a. att kunna forbittra trafiken i friga om restider, framkomlighet,
trafiksikerhet och trafikens miljopéverkan. P4 baksidan kan Du lisa utférligare
om undersékningen.

Aven barn ingir bland de utvalda personerna, och i de fallen stills frigorna till
mélsman. En intervjuare frin SCB kommer dirfér att ta kontakt med Dig pa
telefon. Frigorna handlar huvudsakligen om resor och forflyttningar i trafiken
som Ditt barn gjort vissa tider.

P4 nista bada sidor ser Du vilka tider det giller. For att underlitta intervjun
kan Du ddr anteckna de resor och forflystningar Ditr barn gjort. Ha girna
papperet framme under intervjun s gir den snabbare.

Intervjuaren kommer sedan att ringa Dig LORDAGEN DEN 30 SEP

Det ir lika betydelsefullt att alla utvalda medverkar, iven de som inte gjort
nigra resor under den hir tiden.

Om det inte passar Dig att bli uppringd den hir dagen, meddela oss giirna pd
telefon, brev, fax eller e-post vilken annan dag som passar bittre. Om Du har
ytterligare frigor, ring girna SCB, tel 08 - 5069 40 00 eller 019 - 17 60 00 och

friga efter ndgon pd reseundersokningen RES. Vid rikssamtal kan Du be att vi

ringer upp.
Vi tackar pa forhand f6r Din virdefulla medverkan!

Hilsningar

STATISTISKA CENTRALBYRAN

| L
-iﬂumw' Ll s—oc
Jonas Jonsson

projektledare
Postadress Besoksadress Telefon, vixel Fax e-post
SCB, RES
Box 24 300, 104 51 STOCKHOLM Karlavigen 100 08 - 5069 40 00 08 - 5069 45 18 jonas.jonsson@scb.se
701 89 OREBRO Klostergatan 23 019 - 17 60 00 019 - 17 64 86
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RES : en resvaneundersikning for hela Sverige

Varfor gors

RES?

Hur tas Dina svar
om hand?

Vem har bestillt
RES?

Vilka anvinder
RES?

Dina svar anvinds
till statistik

SIKA

De fakta som RES ger behévs for att f3 bittre vigar,
trafiksikerhet och f6r att belysa trafikens miljopaverkan.
RES ger ocksa underlag for planeringen av buss- och tdg-

trafik.

Intervjusvaren sammanstills hos SCB och bearbetas med
datorer. De publiceras i form av tabeller och diagram. Dir
gar det aldrig att utlisa vad ndgon enskild svarat. For att
spara tid vid intervjun s kompletterar vi Dina svar med
nagra uppgifter som redan finns pd annat hall. Det giller
uppgifter om Din utbildning frin utbildningsregistret och
uppgift om niringsgren for den arbetsplats du arbetar vid.

Din medverkan ir frivillig men vi hoppas att Du vill delta.
Du kan inte ersittas av ndgon annan, f6r det ir ju bara Du
som kan beskriva just Din trafiksituation. Varje uteblivet
svar minskar dirfor virdet av undersokningen.

Bestillare 4r Banverket, Luftfartsverket, Vigverket, Kom-
munikationsforskningsberedningen, Turistdelegationen
och Statens institut for kommunikationsanalys.

Bestillarna och andra som sysslar med trafikfrigor, som
t.ex. linstrafikbolagen, anvinder statistik frin RES .

De uppgifter Du limnar anvinds for framstillning av stati-
stik och skyddas av sekretess enligt 9 kap. 4 § sekretesslagen
(1980:100).

Regler till skydd for den personliga integriteten vid be-
handling av personuppgifter finns ocks3 i lagen (1995:6006)
och férordningen (1996:1060) om vissa personregister for
officiell statistik.

Den som deltar i undersékningen har ritt att f3 ett regis-

terbesked enligt 26 § personuppgiftslagen (1998:204).
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Bilaga 3

Anteckningsblad

For alla forflyttningar i trafik under en dag

Hiir kan Du notera Dina forflyttningar under

Dagen efter kommer vi att ringa Dig och samla in uppgifterna och stiilla nigra fragor.
Det iir en stor fordel om Du dd redan gjort de hiir anteckningarna. Pappret ska inte skickas in, det ir bara till for att

underliitta intervjun.
Anvisningar

1 Ange alla forflyttningar eller resor Du gor under den
hir undersékningsdagen. Alla férflyttningar dr lika
viktiga, till fots, med cykel, med kollektivtrafik, med
bil eller pd annat sitt. Ta med dem Zdven om de ir
mycket korta, och bide om de gjorts privat och i
samband med Ditt arbete.

1 Om Du exempelvis limnar ett barn pd "dagis" pé
vig till arbetet dr det tvd olika f6rflyttningar (hemifrin
till "dagis" pa en rad och sedan frin "dagis" till arbetet
pa nista rad). Det blir alltsd tvd rader nir det antecknas
pa bladet hir nedan. Hemresan frn arbetet ska ocksd
med pi samma sitt.

Varje forflyttning blir en rad.

1 Om Du gor fler dn 14 forflyteningar (antalet rader
nedan) s anteckna dessa pd ett 16st papper.

1 Det dr mycket viktigt att Du beskriver just den ovan
angivna dagen, dven om Du inte gor Dina vanliga

forflyttningar den dagen.

1 Forsok att ange adresserna (platserna Du varit pd
etc.) si noggrant som mojligt, gata och nummer helst.

Klockan

Fran (startpunkt), adress

Till (m&lpunkt), adress

Firdsitt Antal km

RES 2001
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Anteckningsblad

For lingre resor

Vid intervjun ska vi samla in de hir uppgifterna och stilla nigra fragor.
Det ir en stor fordel om Du d4 redan gjort de hir anteckningarna. Pappret ska inte skickas in, det 4r bara till for att

underlitta intervjun.
Anvisningar

1 Ange alla resor Du gjort under den hir tiden som
varit 10 resp. 30 mil enkel resa eller lingre.

1 Alla resor ir lika viktiga, antingen de gjorts med
kollektivtrafik, med bil eller p& annat sict. Ta med
bade resor som gjorts privat och i samband med Ditt
arbete.

1 Anteckna resans startpunkt och malpunkt. Uppehall
pad vigen tas inte med. Hemresan ska tas med och
skrivs pa egen rad.

Notera hir om Du gjort ndgra resor under perioden

som varit minst 10 mil enkel resa

1 Om resan hade flera viktiga mélpunkter, ta d med
varje del for sig.

1 Om Du gjort fler 4n atta resor (antalet rader nedan)
sd anteckna dessa pd ett [3st papper.

1 Forsok att ange adresserna (platserna Du varit pd
etc.) si noggrant som mojligt, gata och nummer helst.

Datum Fran (startpunkt), adress Till (mélpunkt), adress Firdsitt Antal mil

Notera hir om Du gjort nigra resor under perioden «Text30mil»

som varit minst 30 mil enkel resa

Datum Fran (startpunkt), adress Till (mélpunkt), adress Firdsitt Antal mil
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Bilaga 4

Variabellista RES 2001

Bakgrundsdata

Koén

Alder

Sysselsittning

Arbetsplatsens beligenhet

Kérkort

Hushéllsmedlemmars sysselsittning och kérkort
Bilinnehav

Parkeringsplatser

Bil i gdnsten

Tillgang till fritidshus, bit och husvagn
Trafikkortinnehav

Firdtjinst

Distansarbete

Rérlighet

Inkomst

Utbildning

Bransch

Boendeform

Resedata
Meitdagens huvudresor

Startplats

Malplats

Startplats, ort + land om utomlands
Malplats, ort + land om utomlands
Trafikmiljo

Besdttningsresar

Yrkesmissig trafik

Klockslag

Datum

Arende

Ressillskap

Firdsitt

Firdlingd

Lingviiga resor och grinspassager

Antal langviga resor under ett ar
Startplats

Malplats

Startplats, ort + land om utomlands
Malplats, ort + land om utomlands
Anvindning av kort

Typ av 6vernattning

Resa pd natten

Terminalresor

Klockslag

Datum

Arende

Ressillskap

Firdsitt

Firdlingd

Bokning

Kostnader
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Bilaga 5

Instruktion till intervjuarna angaende RES

Vad dr RES?
Bestillare och syfte
Frageinnehall
Definitioner
Adresser
Yrkesmassig trafik
Indirekta intervjuer
UE-nr

e G e

Del 2: Behandling av enstaka fragér
Del 3: Definitioner av distansarbete och trafikmiljo
Del 4: Definition av yrkesmassigtrafik

1. Vad ar RES?

RES, eller Reseundersdkningen, d4r namnet pé fortsdttningen pa Riks-RVU. Den borjade 1 januari 1999 och
ska 16pa i sex ar. Den ar officiell statistik.

Det finns manga likheter mellan RES och Riks-RVU, och meningen &r att undersokningarna ska vara
jamforbara. Men det finns ocksa skillnader, frimst i form av utokat innehall i RES.

2. Bestiillare och syfte

Bestillare dr SIKA, Statens Institut for Kommunikationsanalys, och ett antal trafikverk: Vagverket,
Banverket, Luftfartsverket, Kommunikationsforskningsberedningen, Turistdelegationen och Sjofartsverket.

Syftet dr att fa underlag for trafikplanering och en uppskattning av trafikens miljopaverkan och risker.

3. Frageinnehall

Intervjun bestér av sex delar.

1. Inledande bakgrundsfragor om hushéllet, bilinnehav, kort, distansarbete m.m.

2. Mitdagsresandet = alla resor under en dag, mitdagen. Varje up har en bestimd méatdag som ar vald
slumpmassigt. Mitdagen eller egentligen métdygnet forskjuts sa att det gér frén klockan 4 p& morgonen till
klockan 4 pa morgonen nista dag.

3. Langvéga resor pd minst 10 mil enkel resa en manad bakat i tiden.

4. Langvéga resor pa minst 30 mil enkel resa ytterligare en ménad bakat i tiden.

5. Grénspassager, dvs. resor till de nordiska ldnderna kortare an 10 mil enkel resa en manad bakat i tiden.
10-mila, 30-mila och granspassagerna har samma frageuppsittning.

6. Avslutande fragor om bl.a. rorelsehinder och inkomst.
Ytterligare forklaringar till enskilda fragor finns i bilaga 2.
4. Definitioner

Vi anvinder begreppen huvudresa = HR och delresa = DR for att & struktur pa resorna. Varje HR delas in i
en eller flera DR.

Definitionerna dr olika for mitdagsresorna och de langviaga resorna.



Mitdagen
En HR borjar och slutar pé f6ljande platser, som kallas HR-punkter:

up:s bostad, folkbokforings
annan permanent bostad, up:s
up:s fritidsbostad

up:s arbetsplats

up:s arbetsplats nr 2, 3 etc
up:s skola

tillfallig 6vernattningsplats

En DR borjar och slutar pa platser dér up utréttar ndgot drende. Att enbart byta fardsatt raknas inte som ett
drende.

HR ska ha borjat under mitdygnet men kan ha avslutats efterat. Det finns ingen undre grans for hur 1ang en
HR pé méatdagen kan vara.

Ldngviiga
En HR borjar och slutar pa foljande platser, HR-punkter:

up:s bostad, folkbokforings

annan permanent bostad (up:s)

up:s fritidsbostad
En ldngviga DR borjar och slutar pa platser dir up utréittar nigot mycket viktigt drende. Det ska vara sa
viktigt att det dr styrande for HR:s resvig. Normalt finns bara en DR-punkt pa en langviga HR, ndmligen
maélpunkten.

Det dr HR som ska vara minst 10 mil enkel resa resp. minst 30 mil enkel resa. Det betyder att tur- och
returresor ska vara minst 20 mil resp. minst 60 mil. Langvaga DR kan vara hur korta som helst.

HR ska ha borjat under perioden men kan ha avslutats efterat.
Definition av distansarbete och trafikmiljo finns i bilaga 4, och exempel pa yrkesmaissig trafik i bilaga 5.
5. Adresser

Adresser ska skrivas in utan forkortningar. Postnummer och antal trappor ska inte vara med, ddremot
bokstaven A i adresser av typen Storgatan 20 A.

Om adressen ar rétt stavad fungerar den maskinella kodningen, medan tryckfel och stavfel leder till att
kodningen maste genomforas manuellt vilket naturligtvis dr dyrare och tar ldngre tid. S&, &ven om det kénns
stressigt, forsok ta dig tid att skriva rétt!

En forteckning 6ver hur terminaler ska skrivas finns i bilaga 6.
6. Yrkesmiissig trafik

Den som har som arbete att kéra utfor yrkesmassig trafik. I RES ingdr y-trafik pd métdagen om den utfors
pa vig. Pa langviga tar vi inte med den alls.

En up med y-trafik har troligen svart att redogdra for alla resor under matdagen. Darfor tar vi in dessa
uppgifter som en klumpsumma. Vi betraktar alla resorna som en HR med en DR med ett och samma
fardsitt. Endast firdsétt och den totala firdlingden registreras. Arendet blir y-trafik. Formuliret &r upplagt
sa att detta foljer automatiskt. Up:s privata resor ska ddremot behandlas pé vanligt satt.

I bilaga 5 finns en uppstéllning 6ver vad som ska betraktas som y-trafik. Jag har inte lyckats komma pa
nagot exempel dir en bilpassagerare utfor y-trafik.



7. Indirekta intervjuer

Barn fran sex ars alder ingér i RES. I de fallen gor vi indirekta intervjuer med fordldrarna. Vi kan ocksé
intervjua barnen sjilva om fordldrarna har gett sitt samtycke.

Den 6vre aldersgransen ar 84 ar. Det betyder att vi fir med manga méanniskor i urvalet som vistas pa
sjukhus och institutioner. Aven i det fallet gir det bra att gora en indirekt intervju med forestandare eller
liknande.

8. Ue-nr

P& samma sitt som i Riks-RVU 16per RES under arets alla dagar. Ue-numret dr uppbyggt sé att det ger
information om métdagen:

AA VvV D LL

AA = artalets tva sista siffror. I ar alltsa 99, nista ar 00.

VV = vecka nummer.

D = dag nummer, frin méndag = 1 till sondag = 7.

LL = 16pnummer, gér fran 01 for vuxna och fran 70 for barn.

Det finns moéjlighet att genomf6ra intervjun upp till sju dagar efter métdagen, sa att alla veckodagar tacks
in. Dérefter ska vi inte gora ndgon intervju, for det finns en undersékning som visar att kvaliteten i svaren
sjunker kraftigt om vi gar 6ver en vecka.

Avbrutna intervjuer kodas pé foljande sdtt. Om intervjun avbryts innan bilfrigorna besvarats ir det
bortfall, dvs. 60-serien. Om den avbryts efter en HR pa méatdagen &r det en fullstindig intervju, kod 11. Om
den avbryts diremellan &r det en partiell intervju, kod 19.



Behandling av enstaka fragor

Ska fritidsbostaden betraktas som en HR-punkt eller DR-punkt?
Fritidsbostaden ska vara hyrd p& minst 2 veckor for att riknas som HR-punkt.

Detta giller pa métdagen fraga HID1 5, HID1 18 och pa langviga fradgorna H 205 och H 214 med prefixen
LV1, LV3 eller GP beroende pa viken typ av langviga resa det ar.

Ska arbetsplatsen alltid betraktas som en HR-punkt?
Arbetsplatsen ska inte betraktas som en HR-punkt om up gér till jobbet t.ex. for att vara med pé en fest. Da
ar det en DR-punkt som alla andra festplatser. Detta far konsekvenser dven for drendet. Resan ska inte

kodas som arbetsresa. Samma géller 4ven skola.

Detta giller friga HID1 5, HID1 18 och H1D1 29 pa métdagen.

INLP023
Vilket ar ar han / hon fodd?

Resorna i en familj &r mycket beroende av familjemedlemmarnas alder. Dérfor vill anvdndarna kunna dela
upp familjerna i t.ex. yngre och éldre barnfamiljer.

INLPO025
Ar det en man (pojke) eller kvinna (flicka)?

Ofta delas familjerna in efter ‘dldste mannens alder’. Det &r sérskilt vanligt i internationell statistik. For att
kunna jidmféra RES med sadana undersdkningar maste vi kunna géra samma indelning.

INL48
Har du tillgang till fritidshus, fritidsbat med mojlighet att Gvernatta, husvagn eller husbil?

Manga undrar varfor vi vill veta detta. Svaret ar att en fritidsbostad m.m. ‘drar till sig resor’ och darfor ar
en viktigt bakgrundsfaktor i en resvaneundersokning.

INLKF53
Har du négot rikstdckande kort for flyg?

1 JA, SFS STUDERANDEKORT / CSN-KORT

2 JA, ANNAT KORT
3 NEJ

Bonuskort, t.ex. SAS-bonus som man samlar poiang pa, ska inte tas med.

INLKBS53
Har du nagot rabattkort for farja?

Bonuskort som man samlar resor pa (t.ex. Cinderella) ska inte tas med.

DIST2
Naér du arbetar pa distans, arbetar du som regel da hel dag pa distans, eller en del av dagen pa distans och en
del pa din ordinarie arbetsplats?

1 HELDAG
2 DEL AV DAG OCH RESTEN PA DEN ORDINARIE ARBETSPLATSEN
3 BADE OCH

OBS! Om up arbetar halvtid och enbart pé distans ska det kodas alt 1.




H1D15
Da ska vi tala om dina forflyttningar i tur och ordning och borjar pd morgonen. Var borjade du den forsta
forflyttningen?

1 UP:S BOSTAD, FOLKBOKFORINGSADRESS

2 ANNAN PERMANENT BOSTAD, UP:S

3 UP:S FRITIDSBOSTAD (AVEN HYRD)

4 UP:S (HUVUD)ARBETSPLATS (ENDAST ARBETSPLATS I SVERIGE)
5 UP:S ARBETSPLATS 2,3 ETC, ARBETSPLATS UTOMLANDS

6 UP:S SKOLA

7 TILLFALLIG OVERNATTNINGSPLATS

6-arsverksamhet eller forskoleklass riknas som skola.
Lekis rdknas inte som skola.

HID114
Skedde resan i trafikmilj6?

OM DELAR AV DELRESAN SKETT I TRAFIKMILJO AR SVARET JA.
1JA

2 NEJ

3 YRKESMASSIG TRAFIK PA VAG

Aven férare av viigmaskin ska riiknas till y-trafik. Detta exempel saknas i bilaga 5.

H1D115
Vad var klockan ndr du borjade forflyttningen?

Om up reser till eller fran ett land med annan tidszon dn Sverige ska den lokala tiden anges.

H1D129
Vilket drende var det?

Lekis hor till barnomsorgen som hor till alternativ 11 = barntillsyn.

H1D131
Vilket var drendet med tjdnsteresan?

1 KONFERENS, KURS, SEMINARIUM

2 MASSA, UTSTALLNING

3 STUDIEBESOK

4 KUNDBESOK

5 SAMMANTRADE

6 ARBETE PA LOKALKONTOR / ANNAT KONTOR INOM FORETAGET
7 INKOP

8 BANKARENDEN / POSTARENDEN

9 ANNAN SERVICE

10 ANNAT ARENDE

Med kundbesdk menas dven servicebesok, reparationer, installationer.

HIDIR141
Da tar vi det i tur och ordning. Vilket fardsétt anvinde du forst?

Prompta gérna litet forsiktigt om det verkar uppenbart att up maste ha anvint fler fardsétt. ‘Men hur tog du
dig till bussen?’




H80
Vilket var det huvudsakliga drendet med resan?
GALLER HR

Begravning ska kodas 25 = annat drende.

LVILV200
Nu ska vi 6verga till att prata om lite 1dngre resor, resor pd minst 10 mil enkel resa. Pé ett ungefar, hur
ménga sddana resor har du gjort under de senaste 12 manaderna?

Y-trafik ska inte riknas in i totalen, for y-trafik ingér inte pa langvéga.

LVID231B

Hur mycket kostade det att delta i kursen / konferensen / seminariet? Du ska bade rdkna med det Din
arbetsgivare betalade och det Du eventuellt sjilv fick betala. Vi borjar med det Din arbetsgivare betalade.
Hur mycket var det?

Fragan avser arbetsgivarens utgifter for enbart up.
Se Oversikt kostnadsfragor.

LVID231C
Och hur mycket fick Du sjalv betala for att delta i kursen?

Fragan avser privata utgifter for enbart up.
Se Oversikt kostnadsfragor.

LV1D243
Hur mycket betalade du kontant for resan?

0=INGET
1 = REDAN BETALT FORRA DELRESAN
2 =PAKETPRIS

Fragan avser privata utgifter for enbart up.
Se Oversikt kostnadsfragor.

LVIDTI128
Vilken kommun ar det?

T1 och T2 har olyckligtvis inte fatt samma nummer pa samma fragor. T1 har en fraga mer (T1 23) och det
numret borde ha hoppats 6ver pa T2.

LV1DN284
Sa en fraga om kostnaderna for boendet i xxx. Vi borjar med det Du / hushéllet eventuellt fick betala. Hur
mycket betalade Du / Ni for boendet?

For varje plats dir up overnattat samlas information in om boendekostnader (dven sddana som up betalt i
forvag).

Frégan avser privata utgifter for hela hushallet.
Se Oversikt kostnadsfragor.

LV1DN284B
Och hur mycket betalade Din arbetsgivare for boendet?

For varje plats dir up 6vernattat samlas information in om boendekostnader (dven sddana som
arbetsgivaren betalt i forvig).

Fragan avser arbetsgivarens utgifter for hela hushallet.
Se Oversikt kostnadsfragor.




LV1DN285
Hur mycket pengar spenderade Du / hushallet under vistelsen i xxx pa annat dn boende, pa t.ex.
restaurangbesok, aktiviteter, mat och dvriga inkdp? Aven sédant som betalats med kort ska inga.

For varje plats déar up 6vernattat samlas information in om 6vrig konsumtion pa platsen (mat, ndjen, inkop
m.m.)

Frégan avser privata utgifter for hela hushallet.
Se Oversikt kostnadsfragor.

LVIDN285B
Och hur mycket betalade Din arbetsgivare pa annat dn boendg, for t.ex. restaurangbesok, aktiviteter, mat
och ovriga inkdp som Du / hushéllet gjorde under vistelsen? Aven sddant som betalats med kort ska ingé.

For varje plats dir up dvernattat samlas information in om &vrig konsumtion pé platsen (mat, ndjen, inkdp
m.m.)

Frégan avser arbetsgivarens utgifter for hela hushallet.
Se Oversikt kostnadsfragor.

LVIH291
UTLANDSRESOR OCH HR MED EN DR

Nu foljer ndgra fragor om resan i sin helhet. Forst en frdga om den totala kostnaden for resan. Vi vill dé att
Du tanker bade pa de utldgg Du sjilv / hushallet haft och de kostnader arbetsgivaren betalat. Vi borjar med
Dina / hushallets utldgg. Hur stora var Dina / Era totala kostnader for hela resan? Du ska ta med alla
kostnader, t.ex. for firdbiljetter, boende, transporter, ndjen, mat och dvriga inkép. Aven sadant som betalats
med kort ska tas med.

For utrikes resor ska de totala utliggen for hela resan tas med:

- resebiljetter / transportkostnad (inklusive sddant som var betalt i forvag)

- boende (inklusive sddant som var betalt i forvig)

- allt som spenderats pd resmalet (ndjen, mat, inkdp, taxi, hyrbil)

- utldgg for sddant som kan ses som "reseservice" langs vig (med det menar vi mat, tankning och dylikt.

Kléder och liknande som kopts infor resan ska inte rdknas med.

Hyra av fritidsbostad ska tas upp om huset ar korttidshyrt (mindre dn tva veckor). D4 blir fritidshuset en
DR-punkt.

Frégan avser privata utgifter for hela hushallet.
Se Oversikt kostnadsfragor.

LV1H291B
Och hur stora var arbetsgivarens totala kostnader for hela resan?

OM DU BEHOVER UPPREIiA: Du ska ta med alla kostnader, t.ex. for fardbiljetter, boende, transporter,
ndjen, mat och dvriga inkdp. Aven sddant som betalats med kort ska tas med.

Bensinkostnaden tas upp som arbetsgivarens kostnad.
Fragan avser arbetsgivarens utgifter for hela hushallet.
Se Oversikt kostnadsfragor.

LVIH292
RESOR I SVERIGE MED 2+ DR

Nu foljer ndgra fradgor om resan i sin helhet. Forst en friga om den totala kostnaden for transporter under
resan. Vi vill da att Du tinker bade pa de utldgg Du sjdlv / hushallet haft och de kostnader arbetsgivaren
betalat. Vi borjar med Dina / hushallets utldgg. Hur stora var Dina / hushdllets totala kostnader for
transporter under resan? Du ska ta med alla transporter, t.ex. fardbiljetter, bensin, hyrbilskostnader,
taxiresor m.m.



Aven transportkostnader som betalts i forvig ska tas med.
Fragan avser privata utgifter for hela hushallet.
Se Oversikt kostnadsfragor.

LV1H292B
Och hur stora var arbetsgivarens totala kostnader for transporterna under resan?

OM DU BEHOVER UPPREPA: Du ska ta med alla transporter, t.ex. firdbiljetter, bensin, hyrbilskostnader,
taxiresor m.m.

Fragan avser arbetsgivarens utgifter for hela hushallet.
Se Oversikt kostnadsfrigor.

LV1H304
OM DET AR LAMPLIGT

Bokade du resan via en researrangor?
BEHOVER INTE VARA HELA RESAN UTAN BARA T.EX. NAGON DEL AV LOGIN ELLER
NAGON DEL AV TRANSPORTEN

1JA

2 NEJ, BOKADE SJALV TRANSPORTER, BOENDE ETC DIREKT AV FLYGBOLAG, REDERI,
HOTELLET ETC

3 NEJ, INGENTING BOKADES I FORVAG

Fragan dyker alltid upp men som du ser i rubriken sé ska den bara stillas om det 4r lampligt.

LV1H305

Bokade du resa och logi som ett paket, eller pa nagot annat sétt?

NAGON DEL AV LOGIN OCH NAGON DEL AV RESAN SKA VARA BOKAD VIA
RESEARRANGOR

1 BOKADE RESAN OCH LOGI SOM ETT PAKET

2 BOKADE RESAN VIA RESEARRANGOR, MEN INTE LOGI
3 BOKADE LOGI VIA RESEARRANGOR, MEN INTE RESAN
4 ANNAT SATT

ANTECKN

I slutet av formuldret finns plats att anteckna om det har féorekommit ndgot exceptionellt under intervjun
som du anser bor framforas




Definitioner av trafikmiljé och distandsarbete

Trafikmiljo

Till trafikmilj6 réknas:

e sadan vig, gata, torg och annan led eller plats som allmént anvinds for trafik med motorfordon
e led som dr anordnad for cykeltrafik

e gang- och ridbana invid led eller plats som avses under ndgon av ovanstaende punkter.

Detta betyder séledes att en bana, som uttalat dr avsedd for cykeltrafik, hor till trafikmiljo oavsett om den
gér genom skogen eller bredvid en trafikerad vdg. En gadngbana som enbart dr avsedd for gang hor inte till
trafikmiljon om den gér igenom skogen. Om gangbanan déremot foljer en trafikerad vég eller f6ljer en
cykelled s& hor den till trafikmiljon.

Distansarbete

Den beskrivning som har anvénts hittills lyder:

”Med distansarbete avses att man regelbundet forldgger ndgon del av sin ordinarie arbetstid pa annan plats
an den vanliga, ordinarie arbetsplatsen.

Det riknas inte som distansarbete om man

- arbetar pa vég till eller fran jobbet (t ex ldser en rapport pa bussen)
- tar med sig arbete hem efter jobbet

- dr pa tjansteresa

- tillfalligt arbetar hemma pé grund av sjukt barn eller dylikt.”

Det som ar viktigt hér dr att man arbetar pa detta sétt regelbundet och att det géller den ordinarie
arbetstiden. Tillfélligt overtidsarbete i hemmet skall t.ex. inte rdknas som distansarbete. Ofta, men inte
nddvéndigtvis, finns ett avtal — skriftligt eller muntligt — med t.ex. ndrmaste chef om att man har mojlighet
att arbeta pa distans.

Vidare giller att de arbetsuppgifter, som man valjer att utféra ndgon annanstans, ar sddana att man skulle
kunna utfoéra dem pé sin ordinarie arbetsplats om man hade velat det. Till distansarbete skall darfor inte
raknas sddant dér arbetets karaktér kréver att det utfors ndgon annanstans, dvs. nir det ingar i jobbet att man
skall besoka ndgon kund eller att man skall gora utflykter med sina skolbarn.

Négra ytterligare exempel pd vad som riknas respektive inte rdknas som distansarbete:

Som distansarbete riknas:
- en ldrare som regelbundet forlagger en del av sin arbetstid till hemmet (eller annan plats) om léraren
har tillgang till arbetsrum pa skolan dir han eller hon skulle kunna ha suttit i stéllet.

Som distansarbete rdknas inte:

- tillfélligt arbete hos en annan del av organisationen, t.ex. om nigon fran SCB i Stockholm tillfalligt
arbetar pa SCB i Orebro under en period.

- tillfalligt arbete hos ndgon kund eller samarbetspartner, t.ex. att nigon fran ett foretag som séljer
datasystem tillbringar tid med att installera detta system hos en kund och utbildar kundforetagets
personal i hur man anvinder det nya systemet.



Yrkesmassig trafik

Exempel pa vad som riknas som y-trafik och beséttningsresor med olika fardsétt:

Fardsatt
Fot

Cykel
Moped
Mc

Bil, forare

Bil, passagerare
Taxi

Lastbil

Tag

T-bana
Sparvagn

Buss

Skolskjuts
Vigmaskin

Flyg
Bat

Y-trafik

brevbérare

springpojke
mopedbud
ordonnans
budbil
bryggarbil

taxichauffor
langtradarchaffis
lokfGrare
T-baneforare
sparvagnsforare
busschauffor
chauffor
maskinf6rare
pilot

kapten

Besiittning

medchauffor
restaurantpersonal
biljettkontrollor
sparvagnskonduktor
bussvirdinna

flygvérdinna
skeppskock

Vanlig trafik

gronsakshandlare med
gatuvagn
tavlingscyklist

handelsresande,
servicetekniker

taxipassagerare
flyttfirma

skolbarn
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