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3 SIKA

Forord

SIKA har fatt i uppdrag av regeringen att redovisa prognoser for transporternas
utveckling i Sverige fram till ar 2020. Prognoserna ska redovisas senast den 16
december 2005 och vara framtagna i samrad med och med bistand av Banverket,
Vagverket, Sjofartsverket och Luftfartsstyrelsen.

Den har rapporten dr en sammanfattning av tre underlagsrapporter som beskriver
utvecklingen av persontransporter och godstransporter samt omvarlds—
forutsattningar fram till 2020.

Samarbetet mellan SIKA och trafikverken har huvudsakligen skett inom de
gemensamma arbetsgrupper for modellutveckling och modelltillampning som
sedan tidigare arbetar med omvarldsfragor, persontransporter respektive
godstransporter. Darutover har en sarskild grupp tillsatts for att hantera indata till
detta prognosarbete. Arbetet har fordelats sa att trafikverken har tagit fram indata
om infrastruktur och trafikutbud, medan SIKA har tagit fram dvriga indata,
genomfort prognoskorningarna samt skrivit rapporterna. Trafikverken har bidragit
med att analysera och kommentera berékningsresultaten.

Under arbetet med prognoserna har omfattande diskussioner forts om vilka
berdkningsforutsattningar som ska anvéndas, om vilka ké&nslighetsanalyser som
ska goras och om modellernas tillforlitlighet. Meningarna har varit delade och
trafikverken har olika uppfattningar om i vilken man de resultat som redovisas i
uppdraget kan anvéndas i det fortsatta planeringsarbetet. Banverket och Vagverket
har framhallit att ytterligare kalibreringar och kvalitetsgranskningar behdver goras
innan prognoserna anvands som underlag for samhallsekonomiska kalkyler for
investeringsobjekt.

SIKA &r medvetet om att ytterligare granskning och forbattring av modellerna
behdver goras. Ett sadant arbete har dock ingen naturlig slutpunkt. SIKA anser att
modellerna har en tillrackligt hog kvalitet for prognoser pa en aggregerad niva och
att det darfor &r befogat att nu redovisa resultat av de prognosberakningar som har
genomforts - med de modeller vi nu har tillgangliga och med de
berakningsforutsattningarna vi har bestamt oss att utga ifran.

I bérjan av december bad Naringsdepartementet SIKA att komplettera
kanslighetsanalyserna i prognosuppdraget med att berékna effekterna av ett
raoljepris pa 74 respektive 102 dollar per fat. Resultaten av dessa analyser
rapporterades till departementet den 12 december och finns redovisade i en
separat PM.
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4 SIKA

Avrapporteringen av SIKA:s uppdrag att ta fram prognoser for person- och
godstransporter omfattar totalt sex publikationer:

SIKA Rapport 2005:6 Transporternas utveckling till 2020. Sammanfattning

SIKA Rapport 2005:7 Omvarldsforutsattningar. Underlag till transportprognoser
2020

SIKA Rapport 2005:8 Prognos for persontransporter ar 2020

SIKA Rapport 2005:9 Prognos for godstransporter ar 2020

SIKA Rapport 2005:10 Kort om prognoser for person- och godstransporter ar
2020

SIKA PM 2005:19 Kanslighetsanalyser av transportprognoserna 2020 med hogre
oljepris

Stockholm i december 2005

Kjell Dahlstrom
Generaldirektor

SIKA Rapport 2005:6



5 SIKA

[o]
Innehall
SAMMANFATTNING ......ovviiiiiiiieiie sttt 7
LT INLEDNING ..ottt 9
1.1 Syfte 0Ch anVANANING ......ooviiiiiieiee s 9
I ANV o - T ] 1 [ - PSS 9
2 OMVARLDSFORUTSATTNINGAR 2020........ccomimiirirrirnninsesneesenesesesesssesssesssesssssens 11
2.1  Scenarier och k&nslighetsanalySer..........ccccveiirieiieninie e 11
2.2 Yttre prognoSTOrUtSALENINGAr ........ccveiieiieie e 12
3 PERSONTRANSPORTERNAS UTVECKLING TILL 2020.......coocmmiemrerneerneerneernnenne. 19
Bl ANLAI TESOT it e 19
3.2 TranspOrtarbete. ..o 20
3.3 RESBAMENUEN.....cuiiiiie ettt 23
3.4 TrafiKarDete .....c.eo e 24
3.5  KANSHGhetSanalySer........cocoviieiieie s 24
4  GODSTRANSPORTERNAS UTVECKLING TILL 2020.......cccouimiimieniineinnirneirnnenns. 29
4.1 GOASTIOUEN ...t 29
4.2 TranspOrtarDete........ccciie i 31
4.3 TrafiKarDete .....cceeciee s 33
4.4  KanslighetsanalySer.........cocooiiiiiieii i 33
4.5  Sammanstallning av scenarier och kanslighetsanalyser...............c....... 37
BILAGA 1. BEGREPPSFORKLARINGAR .......oocmiiirimieininrinsessesssessiasesssis s ssesssssasssnes 1

SIKA Rapport 2005:6



6 SIKA

SIKA Rapport 2005:6



7 SIKA

Sammanfattning

Syftet med rapporten ar att presentera nationella prognoser for gods- och
persontransporter i Sverige fram till ar 2020. For att kunna gora prognoser for
transporter kravs information om infrastruktur, trafikering, transporter och
kostnader, men ocksa om faktorer utanfor transportomradet. Dessa
omvaérldsforutsattningar omfattar data om ekonomisk utveckling, befolkning,
sysselséttning, inkomster, naringsliv, utrikeshandel etc.

Prognoserna har tagits fram for tva makroekonomiska omvarldsscenarier, ett
huvudscenario och ett alternativt scenario. Darutéver har det gjorts ett antal
kanslighetsanalyser som belyser hur vissa yttre faktorer paverkar prognoserna.

Ovriga viktiga berakningsforutsattningar ar bl. a:
- Infrastrukturutbyggnad enligt géllande planer.
- Realt oféréandrade biljett- och branslepriser.
- Minskad bréansleférbrukning for personbilar (17 procent mellan 2001 och
2020).

Prognosen for persontransporter visar en fortsatt 6kning av transporterna, en trend
vi har sett under en lang féljd av ar. Vi gor fler resor och varije resa ar snabbare
och langre. Det privata fritidsresandet 6kar fortsattningsvis mer dn andra
resérenden. Personbilen &r idag det helt dominerande persontransportmedlet och
med de forutsattningar som prognosen bygger pa kommer den att behalla sin
sarstallning atminstone under de narmaste femton aren. Flygresandet och
jarnvagsresandet har en betydligt snabbare utveckling, medan bussresor och gang-
och cykelresor dkar langsammare an den genomsnittliga trenden.

Persontransporterna berdknas under prognosperioden och enligt huvudscenariot
att 6ka med ca 32 miljarder personkilometer, vilket motsvarar 27 procents 6kning.
Tillvaxten for resande med personbil berdknas sta for den storsta absoluta
okningen, medan tillvaxten for flygresor beraknas fa den relativt storsta 6kningen.

Persontransporternas utveckling paverkas mycket av priset pa resor. En
kanslighetsanalys har genomforts med antagande om hdéjda biljettpriser for de
kollektiva fardmedlen samt hojda branslepriser. Ovriga prognosforutsattningar &r
desamma som i huvudscenariot. Resultatet av analysen visar pa en vasentligt lagre
utveckling av resandet under prognosperioden, 17 procent mot 27 procent i
huvudscenariot. Bilresandet och det langvéga tagresandet och det kortvaga
kollektivtrafikresandet paverkas mest av de dkade priserna och far en vasentligt
dampad utveckling. Gang- och cykelresandet 6kar sin andel av resandet pa
bekostnad av det kortvdga kollektivtrafikresandet
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Fram till ar 2020 berdknas godstransporter av tunga ravaror minska i betydelse,
relativt sett, medan gods som har ett hogt varde (kronor) i forhallande till vikten
(ton) beraknas 6ka. Godstransportflodena till, fran och genom Sverige beraknas
vaxa snabbare &n flodena av inhemska godtransporter.

Godstransporterna beréknas under prognosperioden, enligt huvudscenariot, att 6ka
med ca 21 miljarder tonkilometer, vilket motsvarar 21 procents 6kning. Tillvéxten
pa vag beraknas 6ka med 31 procent fram till 2020, jarnvag med 16 procent och
sjofart med 12 procent.

For gods har en kanslighetsanalys genomforts dar godstag prioriteras framfor
persontag dvs. att hela kapaciteten ar 2020 kan anvandas till godstrafik.
Resultatet av analysen visar pa en ganska betydande omférdelning fran vag till
jarnvag. Resultatet tyder pa att fordelningen av kapacitetsokningar i
jarnvégsinfrastrukturen kan ha en mycket stor betydelse for férdelningen av
transportarbetet mellan vég och jarnvég.

For att visa pa drivmedelskostnadernas betydelse for transportutvecklingen har
kanslighetsanalyser genomforts, bade for godstransporter och for
persontransporter, med antaganden om hojda raoljepriser i prognosaret. | den har
rapporten har kanslighetsanalyser genomforts med antaganden om ett raoljepris pa
50 dollar per fat ar 2020".

Resultaten av analyserna for persontransporter visar att utvecklingen av det totala
resandet till 2020 paverkas relativt lite men att resandet med olika fardmedel
paverkas mera patagligt. Jamfort med huvudscenariot okar resandet med tag och
buss mer i analysen med ett hdgre raoljepris, medan bilresandet har en lagre
okning.

Resultaten av analyserna for godstransporter visar att godstransportarbetet
minskar mest for godstransporter pa vag och att det sker en kraftig omfordelning
fran vagtrafik och sjofart till jarnvag.

! For analyser med &nnu hégre réoljepriser hanvisas till SIKA. Kanslighetsanalyser av
transportprognoser 2020 med hogre oljepris.
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1 Inledning

1.1 Syfte och anvandning

Syftet med den hér rapporten ar att presentera huvuddragen i SIKA:s nationella
transportprognoser for perioden 2001-2020, for person- och godstransporter samt
omvarldsforutsattningar. FOr mer detaljerade beskrivningar av person- och
godstransportprognoserna samt omvarldsférutsattningarna hanvisas till de
underlagsrapporter som den har rapporten baseras pa.? Allra sist i rapporten finns
begreppsforklaringar.

Prognoserna ska kunna anvéndas som allméan information om den forvéntade
trafikutvecklingen pa 10-15 ars sikt. De ar ocksa avsedda att anvandas av SIKA i
de kommande arens verksamhet. Prognoserna ska dven kunna anvandas som
underlag till berédkningar av externa effekter och som underlag till uppféljning av
de transportpolitiska malen.

1.2 Avgransningar

Prognoserna utgar fran ett basar (2001) och berdknas for ett prognosar (2020).
Det gors inga berakningar for mellanliggande ér.

I godsprognosen inkluderas alla trafikslag med undantag for pipelines, inrikesflyg
(posttransporter), latta lastbilar (mindre an 3,5 ton maxlast), bussar, bilar och
skotrar. Inomkommunala transporter Gver 25 kilometer ingér i den transporterade
godsmangden, medan transportarbetet berdknas endast for transporter mellan
kommunerna. Transportarbetet beréknas i princip for alla godstransporter i, till,
fran och genom Sverige.

| personprognosen ingar allt resande i Sverige, dven utrikesresor, service- och
distributionsresor, transitresor m.m. som inte persontransportmodellerna beréknar.
Prognosmodellernas resultat & kompletterade for att omfatta allt resande, genom
att modellresultaten raknats upp med faktorer, beraknade med utgangspunkt fran
data for ar 2001. Nar det géller redovisningen av antalet resor saknas daremot
underlag for en motsvarande upprékning av modellresultaten.

2 SIKA. Prognos for godstransporter &r 2020, Prognos for persontransporter ar 2020, samt
Omvarldsférutsattningar. Underlag till transportprognoser 2020.
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2 Omvarldsforutsattningar 2020

For att kunna gdra prognoser for person- och godstransporter i Sverige kravs
forutom information om infrastruktur, trafikering, priser och kostnader aven
information om faktorer utanfor transportomradet. Det galler framfor allt
forutsattningar for hur utvecklingen av ekonomin, befolkning, sysselséttning och
naringsliv ser ut idag och kan ténkas bli i framtiden.

| det héar kapitlet ges forst en beskrivning av de scenarier och kanslighetsanalyser
som anvants i prognoserna, darefter en kort beskrivning av de yttre forutsattningar
som anvands som input till person- och godsprognoserna.

2.1 Scenarier och kanslighetsanalyser

De olika anvandningsomradena for prognosen innebar olika dnskemal om
scenariernas uppbyggnad. Dérfor har det bedomts motiverat att utga fran tva
makroekonomiska omvérldsscenarier, ett huvudscenario och ett alternativt
scenario.

Det makroekonomiska huvudscenariot (LU-scenariot) bygger pa forutsattningar i
Langtidsutredningen 2003/04°, Det alternativa scenariot (BS-scenariot) bygger
ocksa pa LU 2003/04. Det alternativa scenariot skiljer sig fran LU genom att
endast sddana styrmedel* som redan &r beslutade ingar som férutsattning. Den
framsta anledningen till att ett alternativt scenario med endast beslutade styrmedel
ingar i prognosen ar att fa konsistenta scenarier som inte innehaller antaganden
om hojda koldioxidskatter. Darmed mdojliggors vidare analyser och effekter av
ytterligare atgarder och styrmedel. Sveriges rapportering av véaxthusgaser till
klimatkonventionen ska dessutom normalt baseras pa scenarier dar endast
beslutade styrmedel ingar.

| tabell 2.1 ges en Oversikt av de olika scenarier och kanslighetsanalyser som
person- och godstransportprognoserna ar framtagna med.

¥ SOU 2004:19 Langtidsutredningen 2003/04.
* Exempel p& styrmedel &r koldioxidskatter och utslappsratter.
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Tabell 2.1 Scenarier och kénslighetsanalyser.

Personprognos Godsprognos

Makroekonomiska scenarier
huvudscenario (med en

koldioxidrestriktion) H H
Alternativt scenario (endast beslutade
styrmedel) A A

Kanslighetsanalyser
Forandrade biljett- och branslepriser
Okat réoljepris

Okade malmtransporter
Osteuropaboom

Snabbare containerisering

Inga jarnvagsinvesteringar
Prioritering av godstag

Samre framkomlighet i Europa

Fast Fehrmanbaltforbindelse
Infrastrukturavgifter i och utanfor Sverige
Effektivisering av vagtransporter
Effektivisering av sjotransporter

I r T r r I I I T I I T

Transportkostnader

Bade person- och godsprognoserna ar framtagna for huvud- och
alternativscenariot, medan kanslighetsanalyserna &r framtagna for enbart
huvudscenariot.

Det ar viktigt att understryka att de antaganden om omvérldsforutsattningar i
framtiden, som beskrivs i den hér rapporten, inte ska uppfattas som prognoser fran
SIKA. Dessa antaganden ligger i de flesta fall inom andra myndigheters eller
organisationers ansvars- och kompetensomraden och vi har i storsta mojliga
utstrackning forsokt utnyttja de bedémningar som gors inom respektive sektor.
Omvarldsforutsattningarna ger snarare en redogorelse for antaganden om
omvarlden som vi har gjort i vara prognoser for analyser av person- respektive
godstransporter. Scenarierna ar enligt var bedémning rimliga, givet de
grundlaggande forutsattningarna som vi har arbetat efter. Omvérldsscenarierna
kan pa detaljniva vara vanskliga att anvanda i andra sammanhang och for andra
syften.

2.2 Yttre prognosforutsattningar

De viktigaste drivkrafterna bakom transporternas utveckling ar befolknings- och
sysselséttningsforandringar samt utvecklingen av naringslivet.

Som input till personprognoserna behdvs data om befolkning och sysselséttning
och till godsprognoserna anvénds, forutom dessa, dven data om utvecklingen av
naringslivsfaktorer (produktion, utrikeshandel och férbrukning).

Scenarier om den ekonomiska utvecklingen i Sverige bygger pa den senaste
Langtidsutredning 2003/04 for Sveriges ekonomiska utveckling pa medellang
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sikt. Underlaget for befolkningsutvecklingen kommer fran Statistiska centralbyran
(SCB). SIKA har bearbetat dessa underlag i ett antal steg for att anpassa dem till
de krav pa detaljeringsgrad (finare indelningar av regioner och branscher) som
transportmodellerna staller.

Befolkning

Enligt prognosen kommer Sveriges befolkning att uppga till ca 9,7 miljoner
individer ar 2020, en 6kning med nio procent jamfort med basaret 2001.

10 500 000
10 000 000
9 500 000
9 000 000 P
8 500 000 -//_/
8 000 000 : : : : : : : :
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Befolkning 1980-2004  ------- Prognos 2005-2020

Figur 2.1. Sveriges Befolkning 1980-2004 samt prognos 2005-2020. Kalla: SCB
Befolkningsstatistik och prognoser.

Det ar framst i Mellan- och Sydsverige samt pa vastkusten som befolkningen
berdknas 6ka fram till 2020. Lan med en forvantad folkminskning fram till 2020
ar framfor allt vissa skogsléan, men dven lan i mellersta och sodra Sverige.

® SIKA. Omvarldsférutsattningar. Underlag till transportprognoser 2020.
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Figur 2.2. Procentuell befolkningsforandring per 1&n mellan 2001 och 2020. Kélla:
SCB befolkningsprognos.

Den storsta befolkningstillvaxten forvéntas ske i storstadsldnen Stockholm, Vastra
Gotaland och Skane samt i Uppsala och Hallands lan. Dessa fem lan bildar
tillsammans tva sammanhangande regioner: Stockholm och Uppsala i dstra
Sverige samt Vastra Gotaland, Skane och Hallands lan ett stort omrade i sydvastra
Sverige. De lan som forvantas fa den storsta folkminskning fram till 2020 ar
Dalarna och Vasternorrland.

Sysselsattning

Enligt prognosen beréknas antalet sysselsatta i huvudscenariot 6ka med

6,2 procent mellan 2001 och 2020, vilket motsvarar drygt 250 000 sysselsatta.
Enligt prognosen med det altErnativa scenariot 6kar det totala antalet sysselsatta
med 6,5 procent fram till prognosaret, vilket motsvarar drygt 263 000 sysselsatta.
Sysselsattningen berdknas alltsa 6ka nagot mer i det alternativa scenariot jamfort
med huvudscenariot.
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Figur 2.3. Procentuell sysselséattningsutveckling per [an mellan 2001 och 2020
enligt LU-scenario. Kéalla: Inregias bearbetningar av LU 03/04.

Sysselsattningen berdknas fram till prognosaret 6ka mest i Stockholm, Uppsala,
Skane, Vastra Gotaland och Hallands lan. Lan dar sysselsattningen bedéms
minska som mest &r Varmland, Dalarna, Vasternorrland och Jamtlands l&n.

En prognos dver hur sysselsattningen fordelas pa varuproducerande- och
tjanstesektorer fram till 2020 visar att omkring en tiondel kommer att vara
sysselsatta i de varuproducerande sektorerna ar 2020, en minskning med omkring
10 procentenheter jamfort med basaret. Andelen sysselsatta i tjanstesektorer antas
darmed uppga till narmare 90 procent ar 2020.

Inkomster

Inkomsterna beréknas att 6ka med omkring 30 procent fram till ar 2020.

Naringsliv

BNP beréknas i huvudscenariot 6ka med 1,9 procent per ar och BNP per capita
okar arligen med 1,4 procent mellan 2001 och 2020. I det alternativa scenariot
okar BNP med tva procent per ar och BNP per capita okar arligen med 1,5 procent
mellan 2001 och 2020.

SIKA Rapport 2005:6
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Produktion

| godsprognosen ar vardet av produktionen, indelat pa en detaljerad geografisk
niva och pa branschniva, en viktig variabel. Eftersom det handlar om
godstransporter ar det framst utvecklingen av varuproducerande sektorer som ar
av intresse.

Tabell 2.2 Produktion per naringslivssektor enligt huvudscenariot och alternativa
scenariot, arlig procentuell forandring 2001-2020.

Produktion
Huvudscenario | Alternativt scenario
Varuproducerande 2,6 2,8
Tjanster 2,1 2,1
Totalt 2,3 2,4

Den totala produktionen beréknas enligt huvudscenariot 6ka med i genomsnitt
2,3 procent per ar under prognosperioden medan produktionen i det alternativa
scenariot 6kar med 2,4 procent per ar. Skillnaden forklaras av en 6kning av
varuproduktionen och kan anses rimlig med hénsyn taget till att det inte finns
nagon restriktion pa koldioxidutslapp i det alternativa scenariot.

Utrikeshandel

Exporten beréknas enligt huvudscenariot 6ka med totalt 4 procent per ar under
perioden 2001-2020, medan importen forvantas att arligen 6ka med 4,4 procent.
Motsvarande utveckling i det alternativa scenariot ar 4,2 respektive 4,6 procent
per ar.

Tabell 2.3. Export och Import per naringslivssektor enligt LU och BS-scenarierna,
arlig procentuell férandring.

Export Import
Huvudscenario Alternativt Huvudscenario  Alternativt
scenario scenario
Varuproducerande 4,8 5 4,7 4,8
Tjanster 0,1 0,5 3,2 3,5
Totalt 4,0 4,2 4.4 4.6

De varuproducerande sektorerna star for den klart stérsta andelen av
utrikeshandeln, ett férhallande som inte forandras namnvart mellan bas- och
prognosar. Skillnaden mellan scenarierna forklaras dock framst av en snabbare
tillvaxt av tjanstesektorerna i det alternativa scenariot.
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Forbrukning

Med ledning av beréknade uppgifter om produktion, export och import kan
forbrukningen beréknas, eftersom

Forbrukning = Produktion — Export + Import

Forbrukning avser saval insatsvaror/-tjanster i produktionssystemet som slutlig
forbrukning, dvs. konsumtion och investeringar.

I genomsnitt beraknas den totala forbrukningen 6ka ungefar 2,4 procent per ar
béade i huvudscenariot och i det alternativa scenariot. Forbrukningen av varor star
for ungefar 40 procent av den totala forbrukningen. Forbrukningen av varor 6kar
nagot snabbare i det alternativa scenariot, men forandringen ar endast marginell.

Ovriga prognosforutsattningar

De 6vriga prognosforutsattningarna foljer i huvudscenariot principen att enbart
politiskt beslutade férandringar av utformningen av transportsystemet ar
forutsattningar for kostnader och priser for resor, infrastruktur och trafikering i
prognosaret 2020.° Detta innebar att aven beslut och forandringar som skedde
mellan ar 2001 och ar 2005 inkluderas i den infrastruktur som antas for ar 2020.
Svinesundsbron som invigdes sommaren 2005 ingar t.ex. i infrastrukturen 2005.

Det har antagits oforandrade subventionsgrader i kollektivtrafiken till ar 2020.
Detta betyder att biljettpriserna fér de kollektiva fardmedlen tag, flyg och buss &r
realt oforandrade mellan 2001 och 2020 i bada scenarierna. Enligt LU 2003/04
okar dock den privata konsumtionen sin andel pa bekostnad av den offentliga,
vilket vi inte tagit hansyn till i beddmningen av kollektivtrafikens forutsattningar.’
Branslepriset for personbilar ar for ar 2020 uppraknad till dagens (2005 ars) niva
och antas darefter vara realt oférandrad. Den genomsnittliga bransleférbrukningen
for personbilar antas minska med 17 procent under prognosperioden pa grund av
den tekniska utvecklingen.

® Vi beaktar darvid de faststallda nationella planerna for vag- och jarnvagsinvesteringar samt de
regionala infrastrukturplanerna som beslutade fastan besluten formellt géller planeringsramar och
inte enskilda investeringar.

" SIKA. Omvarldsférutsattningar. Underlag till transportprognoser 2020.
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3 Persontransporternas utveckling till 2020

Nedan presenteras huvuddragen av prognosen for persontransporter fram till 2020
vad géller antal resor, langvéaga och kortvaga transportarbete, researenden samt
trafikarbete. Prognosen for persontransporter har tagits fram med
personprognosmodellen Sampers®.

Forutsattningarna for resultaten &r, forutom de tidigare beskrivna
omvarldsforutsattningarna, dven andra antaganden om exempelvis bilinnehav,
infrastruktur och trafikering. For detaljerade beskrivningar av antaganden och
resultat hanvisas till personprognosrapporten®.

Prognoserna for persontransporter redovisar totalt resande for personbil, flyg, tag,
buss, tunnelbana, sparvagn, gang, cykel och farjor till Gotland och Danmark.
Arendena for de langvéga resorna (langre an tio mil) ar privatresor och
tjansteresor. Arendena for kortvaga resor (kortare &n tio mil) ar arbetsresor,
tjansteresor, skolresor, besdksresor, fritidsresor och évriga &renden.

Maonstret i utvecklingen i huvudscenariot och i det alternativa scenariot ar
detsamma; totalt sker det fler resor, framforallt fler bilresor och resorna blir allt
langre. | det alternativa scenariot sker dock en kraftigare utveckling av resandet
totalt jamfort med i huvudscenariot.

Resultaten i den aktuella prognosen for persontransporter skiljer sig at jamfort
med resultat enligt tidigare prognoser®. Framfér allt nar det galler tillvaxten av
resandet, som &r l&gre an tidigare prognoser for samma prognosperiod. Den
storsta forklaringen ar att den aktuella prognosen antar en lagre utveckling av de
makroekonomiska variablerna realinkomst och branslekostnad.**

3.1 Antal resor

Enligt huvudscenariot okar det totala antalet resor mellan aren 2001 och 2020 med
13 procent. Befolkningen 6kar under samma period med 9 procent, vilket visar att
vi antas resa mer per person ar 2020 an vad vi gjorde ar 2001. Det stora flertalet

nya resor gors med bil men relativt sett ar det antalet flygresor som 6kar snabbast.

® En beskrivning av Sampersmodellen finns i SIKA:s rapport SAMPERS och SAMGODS,
nationella modeller for prognoser och analyser inom transportsektorn.

% SIKA. Prognos for persontransporter ar 2020.

0 SIKA. Persontransporternas utveckling till 2020.

1 For utférligare beskrivningar av skillnader mellan den aktuella och tidigare prognoser se SIKA.
Prognos for persontransporter ar 2020.
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Tabell 3.1. Prognos enligt huvudscenariot 2001 till 2020. Antal resor, miljoner resor

per ar.

Fardsatt 2001 2020 Okning %
Personbil 4635 5441 17
Flyg 5 7 41
Tag, lAngvaga 16 20 23
Buss, langvaga 6 6 7
Kortvéaga kollektivtrafik 824 929 13
Gang & cykel 1776 1794 1
Totalt 7261 8197 13

Gang och cykelresandet okar endast marginellt, vilket speglar att denna typ av
resande minskar sin andel av det totala resandet med 6kad ekonomisk standard.
Utvecklingen enligt prognosen stammer dverens med hur utvecklingen av gang
och cykelresandet har sett ut historiskt, under perioden 1990-2001 var 6kningen
endast tva procent.

3.2 Transportarbete

Liksom under den foregaende tjugoarsperioden beraknas persontransporterna
enligt prognosen att fortsatta 6ka dven under de kommande tjugo aren. Vi gor fler
resor och varje resa ar snabbare och langre. Personbilen var i basaret det
dominerande persontransportmedlet och med de férutsattningar som prognosen
bygger pa kommer den att behalla sin sarstallning atminstone under den
kommande prognosperioden.
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Figur 3.1. Transportarbetets utveckling, verkligt resande &ren 1980—2001 och
prognostiserat resande 2001-2020 enligt huvudscenariot. Totalt, personbil och
ovriga fardsatt, miljarder personkilometer.
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Monstret i trafikokningarna 2001-2020 &r valdigt lika i de bada scenarierna,
skillnaden dr att resandet 6kar mer i det alternativa scenariot jamfort med i

SIKA

huvudscenariot. Det totala transportarbetet berdknas 6ka relativt sett dubbelt s&
mycket som antalet resor. Detta innebér att resorna blir langre, vilket géller for

bade for de kortvaga och de langvaga resorna.

Tabell 3.2. Prognos fér persontransportarbetet, enligt huvudscenario och
alternativt scenariot 2001-2020, miljarder personkilometer.

Okning (%)

Huvudscenario Alternativt Okning (%) Alternativt

scenario Huvudscenario scenario

Fardsatt 2001 2020 2020 2001-2020 2001-2020
Personbil 92 117 119 28 30
Flyg 4 5 5 39 41
Jarnvag, lAngvaga 5 7 7 37 38
Buss, langvaga 1 1 1 9 9
Kortvéaga kollektivtrafik 13 16 17 21 26
Gang & cykel 4 5 5 5 6
Totalt 120 152 154 27 29

Métt i transportarbete berdknas det totala resandet mellan 2001 och 2020 att 6ka
med 27 procent i huvudscenariot och med 29 procent i det alternativa scenariot. |
bada scenarierna svarar bilresandet for den i sarklass storsta absoluta 6kningen av

transportarbetet, medan flygresandet ékar mest relativt sett.
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Figur 3.2. Transportarbetet per fardsatt 2001, enligt huvudscenario 2020 och

alternativt scenario 2020, miljarder personkilometer per ar.
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Langvaga och kortvaga transportarbete

Personresandet utvecklas olika, beroende pa reslangden. De langvaga resorna
berdknas fa en nagot lagre tillvéaxt (23 procent) jamfort med de kortvaga resorna
(28 procent). Det kan delvis forklaras av den starka utvecklingen av resandet i
Stockholms lan, vilken i sin tur beror pa en stor 6kning av bade befolkning och
bilinnehav i regionen. Stockholm star for narmare en tredjedel av rikets kortvaga
resande.
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Figur 3.3. Langvaga transportarbete, 2001 och huvudscenario 2020, miljarder
personkilometer.

| absoluta tal ar det resandet med bil som star for den storsta 6kningen av det
langvaga transportarbetet, medan resor med flyg beraknas fa den relativt storsta
okningen fram till 2020. Totalt beraknas de langvéaga resorna 6ka med 6 miljarder
personkilometer. Kollektivtrafikens andel av de langvéga resorna berdknas oka
fran 39 till 42 procent.
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Figur 3.4. Kortvaga transportarbete, 2001 och huvudscenario 2020, miljarder
personkilometer.
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Transportarbetet med bil & det dominerande féardséttet bland de kortvaga resorna.
Enligt prognosen kommer resandet med bil 6ka ytterligare, bade absolut och
relativt. Transportarbetet med bil berdknas 6ka med 28 procent medan de kortvéga
kollektivtrafikresorna dkar med 21 procent. Motsvarande dkning for gang- och
cykelresandet berdknas till 5 procent. Totalt berdknas de kortvdga resorna 6ka
med 26 miljarder personkilometer.

De kortvaga resornas kollektivtrafikandel minskar fran 14 till 13 procent till 2020.
Att den stora 6kningen av bilresandet inte leder till en annu stérre minskning av
kollektivtrafikandelen, kan foérklaras av att en stor andel av resandedkningen sker i
Stockholm, dar invanarna i storre utstrackning an i évriga landet reser kollektivt.
Kollektivtrafikandelen i Stockholm ar narmare dubbelt s& hog jamfort med
riksgenomsnittet. Utbudet av kollektivtrafik &r storre i Stockholm jamfort med
dvriga landet.

3.3 Researenden

Det privata resandet ar det resande som under prognosperioden beréknas 6ka mest
i Sverige med 26 miljarder personkilometer, motsvarande 29 procent. Det
kortvéaga privatresandet star for den storsta 6kningen, bade absolut och relativt
sett. Resarendet ”dvrigt”, som bl.a. inkluderar inkdpsresor, skolresor, besoksresor
och fritidsresor, 6kar med 17 miljarder personkilometer under prognosperioden,
motsvarande 33 procent.
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Figur 3.5. Utveckling per érende, transportarbete kortvaga resor, hu vudscenario
2001-2020, miljarder personkilometer.
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Figur 3.6. Utveckling per arende, transportarbete langvéaga resor, huvudscenario
2001-2020, miljarder personkilometer.

Det langvaga privatresandet 6kar under prognosperioden med 6 miljarder
personkilometer. Utvecklingen ar en fortsattning pa en trend som vi har sett under
en lang foljd av ar i Sverige; att det privata fritidsresandet 6kar mer an andra
resérenden.

Ar 2001 var arbets- och tjansteresornas andel av det kortviga transportarbetet

42 procent, fram till 2020 berdknas andelen minska till 39 procent. Arbetsresornas
andel av det totala transportarbetet minskar under prognosperioden fran 27 till

26 procent. En forklaring till den utvecklingen &r att befolkningsstrukturen
forandras, bland annat 6kar andelen pensionarer fran 17 till 21 procent ar 2020.

3.4 Trafikarbete

Trafikarbetet med bil 6kar i huvudscenariot med totalt med 27 procent, en
procentenhet mindre &n i det alternativa scenariot. Okningen av trafikarbetet ar
storst i Uppsala, Stockholm och Hallands lan. Dessa tre lan ar ocksa de som har
den markant storsta 6kningen av andelen sysselsatta under prognosperioden.

3.5 Kanslighetsanalyser

Persontransporterna paverkas mycket av priset pa resor. Tva kanslighetsanalyser
har genomforts for persontransportprognosen, en analys med forandrade priser pa
bade biljett- och branslepriser samt en analys med enbart 6kat branslepris for
bilresor. Ovriga prognosforutsattningar ar de samma som i det makroekonomiska
huvudscenariot.
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Kéanslighetsanalys med forandrade priser (KP)

Antaganden om prisforandringar mellan 2001 och 2020 har konstruerats genom
att den faktiska utvecklingen av biljett- och branslepriser under perioden 2001-
2004 vagts samman med utvecklingen av real disponibel inkomst per capita for
perioden 2005-2020. Biljettprisutvecklingen for flyg och tag under perioden
2001-2004 motsvarar utvecklingen for bade privat- och tjansteresor.
Brénsleprisutvecklingen &r en sammanvégning av diesel och bensin. Utvecklingen
av den reala disponibla inkomsten per capita under perioden 2005-2020 berdknas
till 35 procent. I en langsiktigt hallbar ekonomisk marknadssituation tillats inte
priset pa ett fardmedel som konkurrerar med 6vriga att utvecklas alltfor mycket at
nagot eget hall. Om priset pa ett fardmedel sjunker paverkas sannolikt priser dven
pa de andra fardmedlen.

Sammanvégningen av faktisk prisutveckling och realprisutveckling ger att
biljettpriserna for tagresor 6kar med 56 procent, flygresor med 33 procent,
bussresor med 47 procent samt resor med Gotlandsfarjan med 39 procent.
Brénslepriserna beréknas 6ka med 36 procent.

Resultatet av analysen med forandrade priser ger att det langvaga resandet okar
med 17 procent i KP-scenariot jamfort med 27 procent i huvudscenariot. Det
totala persontransportarbetet i KP-analysen beraknas till 140 miljarder
personkilometer, medan det i huvudscenariot beraknades till 152 miljarder
personkilometer.

Bilresandet och kollektivtrafikresandet paverkas starkt av de kade priserna och
far en vasentligt dampad utveckling till 2020. Gang och cykel ékar nagot mer i
KP-analysen jamfort med i huvudscenariot.

Tabell 3.3 Utveckling av transportarbete mellan 2001 och 2020 i huvudscenariot
och i kanslighetsanalys med hogre priser (KP), procentuell férandring.

Okning
Fardsatt huvudscenario Okning KP
Personbil 28 18
Flyg 39 18
Tag, lAngvaga 37 11
Buss, langvaga 9 0
Kortvaga kollektivtrafik 21 15
Gang & cykel 5 13
Totalt 27 17
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Figur 3.7. Transportarbetet per fardsatt 2001, enligt huvudscenario 2020 och
kanslighetsanalys med hogre priser (KP) 2020, miljarder personkilometer per ar.

Kanslighetsanalys med hogre raoljepris (KO)

En kanslighetsanalys har genomforts for att se effekterna av ett hojt raoljepris, dar
detta endast antas paverka branslepriset for resor. Detta alternativ skiljer sig fran
ké&nslighetsanalysen med forandrade priser (KP), dar priserna for alla resor hojdes.
Analysen beraknar effekten av ett raoljepris pa 50 dollar per fat jamfort med ett
pris pa 24 dollar per fat i huvudscenariot. SIKA har dven gjort analyser med
antaganden om rdoljepriser pd 72 och 102 dollar per fat'.

Naturvardsverket och Energimyndigheten (STEM)™ har i en kanslighetsanalys for
2010 analyserat effekterna av en 6kning av raoljepriset till en niva pa 50 dollar per
fat. SIKA har gjort motsvarande analys med skillnaden att analysen gors for
prognosar 2020.'* Energimyndigheten och STEM antog inget hdjt pris pa el.
SIKA har antagit att priserna pa flyg-, tdg-, och bussresor ar realt konstanta 6ver
perioden, pa motsvarande satt som i huvudscenariot. Det ar dock troligt att en
hojning av raoljepriset dven pressar upp priset pa naturgas och kol, varpa elpriset
paverkas. Detta paverkar i sin tur tagoperatdrernas kostnader och sannolikt dven
biljettpriserna.

Med det hogre raoljepriset berdknas transportarbetet ar 2020 vara 147 miljarder
personkilometer, medan det i huvudscenariot var 152 miljarder personkilometer.
Utvecklingen av det totala resandet till 2020 paverkas alltsa relativt lite av att
bensinpriset hojs beroende pa att en del av det tidigare bilresandet da genomfors
med andra fardsétt istallet.

12 SIKA. Kanslighetsanalyser av transportprognoser 2020 med hégre oljepris.

3K ommande rapport fran Statens Energimyndighet, en uppdatering av Kontrollstationens prognos
for utslapp av vaxthusgaser.

 Oljeprishéjningen beréknas leda till ett bensinpris i Sampers pé& 0,84 kr/km &r 2020 (jamfért med
0,73 kr/km i huvudscenariot).
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Resandet med olika fardmedel paverkas emellertid mera patagligt. Jamfért med
huvudscenariot 6kar resandet med tag och buss mer i analysen med ett hogre
raoljepris, medan bilresandet minskar.

Tabell 3.4 Langvaga transportarbete mellan 2001 och 2020 i huvudscenariot och i
kanslighetsanalys med 6kat rdoljepris (KO), procentuell férandring.

Okning  Okning Okning
Transportarbete 2001 KO2020 pkm,KO KO % LU %
Personbil 92 111 19 21 28
Flyg 4 5 2 41 39
Tag, langvaga 5 8 2 41 37
Buss, langvaga 1 2 0 13 9
Kortvaga kollektivtrafik 13 17 3 26 21
Géang & cykel 4 5 0 9 5
Totalt 120 147 27 23 27
140
117

120 EE]

100 1

80 -

60 +—

40 |

20 || 13 16 17

4 55 578 11 2 |_- 455
0 —amem ‘ o
Personbil Flyg Tag, Buss, Kortvaga Gang & cykel
langvaga langvaga  kollektivtrafik

O 2001 m Huvudscenario 2020 @ KO 2020

Figur 3.8. Transportarbetet per fardsatt 2001, huvudscenario 2020
kanslighetsanalys med 6kat raoljepris (KO) 2020, miljarder personkilometer.
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4 Godstransporternas utveckling till 2020

Nedan presenteras huvuddragen av prognosen for godstransporter till 2020 for
godsfloden, transportarbetet och trafikarbetet i Sverige. Prognoserna for
godstransporter har tagits fram med godsprognosmodellen Samgods™.

Forutsattningarna for resultaten ar férutom de ovan beskrivna omvarlds—
forutsdttningarna, aven andra antaganden om framtida utveckling av infrastruktur
och transportkostnader respektive priser. For och mer detaljerade beskrivningar av
antaganden och resultat hanvisas till godsprognosrapporten®®.

Hosten 2004 presenterade SIKA en preliminar godstransportprognos®’. Den
aktuella prognosen tar pa ett battre sétt hansyn till struktur- och branschutveckling
samt regionala omfordelningar, dessutom ingar planerade infrastruktur—
investeringar. Mot bakgrund av dessa forbéattringar bygger den aktuella prognosen
pa forutsattningar som vi anser battre speglar utvecklingen av godstransporter.

4.1 Godsfloden

Transportvolymen métt i varde forvantas enligt huvudscenariot att nastan
fordubblas under prognosperioden. Matt i ton forvantas tillvéxten stanna pa ca
17 procent.

Den transporterade godsméngden i ton berdknas 6ka mer i det alternativa
scenariot (24 procent) jamfort med i huvudscenariot (17 procent). Tillvéxt i bade
varde och vikt beraknas for kemikalier, hogvardiga produkter och stalprodukter
vara dver genomsnittet.

15 En beskrivning av Samgodsmodellen finns i SIKA:s rapport SAMPERS och SAMGODS,
nationella modeller for prognoser och analyser inom transportsektorn.

16 SIKA. Prognos fér godstransporter ar 2020

17 SIKA. Omvarldsanalys, forutsattningar som kan paverka svensk transportpolitik.
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Tabell 4.1. Beraknad tillvaxt av den transporterade godsméngden vikt (miljoner ton)
per STAN-varugrupp exkl. transit i huvudscenario och alternativt scenariot
2001-2020.

Tillvaxt (%) Tillvaxt (%)

2001-2020 2001-2020
STAN-varugrupper huvudscenario alternativt scenario
Jordbruk 11 15
Rundvirke 5 6
Ovriga travaror -4 -1
Livsmedel 1 4
Ré&olja och kol 7 32
Oljeprodukter och tjara -4 6
Jarnmalm och skrot 0 6
Stalprodukter 38 46
Papper och massa 11 16
Jord, sten och byggnadsmtrl. 8 15
Kemikalier 57 63
Hogvardiga produkter 55 62
Summa 17 24

Utrikeshandeln vaxer dubbelt sa snabbt som ekonomin i 6vrigt, vilket medfor en
forskjutning fran inhemska till internationella transporter. Godstransportflodena
till, fran och genom Sverige berdknas saledes 6ka snabbare an det inhemska
godstransportflodet. Tillvaxten i ton beraknas vara mer an dubbelt sa stor for
importen (32 procent) som for exporten (13 procent). En forklaring ar den nagot
hogre prognostiserade arliga tillvéxttakten for importen pa 4,4 procent jamfort
med 4 procent for exporten. En ytterligare bidragande faktor &r att priserna for
exporterat gods beréknas 6ka mer (99 procent) &n priserna for importerat gods (75
procent).
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Figur 4.1. Beraknad utveckling av den transporterade godsméangden i miljoner ton
mellan 2001 och 2020 for inrikes transporter, import, export och transit.
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Transittransporter berdknas vaxa annu kraftigare an utrikeshandeln och kan
forklaras av att det till stor utstrackning ar hogvardiga produkter som transporteras
genom Sverige. Tillvaxten av hogvardiga produkter ar langt 6ver genomsnittet av
den totala transporterade godsméngden matt i ton.

4.2 Transportarbete

Det totala godstransportarbetet i Sverige ar 2020 berdknas i huvudscenariot uppga
till drygt 120 miljarder tonkilometer. Det &r en 6kning med cirka 20 miljarder
tonkilometer motsvarande 21 procent jamfort med basaret. | det alternativa
scenariot beraknas godstransportarbetet till narmare 127 miljarder tonkilometer ar
2020, en 6kning motsvarande 29 procent jamfort med basaret.

Tabell 4.2. Jamforelse av berdknat godstransportarbete per trafikslag (miljarder
tonkilometer) i Sverige 2001-2020 enligt huvudscenario och alternativt scenario.

2001 2001-2020 2001-2020

Huvudscenario Alternativt scenario

Vag 41,0 53,4 (30 %) 55,8 (36 %)
Jarnvag 19,0 22,4 (18 %) 23,1 (22 %)
Sjofart/lastfartyg 38,0 42,5 (12 %) 46,9 (24 %)
Sjofart/farjor 0,7 0,9 (34 %) 0,9 (39 %)
Summa 98,7 119,2 (21 %) 126,8 (29 %)

Skillnaden i transportarbete mellan huvudscenariot och det alternativa scenariot ar
8 procentenheter. Skillnaden ar storst for lastfartyg som pa grund av bl.a. den
hogre oljeimporten beréknas fa en dubbelt sa stor tillvaxt i det alternativa
scenariot som i huvudscenariot.

Trafikslagens andelar av transportarbetet

Trafikslagens andelar av transportarbetet beraknas endast fa marginella effekter i
scenariot med en storre malmexport jamfért med huvudscenariot.
Végtransporterna berdknas minska nagot, medan jarnvagstransporterna beraknas
oOka.
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Figur 4.2. Godstransportarbetets fordelning pa trafikslag (i miljarder tonkilometer) i
Sverige ar 2001 och 2020 i huvudscenario och i scenario med en stérre
malmexport.

Scenario med stérre malmexport

Framskrivningar av produktionen i Langtidsutredningen innebar en minskning av
exportvolymen inom gruv- och mineralindustrin med 14 procent fram till 2020.
Enligt branschens bedémning beréknas daremot exportvolymen i ton 6ka med

25 procent fram till 2020. Utifran branschens bedomningar har SIKA gjort
berékningar med en stérre malmexport.

Tabell 4.3. Godstransportarbete per trafikslag (miljarder tonkilometer) i Sverige
2001-2020 med 6kade malmtransporter.

2001 Scenario med 6kad malmexport  Okning (%)

Vag 41,0 53,4 30
Jarnvag 19,0 23,2 22
Sjofart/lastfartyg 38,0 43,7 15
Sjofart/farjor 0,7 0,9 34
Summa 98,7 121,2 23

Med antagandet om en 6kning av exportvolymen inom gruv- och mineralindustrin
berdknas godstransportarbetet 6ka med totalt 23 procent under prognosperioden,
en 6kning med tva procentenheter jamfort med huvudscenariot. Transportarbetet
pa jarnvag berdaknas 6ka med 0,8 miljarder tonkilometer jamfort med
huvudscenariot. Aven sjétransporter berdknas 6ka, med 1,2 miljarder
tonkilometer.
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4.3 Trafikarbete

Som komplement till transportarbetet (tonkilometer) berdknas trafikarbetet
(fordonskilometer) for vagtrafiken. Transportarbetet med lastbil (maxlast 6ver
3,5 ton) berdknas 6ka med 33 procent, medan trafikarbetet 6kar med 30 procent.

Bortsett fran malmexporten &r trenden att transportarbetet 6kar nagot snabbare &n
mangden gods som transporteras. De senaste tre aren har trafikarbetet 6kat i
samma takt som transportarbetet, men nér jarnvégsnétet byggs ut for att klara
hojda axellaster kan man forvénta sig att transportarbetet successivt 6kar snabbare
an trafikarbetet.

Med den prognostiserade varusammanséttningen blir resultatet en néstan fyra
ganger sa stor tillvaxt i transportarbetet for farjor som for lastfartyg. Den 6kade
fartygsstorleken medfor att trafikarbetet till sjoss utvecklas langsammare an
transportarbetet.

4.4 Kanslighetsanalyser

For godsprognosen har prognoser med flera kanslighetsanalyser genomforts for
att belysa vilken inverkan variationer av olika yttre forutsattningar har pa
resultaten. Alla kéanslighetsanalyser utgar fran det makroekonomiska
huvudscenariot. Dessutom gors det antaganden om utrikeshandelns fordelning pa
lander och andelen gods som transporteras i containrar.

”Osteuropaboom”

Analysen belyser vilken betydelse utrikeshandelns fordelning pa landergrupper
har for godstransporternas struktur. Analysen utgar fran att den transporterade
totala godsméangden ar 2020 &r given. En minskning av transportarbetet for ett
transportmedel (och en rutt) inneb&r en 6kning for ett eller flera andra
transportmedel (och rutter).

Handeln med Central- och Osteuropa inklusive Turkiet antas i analysen 6ka med
cirka en procentenhet pa bekostnad av andra lander. Det vantas dock endast fa en
marginell effekt pa transportarbetet pa nationell och regional niva. Den storsta
tillvaxten beraknas som vantat for 6stra Mellansverige och Blekinge/Skane.

Snabbare containerisering

Med en snabbare containerisering menas att utvecklingen av méngden gods som
gar mer container 6kar snabbare dn i huvudscenariot. For att belysa betydelsen av
den snabbare containeriseringen for transportmonstren utgar vi i en
kanslighetsanalys utifran en dubbelt sa snabb containerisering jamfort med vad
som har antagits i huvudscenariot. Det innebar en fyrdubbling av mangden
containergods i stallet for en dubblering i huvudscenariot.

SIKA Rapport 2005:6



34 SIKA

En snabbare containerisering gynnar intermodala transporter med jarnvag och
lastfartyg framst via Goteborg, som idag star for nastan 70 procent av det i
utrikeshandeln transporterade containergodset. Transportarbetet med lastfartyg
berdknas minska med ca en procent. Transportarbetet med jarnvég beréknas bli
oférandrat, vilket enligt var analys beror pa att mer ton gar kortare strackor.

Betydelse av jarnvagsinvesteringar

Den storsta delen av de paborjade och beslutade infrastrukturinvesteringarna
bestar av investeringar i jarnvéag. For att belysa hur fordelningen av
transportarbetet paverkas, har vi lagt ut 2020 ars godstransportefterfragan pa

2001 ars infrastruktur i modellen. Analysen visar att transportarbetet pa jarnvag
okar med nio procent som en féljd av infrastrukturinvesteringarna, vilket paverkar
godstransportarbetet pa vag med en marginell minskning under fyra procent. Det
omfattande investeringsprogram som finns pa jarnvagsomradet far saledes
sannolikt en begransad effekt pa godstransportarbetet pa vagarna.

Betydelse av sparkapacitet

Vid fordelningen av den for ar 2020 beréknade sparkapaciteten i Sverige antas i
huvudscenariot att persontag prioriteras framfor godstag. | en kanslighetsanalys
antas det motsatta, att godstag prioriteras framfor persontag, dvs. att hela
kapaciteten ar 2020 kan anvandas till godstrafik.

Analysen visar pa en relativt betydande omfordelning fran vag till jarnvag.
Resultatet tyder pa att fordelningen av kapacitetsokningar i
jarnvégsinfrastrukturen kan ha en mycket stor betydelse for férdelningen av
transportarbetet mellan vég och jarnvég.

Samre framkomlighet for landtransporter utanfor Sverige

For att belysa vilken betydelse infrastrukturen i utlandet har pa de svenska
godstransporterna har en kanslighetsanalys gjorts med en sénkning av hastigheten
med 20 km/h pa vag- och jarnvéagsnatet i de europeiska landerna.

I analysen beréknas transporterna med lastfartyg 6ka med fyra procent, framfor
allt pa bekostnad av farjorna och jarnvagen. Det samlade transportarbetet i
Sverige berdknas 0ka eftersom transportkedjor som inkluderar lastfartyg
vanligtvis ar langre an transporter som uteslutande gar pa land.

Fast Fehmarnbelt-forbindelse

Om en fast forbindelse 6ver Fehmarnbelt (mellan Danmark och Tyskland) byggs
ger den, i kombination med Oresundsbron, en betydligt snabbare fast forbindelse
till kontinenten. I kanslighetsanalysen antas att en fast férbindelse finns ar 2020.
Anslutande investeringar till forbindelsen ingar inte i analysen.
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En fast forbindelse éver Fehmarnbalt véntas flytta en stor del av godstrafiken fran
dagens farjeforbindelse samt fran transporter via Jylland till den nya forbindelsen.
Transportarbetet till sjoss i Sverige berdknas minska, medan transportarbetet med
jarnvég i Sverige berdknas 6ka. Orsaken ar fler internationella jarnvagstransporter
via Malmo och Oresundsbron. Analysen visar att en fast Fehmarnbaltforbindelse
inte far nagon stor paverkan pa transportmaonstren i Sverige.

Infrastrukturavgifter i och utanfor Sverige

Analyser har gjorts genom att fortsatta 6ka de skatter och avgifter per trafikslag
samt genom ett heltdckande marginalkostnadsbaserat system. Dessa analyser
avser infrastrukturavgifter bade i och utanfér Sverige.™

For vagtrafiken antas en nastan 40 procent hogre skattebelastning an dagens niva.
For jarnvagen ar utgangspunkten SIKA:s forslag till nya banavgifter'®, inklusive
koldioxidskatt for dieseltag och elavgifter for eltag. For sjofarten ar
utgangspunkten kraftiga hojningar av farledsavgiften for farjor och inrikes sjofart,
medan avgifterna for europeisk sjofart och transocean sjofart minskar.

Ett heltdckande marginalkostnadsbaserat avgiftssystem leder till att
transportarbetet med lastfartygen 6kar med néstan 5 procent, medan
transportarbetet minskar for de vriga transportslagen.

Effektivisering av vagtransporter

Analysen testar effekten av antaganden om kostnadsminskningar med 14 procent
for godstransporter pa vég i hela det europeiska vagtransportsystemet.

Analysen visar att vagtransportarbetet 6kar samtidigt som transportarbetet med
ovriga trafikslag minskar. Framfor allt &r det fartygstransporterna med lastfartyg
som minskar medan férjetrafiken okar betydligt. Det totala godstransportarbetet
minskar med 5 procent och beror pa att vagtransporter i manga fall har en genare
transportstracka jamfort med sjotransport med lastfartyg.

Effektivisering av sjotransporter

I analysen antar vi att investeringar i farleder och hamnar samt storre fartyg och
farjor medfor effektiviseringar for sjotransporter i hela vérlden. Vi testar effekten
av en kraftig kostnadsminskning pa 18 procent av kostnaderna for lastning och
lossning samt undervégstransporter. | detta fall 6kar transportarbetet med
lastfartyg med nastan 5 miljoner tonkilometer pa bekostnad av landtrafiksslagen.
Okningen beréknas ske for alla farleder och hamnar i hela landet. Aven
transportarbetet med farjor okar nagot under dessa forutsattningar.

8 SIKA. Internalisering av godstrafikens externa effekter.
9 SIKA. Nya banavgifter, analys och forslag, SIKA och Banverket.
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Hogre raoljepriser

Analysen beraknar effekterna av en hojning av raoljepriset till 50 dollar per fat.
Naturvardsverket och Energimyndigheten (STEM) har i en kanslighetsanalys for
2010 analyserat effekterna av en 6kning av raoljepriset till en niva pa 50 dollar per
fat. SIKA har gjort motsvarande analys med skillnaden att analysen gors for
prognosar 2020. SIKA har dven gjort analyser med antaganden om raoljepriser pa
72 och 102 dollar per fat **.

For diesel och bunkerolja har SIKA i huvudscenariot utgatt fran ett raoljepris pa
21 dollar per fat. Forandringarna i raoljepriset forvantas ge en procentuellt hdgre
kostnadsokning pa bunkerolja an pa diesel. Det finns ett samband mellan priser
for drivmedel och el. Det ar troligt att en hojning av raoljepriset pressar upp priset
pa naturgas och kol, varvid elpriset paverkas uppat. | analysen med ett raoljepris
pa 50 dollar har elpriset hallits konstant.

Det hogre raoljepriset berdknas leda till att transportarbetet med jarnvag i Sverige
okar pa bekostnad av transportarbetet pa vag och lastfartyg. Godstransportarbetet
minskar mest for godstransporter pa vag trots en relativt hogre kostnadsokning for
bunkerolja &n for diesel. Landtransportslagen vag och jarnvag ar sinsemellan
narmare substitut till varandra an utbytet mellan sjofart och vag/jarnvég.

Vid konstant elpris sker en kraftig omfordelning fran vagtrafik och sjofart till
jarnvég. Okningen av godstransportarbetet i analysen &r lika stor som den absoluta
okningen av godstransportarbetet mellan 2001 och 2020 enligt huvudscenariot.

2Ok ommande rapport fran Statens Energimyndighet, en uppdatering av Kontrollstationens prognos
for utslapp av vaxthusgaser.
1 SIKA. Kanslighetsanalyser av transportprognoser 2020 med hégre oljepris.
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4.5 Sammanstéllning av scenarier och
kanslighetsanalyser

Tabellen nedan ar en sammanstallning av resultaten av de scenarier och
kanslighetsanalyser som ar gjorda for godsprognosen. Utvecklingen av
transportarbete i de alternativa scenarierna och i kénslighetsanalyserna jamfors
med utvecklingen i huvudscenariot. Vi anvander oss av index for tonkilometer i
Sverige och utgar ifran huvudscenario 2020 som bas (Index 100).

Tabell 4.4. Tonkilometer i scenarier och kanslighetsanalyser (huvudscenario 2020=
Index 100).

Sjofart/ Sjofart/ Summa

Scenario/kénslighetsanalys Vag Jarnvag Lastfartyg farjor

2001 77 85 89 74 83
Huvudscenario 202 (LU)O 100 100 100 100 100
Storre malmexport 100 104 103 100 102
Alternativt scenario (BS) 104 103 111 103 106

Hogre oljepris

50 dollar per fat 93 113 97 95 98
74 dollar per fat 90 120 94 92 97
102 dollar per fat 86 127 90 89 95
102 dollar per fat och elprisékning 92 101 94 86 94
Osteuropaboom 100 100 100 101 100
Snabbare containerisering 101 97 98 83 99
Betydelse av jarnvagsinvesteringar 103 91 100 101 100
Betydelse av sparkapacitet 91 128 97 101 100
Samre framkomlighet utanfor Sverige 100 96 104 94 101
Fast Fehmarnbaltforbindelse 100 101 99 100 100
Effektivisering av vagtransporter (14%) 113 78 93 106 99
Effektivisering av sjotransporter (20%) 96 92 110 102 100
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Bilaga 1. Begreppsforklaringar

Fordonskilometer (fkm)
Infrastruktur

Intermodala transporter

Kortvaga resor
Langvéaga resor
Marginalkostnad

Personkilometer
Samgods
Sampers
Tonkilometer
Trafikarbete
Trafikverken

Transportarbete

Se Trafikarbete.

Inom transportomradet: vagar, jarnvagar, flygplatser,
hamnar, terminaler etc.

Transportkedjor med en 16s lastbérare i en obruten foljd,
som omfattar mer &n ett trafikslag.

Resor som &r kortare &n tio mil.

Resor som ar tio mil eller langre.

Den extra samhallsekonomiska kostnad som ytterligare
en transport ger upphov till. Marginalkostnader uttrycks
vanligen i kronor per liter brénsle, kronor per
fordonskilometer eller kronor per person- eller
tonkilometer.

Se Transportarbete.

Transportanalytiskt modellsystem for godstransporter.
Transportanalytiskt modellsystem for persontransporter.
Se Transportarbete.

Fordon ganger fardstracka, mats i fordonskilometer.

En gemensam beteckning for Banverket,
Luftfartsstyrelsen, Sjofartsverket och Vagverket

Inom persontrafiken: Antal transporterade personer
ganger reslangd, méts i personkilometer (pkm). Inom
godstrafiken: Mangd transporterat gods ganger
transporterad stracka, méts i tonkilometer (tkm).
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