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Forord

I oktober 2003 fick Trivector Traffic i uppdrag av SIKA att kartligga och
analysera metoder och kvalitet for trafikhuvudménnens statistikproduktion
avseende de uppgifter som idag ldmnas till SLTFs branschstatistik. Resul-
tatet frin denna undersokning ska ligga till grund for det forslag till atgér-
der som SIKA ska presentera for regeringen. Uppdraget genomfordes ge-
nom en pilotstudie (telefonintervjuer) av 5 av Sveriges trafikhuvudmén
samt en ddrpd foljande bristanalys. Arbetet har utforts av civ ing Lena
Fredriksson med stod av civ ing Daniel Svanfelt och tekn lic P G Anders-
son. Samtliga &r frn Trivector Traffic AB. SIKAs kontaktperson har varit
Mats Sonefors.
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1. Inledning
1.1  Bakgrund

I SIKA:s regleringsbrev for ar 2003 (rskr. 2002/03:69) finns uppdraget att
utveckla ett statistiksystem for kollektivtrafik och samhillsbetalda resor.

Detta innebéar att SIKA ska ldmna forslag till dtgdrder pad hur en samlad
och enhetlig statistik ska kunna skapas for alla former av samhillsbetalda
och allménna transporter.

En samlad statistik med mojlighet till jimforelser forutsétter enhetliga
definitioner, begrepp, geografiska indelningar for basvariablerna, samt
goda mitmetoder.

De generella kraven for att den foreslagna statistiken om kollektivtrafik
ska vara anvéindbar, ar att den ska:

e ge faktaunderlag om den aktuella situationen

e folja utvecklingen ar frén ér

e ge underlag for mer kvalificerade och vetenskapliga analyser.

1.2  Syfte och avgransning

Syftet med uppdraget ar att kartldgga och analysera metoder och kvalitet
for trafikhuvudménnens statistikproduktion avseende de uppgifter som
idag ldmnas till SLTF:
e hur samlar trafikhuvudménnen in de uppgifter om resor och pro-
duktion som ldmnas till SLTF idag?
e kan uppgifterna anviandas vid en jimforelse mellan trafikhuvud-
méannen?
e finns det problem som é&r kopplade till insamlingen?

Resultatet frdn denna undersokning ska ligga till grund for det forslag till
atgirder som SIKA ska presentera for regeringen.

Uppgifter om hur trafikhuvudménnen tar fram de ekonomiska parametrar-
na som ska ldmnas till SLTF:s branschstatistik &r inte en del i denna stu-
die.

1.3 Metod

Uppdraget ar en pilotstudie som baseras pd fallstudier med fem trafikhu-
vudmaén, dér uppgiftslimningen kartlaggs. SIKA har tillhandahallit urvalet
och tog initial kontakt med trafikhuvudméannen.



Kartlaggning

Kartlaggningen bestidr av intervjuer (telefon) med uppgiftsldmnaren/-
lamnarna hos de fem trafikhuvudménnen. Vid intervjuerna undersoks ett
flertal faktorer som direkt eller indirekt kan pdverka uppgiftslimnandet, bl
a trafikhuvudmannens organisation och ansvar, uppgifter om det faktiska
uppgiftslamnandet till SLTF (se kapitel 1.2 ovan), biljettsystem. (Har
Smarta kort inforts/kommer det att inforas? Péaverkas uppgiftslamnadet?)

Analys

Uppgiftslamning till SLTF analyseras. Analysen utmynnar i en samman-
tagen beskrivning av uppgifternas jimforbarhet, per variabel. Beskriv-
ningen kan omfatta jamforbarhet avseende kallor, insamlingsmetod, indel-
ningsgrunder, definitioner, métt och liknande kvalitetsaspekter.



2. Kartlaggning

Syftet med kartldggningen ar att klarldgga trafikhuvudméannens metoder
for uppgiftslamning till SLTF. Det innebér att sdka svar pé ett antal fragor,
bl a:

- Vad baseras de uppgifter pd som ldmnas till SLTF?

- Hur samlas de in?

- Hur bearbetas de?

Genom att fa svar pa dessa fragor ar det déarefter mojligt att g& vidare och
besvara fragan om uppgifterna dr jimforbara mellan olika uppgiftslimna-
re.

Viktigt i detta ssmmanhang dr ocksé att undersoka andra faktorer som kan
paverka uppgiftslamnandet, tex hur uppgiftsldmnarnas arbete &r organise-
rat, hur avtalen med entreprendrerna ser ut, storlek och geografiska beli-
genhet pé trafikomradet. Dessa faktorer kan hjilpa till att forklara de me-
toder som anvinds vid statistikinsamlingen/- bearbetningen.

2.1 Metod

Kartldggningen genomfordes med hjilp av ett antal fallstudier. Fem tra-
fikhuvudmin kartlades genom utforliga telefonintervjuer. De 5 huvud-
minnen valdes ut av uppdragsgivaren SIKA. Urvalet gjordes inte slumpar-
tat utan med tanke pa att ticka in olika typer av trafikhuvudmin vad géller
organisation, trafikomradets storlek (antal resenérer och folkmingd), geo-
grafisk beldgenhet, biljettsystem etc. Féljande huvudmén valdes ut:

1. Lénstrafiken i Norrbotten AB
. Léanstrafiken Kronoberg
3. Storstockholms Lokaltrafik AB (SL) inkl Waxholms Angfartygs
AB
4. Visternorrlands lians Trafik AB
5. Visttrafik AB (inkl de 4 dotterbolagen)

2.2 Genomforande

Telefonintervjumall

En intervjumallen togs fram av Trivector i samrad med uppdragsgivaren
SIKA (intervjumall, se bilaga A). Fragorna i intervjumallen behandlar tre
olika typer av omraden:
¢ Organisation/allménna fragor
t ex uppgiftsldmnarens roll i trafikansvaret, typ av avtal med entre-
prendrer, typ av biljettsystem.
e Uppgiftslimningen
overgripande: t ex ansvarsfordelning (en eller flera personer 1am-
nar uppgifter), inlimning for hela lanet eller endast delar.



detaljerat: metoder for framtagande av de variabler (uppgifter) som
efterfrigas av SLTF. Frigorna behandlar foljande variabler och
trafikslag:

Variabler:
V1 Antal resor per ar
V2 Personkilometer per ar
V3 Utbudskilometer per ar
V4 Tillgingliga bussfordon i linjetrafik per ar

Trafikslag:
Buss/bil
Tunnelbana
Sparvig
Tag
Fartyg

Uppgifter om hur trafikhuvudmaénnen tar fram de ekonomiska pa-
rametrarna som ska lamnas till SLTF:s branschstatistik dr inte en
del 1 denna studie.

¢ Biljettsystem med smarta kort, t ex finns det/kommer det att in-
foras?, Fordndrar inforandet omfattningen av/kvaliteten pa de stati-
stikuppgifter som tas fram?

Telefonintervjuer

Trafikhuvudménnen kontaktades initialt av uppdragsgivaren SIKA, varpa
en kontaktperson per huvudman utsdgs. Denne kontaktades av Trivector 1
syfte att boka tid for telefonintervju/-er med ansvariga for uppgiftslam-
ningen till SLTF. Innan telefonintervjun genomfordes skickades intervju-
mallen med fragor till de personer som skulle intervjuas. Pé sa vis var det
mojligt for dem att forbereda sig och se frigorna i skriftlig form. Telefon-
intervjuerna genomfordes av Trivector.

Sammanlagt genomfordes 15 telefonintervjuer. Vilka personer som inter-
vjuades aterfinns under Referenser. Uppgifterna som framkom vid telefon-
intervjuerna dr mycket omfattande. For att i denna redovisning fokusera pé
de betydelsefullaste delarna och undvika ett for tungt och komplext mate-
rial presenteras uppgifterna darfor inte i sin helhet.

I ndsta kapitel genomfOrs analysen av materialet, dér vi koncentrerar oss
pa att beskriva uppgifternas kvalitet och jamforbarhet, per variabel.



3. Analys

I analysdelen koncentrerar vi oss pa beskrivning av uppgifternas kvalitet
och jaimforbarhet, per variabel. Vi undersoker jimforbarheten avseende
killor, insamlingsmetod, indelningsgrunder, definitioner, méatt och liknan-
de kvalitetsaspekter.

Den nedanstdende redovisningen inleds med en analys av de allmidnna
frigorna och deras paverkan pa kvaliteten och jdmforbarheten. Déarefter
analyserar vi variablerna for sig och uppdelat pa trafikslag, dir det r rele-
vant. I slutet av respektive analys finns en sammanfattning uppdelad pa
kategorierna kvalitet och jimforbarhet.

Observera att analyserna endast géller for de trafiktekniska uppgifter som
levererats av de uppgiftslimnarorganisationer som ingétt i pilotstudien.
Analysen giller sdledes inte for vriga trafikhuvudmén som ldmnar upp-
gifter till SLTF.

3.1  Allméant - organisation

Vem i trafikomradet ar uppgiftsldamnare?

Ansvar for uppgiftslimnandet ligger i de flesta fall hos lénstrafikhuvud-
mannen. Om det krivs tar denne kontakt med Ovriga organisationer som
ocksd handhar trafik i omradet (t ex trafiken i vissa titorter). Exempelvis
tar trafikhuvudmannen i Norrbotten inte fram uppgifter for tétorter 1 kom-
muner med egen tétortstrafik, &ven om dessa dr kopplade till samma redo-
visningssystem och inte dr egna trafikhuvudmain (primarkommunal trafik-
huvudman). SLTF-mallen samt anvisningar skickas till kommunerna, men
det hénder att uppgiftslimnarna pa4 kommunerna har problem med att for-
std definitionerna. Trafikhuvudmannen forsoker minimera denna felkilla,
men den finns.

I Stockholms 1dn dr Stockholms lidns landsting (SLL) trafikhuvudman.
SLL har gett SL och Waxholmsbolaget (endast fartyg) i uppdrag att hand-
ha den allminna kollektivtrafiken. De ldmnar uppgifter var och en for sig.

I de fall det finns en primdrkommunal trafikhuvudman i trafikomradet
(exempelvis Luled i Norrbotten) ldmnar denne in uppgifter direkt till
SLTF'.

Vem tar fram uppgifterna?

Vad giller organisationen av uppgiftslimnandet hos trafikhuvudmannen
ligger oftast det yttersta ansvaret for inskickandet till SLTF hos en
medarbetare pd ekonomiavdelningen. Detta giller oavsett om trafikhu-

! Utdrag ur SLTF:s anvisningar: linstrafikforetaget ska samla in uppgifter fran all verk-
samhet inom resp lén forutom den som faller under nagon av f6ljande primédrkommu-
nala trafikhuvudmaén: Lunds kommun, Umeda Lokaltrafik och Luled Lokaltrafik.



vudmannen ar “liten” eller ”stor” (sett till omfattning av trafiken och re-
sandet, organisationens storlek och komplexitet etc.).

Déaremot finns det en avgdrande skillnad mellan de stora och de mindre
trafikhuvudminnen nér det géller vem som praktiskt sett tar fram uppgif-
terna.

Hos de mindre trafikhuvudminnen sker framtagandet av uppgifterna av
den ytterst ansvarige uppgiftslamnaren sjélv, eller 1 varje fall i mycket ndra
samarbete med medarbetare pd ansvarig avdelning. I och med att organisa-
tionen dr relativt liten finns kunskap om de trafiktekniska variablerna och
statistikframtagandet oavsett pa vilken avdelning man arbetar.

Hos de storre trafikhuvudminnen ér uppgiftslimnandet oftast utspritt pa
ett flertal personer. Den trafikhuvudman med 1 sdrklass flest inblandade ar
Visttrafik. Detta beror pé att Visttrafik dr organiserad som ett moderbolag
och fyra dotterbolag. Dotterbolagen tar var och en for sig fram, bearbetar
och ldmnar alla uppgifter till den ytterst ansvarige uppgiftslimnaren pé
moderbolaget. Dartill finns tva avdelningar som handhar trafik i alla dot-
terbolagens trafikomraden; storregional trafik (tdg- och expressbusstrafik)
och anropsstyrd trafik (viss nértrafik samt fardtjanst och sjukresor). Dessa
lamnar ocksa uppgifter till moderbolaget.

Att uppgiftslimnandet dr fordelat pa flera personer/organisationer méste
inte nddvéndigtvis betyda sdmre kvalitet. Ingen av de tillfragade trafikhu-
vudminnen sag nagot problem med uppdelningen. Risken att olika defi-
nitioner anvinds, att 6verlappningar sker och att bide metoden och
mojligheten att ta fram uppgifter skiljer sig it ir dock storre.

Vilken trafik innefattas?

2

Enligt SLTF:s anvisningar ska ”.. redovisningen omfatta all trafik enligt
trafikhuvudmannaskapet samt all 6vrig verksamhet.. All trafik skall inga
oavsett om trafiken dr upphandlad, bedrivs i anknutet foretag eller i egen
regi och oavsett hur underskottet fordelas inom linet”.

I pilotstudien framkom dock att det finns stora skillnader pa vilken trafik
som ingér i huvudmannaskapet. Hos vissa trafikhuvudmin dr ndstan all
skolskjutstrafik en del av den allménna kollektivtrafiken (medtagen i tra-
fikhuvudmannens tidtabell) och ingér sdledes i de uppgifter som lamnas (t
ex Visttrafik). Andra trafikhuvudmain handhar enbart en begriansad del av
skolskjutstrafiken (den som ér linjelagd, resten handlas upp av kommu-
nerna, t ex SL). Det sistndmnda géller &ven kompletteringstrafiken. Detta
gor att uppgifterna (oavsett variabel) inte ar helt jimforbara.

Hur paverkas statistikframtagningen av
biljettsystemet?

Statistikframtagningen och foljaktligen uppgiftslimningen paverkas 1 hog
grad av vilket biljettmaskinsystem som finns hos de olika trafikhuvud-
minnen. Framfor allt &r det variabeln “antal resor” som péverkas och i



forlangningen dven variabeln antal personkilometer” (eftersom den delvis
bygger pa antal resor).

Flertalet intervjuade uppgiftslimnare har nagon form av elektroniskt bil-
jettsystem ddr pastigande registreras genom att magnetkort/Smarta kort
(periodkort, rabattkort, fardtjénstkort etc) viseras i biljettmaskinen i fordo-
nen. Aven kontantbiljetter registreras automatiskt i systemet vid kop i for-
donen. Emellertid kan bytesresor med kontantbiljett forsvinna. Systemen
kan ha olika tillverkare, men registreringen/statistiken ar lika. Dock finns
fall dér det hos en och samma trafikhuvudman (t ex Visttrafik) finns sy-
stem fran tva olika biljettmaskinstillverkare inom samma trafikomrade.
Detta gor att kort som kopts inom det ena systemet inte kan registreras i
det andra, vilket paverkar statistiken.

SL och Waxholmsbolaget dr de enda trafikhuvudmaén 1 pilotstudien som
inte har elektroniska biljettsystem. Framtagande av de tva variablerna sker

darfor pa annat vis (se de foljande kapitel).

Dessa skillnader paverkar jimforbarheten mellan uppgiftslimnarna.



3.2 Antal resor

Definition
SLTF:s definition: Resor = antal pastigande. Samtliga resor (avgiftsbe-
lagda och gratis) per dr redovisas

Trafikhuvudman Lamnar variabel per trafikslag
Buss/bil TEI;EZI_ Sparvdg Tag Fartyg

.Lanstrafiken i Norrbotten AB K e e
.Lanstrafiken Kronoberg s S S
.Storstockholms Lokaltrafik AB S X X
Waxholms Angfartygs AB X .
. Vasternorrlands lans Trafik AB X e e b

Visttrafik:

Fyrbodal AB X X

Goteborgsomradet AB X X X X

Sjuhédrad AB X

Skaraborg AB X

Avd. Storregional Trafik

(tdg/expressbuss) X X

Avd. Anropsstyrd Trafik X

(ftj-/sjukresor)

* uppgift efterfragas ej

mork markering: trafikhuvudmannen ansvarar ej for detta trafikslag, eller detta
trafikslag finns ej i trafikomrddet

Alla de tillfragade trafikhuvudménnen tar fram antal pastigande for de
trafikslag de ansvarar for. Visttrafik tar i sin interna redovisning fram an-
tal helresor, men foljer SLTF:s definition nér det giller branschstatistiken.
Det finns dérfor ingen felkilla vad géller definitionen av antal resor.

Kalla

Buss/bil: Alla de intervjuade trafikhuvudménnen forutom SL och Wax-
holmsbolaget har ndgon form av elektronsikt biljettmaskinsystem. Alla
fordon 1 linjetrafik har en biljettmaskin i vilken den péstigande resenéren
viserar sitt magnetkort eller smarta kort. Aven kontantbiljetter som kdps
pa fordonen registreras 1 biljettmaskinen. Ur biljettmaskinsystemet kan
antal pastigande tas fram.

I SL:s trafik registreras antalet pastigande (och avstigande) med hjélp av
det s.k. ATR-systemet. Detta bygger pd ramar med fotoceller som sitter 1
pa- och avstigningsdorrarna. Alla fordon har inte dessa fotoceller, utan
entreprendrerna dr bundna genom avtal att 1ata de fordon som har systemet
g4 1 olika omlopp, pa olika linjer, olika tider pa dygnet osv. Pa si vis kan
rakningar goras 1 hela trafikomradet.



Ingen av de tva kidllorna ger uppgifter for kollektivtrafikresor med bil.
Kollektivtrafikresor med bil omfattar kompletteringstrafik samt fardtjénst-
och sjukresor. De tva senare kategorierna redovisas separat. I de fall dar
pastigande i kollektivtrafik med bil redovisas (sdvida denna trafik handhas
av trafikhuvudmannen och inte kommunerna) erhélls uppgifterna antingen
fran bestdllningscentralen, ddr alla resor registreras eller tas fram manuellt
fran entreprendrernas fakturor.

Tunnelbana: For tunnelbanan 1 Stockholm fés uppgifter om antal pasti-
gande genom registreringar i sparrarna. Eftersom inte alla resenirer regi-
streras 1 sparrarna gors kontinuerliga, manuella rdkningar (resvaneunder-
sokningar) pd olika linjer, dagar, stationer etc.

Sparvig: se buss.

Tag: Nar det giller egenupphandlad trafik &r kéllan densamma som for
buss (se ovan). Tagen ar forsedda med viseringsmaskiner, precis som bus-
sarna. Nér det géller trafik som handlas upp av annan part, eller dir SJ kor
sjdlva, men dér ldnsbiljett giller finns det olika kéllor. Antingen &r kéllan
manuella rdkningar som operatdren (oftast SJ) genomfor ca 2 ggr/ar (Vist-
trafik, Kronoberg), eller biljettmaskinsystemet, eftersom tagpersonalen har
mobila viseringsapparater for ldnskorten (Vasternorrland).

Fartyg: Huvuddelen av den upphandlade béttrafiken i Visttrafik har
samma system som i sina bussar (se ovan). Waxholmsbolaget tar fram
uppgifterna ur datorprogrammet OAS (ombordadministrativt system), dir
dagliga inrapporteringar sker av entreprendrerna per telefon till administ-
rativ personal. Entreprendrerna vet hur minga som dr ombord pa varje
fartyg, tur och stricka (enligt sjolagen har de skyldighet att veta detta) och
rdknar passagerarna genom biljettstatistik (sélda kontantbiljetter och ur
kortldsare).

Insamlings- och bearbetningsmetod

Buss/bil: Hos de trafikhuvudmén dér ett biljettmaskinsystem finns tankas
informationen frdn biljettmaskinerna ur av entreprendrena i depan och
Overfors automatiskt till en central databas hos trafikhuvudmannen. Tra-
fikhuvudmannen kan ur databasen fi information om antalet pdstigande
uppdelat pd korttyp, tidsperiod etc. Ingen bearbetning av uppgifterna sker
for att fa fram antalet pastigande per &r.

Tva av Vasttrafiks dotterbolag kompletterar dessa uppgifter med manuella
rakningar av kontantbiljetter (pd Expressbussarna, Storregional trafik)
samt Tagplus- och Viarnpliktsresor. Inte alla gor detta, vilket pdverkar jam-
forbarheten.

Inom gruppen trafikhuvudmén som har biljettmaskinsystem finns det en
felkdlla som kan pdverka jamforbarheten. Det &r registreringen av s k
Overgangar, dvs byten fran en linje till en annan. Dessa ar nya pastigningar
och ska saledes komma med i uppgifterna som ldmnas till SLTF. Reseni-
rer med kort ingar 1 statistiken om denne registrerar sitt kort i biljettmaski-



nen vid byte av linje/fordon. Déaremot registraras inte alltid dvergangar
med kontantbiljett. Dessa méste registreras manuellt av foraren genom att
denne trycker pa en knapp. Vissa trafikhuvudmén har denna knapp aktive-
rad, andra inte. Andra resor som i likhet med bytesresor med kontantbiljett
endast registreras hos en del trafikhuvudmén ar varnpliktsresor och Tég-
Plus. Dartill finns det brister i registreringen av avgiftsfria resor. Avgifts-
fria resor dr exempelvis resor genomforda av barn under en viss dlder 1
sdllskap av sina fordldrar. Om foraren inte registrerar avgiftsfria resor ma-
nuellt kommer de inte med i statistiken. Aldersgrinsen for nir barn #r
skyldiga att betala dr dessutom olika hos de olika trafikhuvudménnen,
vilket 1 sig paverkar jaimforbarheten.

Nar det géller SL berarbetas datan som inkommit frdn ATR-systemet av
ett utomstdende konsultforetag. SL har ingen del i berékningarna. ATR-
rakningar gors pa varje tur ett bestimt antal ganger per ar. Konsulten an-
véinder sig av en algoritm, vilken tar sin utgdngspunkt i tidigare rdkningar
eller resvaneundersokningar, for att rdkna upp till en nivd som motsvaras
av den totala trafikvolymen. Hos SL registreras bytesresor, TdgPlus, av-
giftsfria resor etc i de fordon som har fotoceller.

Nar det géller bil summeras de ménadsuppgifter som bestillningscentralen
redovisar eller de uppgifter som finns i manadsfaktureringen. Vissa inter-
vjuade trafikhuvudmén ldmnar inte uppgifter om kompletteringstrafik,
vilket paverkar jaimforbarheten.

Som ndmnts innan dr det viktigt att komma ihag att det finns skillnader
mellan hur mycket av den befintliga skolskjutstrafiken och komplette-
ringstrafiken som handhas av trafikhuvudmannen i respektive lén. Detta
paverkar dock inte kvaliteten pa de uppgifter som lamnas, men vil omfatt-
ningen. Skillnaden i omfattning av trafiken kan dock paverka foljdberék-
ningar som t ex resor per invanare och ar.

Tunnelbana

Endast SL handhar tunnelbanetrafik. Berékningarna for att ta fram antal
resor/ar genomfors av samma konsult som berdknar uppgiften for buss.
Registreringarna i spérrarna ligger till grund for berdkningarna. Dessa réik-
nas upp med hjilp av de manuella rdkningarna. Eftersom en upprdkning
gors kan det finnas risk for en storre felmarginal.

Sparvag

Endast SL och Visttrafik Goteborgsomradet har denna form av trafik. Hos
SL berdknas antal resor/ar pa samma vis som for buss, eftersom kéllan ar
densamma. [ Visttrafik Goteborgsomradet finns det elektroniska biljettsy-
stemet 1 fordonen, men stidmplingsbendgenheten dr mycket lag. Darfor
genomfors arliga manuella rdkningar, med vilka uppgifterna i biljettma-
skinsystemet riknas upp. Ar 2002 riknades uppgifterna upp med knappt
50%. (Detta dérfor att manadskortsresendrernas bendgenhet att stimpla
sina kort dr mycket 1&g — en kontrollant kan inte se om ett giltigt ménads-
kort stimplats eller ej). Eftersom en upprdikning gors kan det finnas risk
for en storre felmarginal.
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Tag

Nar det géller egenupphandlad trafik &r bearbetningsmetoden densamma
som for buss for de olika uppgiftslimnarna (se ovan). For annan tagtrafik
raknas de manuella rdkningarna som gors 2 ggr/ar upp till ett helar. Rék-
ningen som gors i mars multipliceras med 47 veckor (antal medelveck-
or/ar) och delas dérefter med 12 for att fa fram antal resor for varje enskild
manad det forsta halvaret (januari — juni). Samma berikning gors sedan
for andra halvaret med hjédlp av resanderdkningen i oktober. Dérefter
summeras uppgifterna/méinad. Eftersom en upprdkning gors kan det finnas
risk for en storre felmarginal.

Det finns brister i definitionen vilken tagtrafik som ska medtas 1 uppgif-
terna. Detta paverkar jimforbarheten.

Fartyg
Uppgifterna om antal pastigande per avgang summeras automatiskt i re-
dovisningssytemet, vare sig det giller Vésttrafik eller Waxholmsbolaget.

Kvalitet:

Uppgifterna frén de trafikhuvudmin som har ndgon form av elektroniskt
biljettmaskinsystem omfattar huvuddelen av de resor som genomfors och
kvaliteten ar god.

For sparvégstrafiken i Goteborg maste emellertid en upprakning av siff-
rorna goras, vilket kan paverka kvaliteten. Andra brister dr att det finns
resor som inte registreras i biljettsystemet (t ex kompletteringstrafik, 6ver-
gingar med kontantbiljett, TdgPlus etc.). Dessa dr dock fa.

Uppgifterna frdn den trafikhuvudman som inte har elektroniskt biljettsy-
stem (SL) rdknas upp, vilket ger ett mer osédkert resultat.

Hos Waxholmsbolaget ar kvalieten god, eftersom entreprendrerna enligt
sj0lagen dr skyldiga att veta hur minga som dr ombord pa varje fartyg, tur
och stricka och rapporterar dagligen.

Jamforbarhet:

Eftersom det finns skillnader i vilken kélla som anvénds finns naturligtvis
brister i jamforbarheten. Trafikhuvudmin med biljettmaskiner i fordonen
hidmtar uppgifter om antalet péastigande ur ett system som registrerar anta-
let pastigande i1 varje fordon. SL:s killa &r ATR-systemet som inte finns i
varje fordon, vilket gor att berdkningar méste ske for att fa det totala anta-
let pastigande.

Det finns dessutom resor som endast registreras hos vissa trafikhuvudmén
(t ex kompletteringstrafik, overgangar med kontantbiljett, TdgPlus, vérn-
pliktsresor etc). Dock torde dessa resor vara relativt fa och dérfor anser vi
inte att det paverkar jaimforbarheten nimnvirt. Inte heller avgiftsfria resor
(exempelvis resor genomforda av barn under en viss alder i séllskap av
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sina fordldrar) kommer med 1 statistiken om de inte registreras manuellt av
forarna eller om fordonen ir utrustade med fotoceller. Aldersgrinsen for
ndr barn &r skyldiga att betala dr dessutom olika hos de olika trafikhuvud-
ménnen, vilket i sig paverkar jamforbarheten. Om diremot skolskjuts in-
gar som del av lanshuvudmannens trafik kan det ge effekter pa andra be-
rakningar som t ex resor per invanare och ar. Denna typ av berdkningar
kan fa en sdmre jimforbarhet.
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3.3 Personkilometer

Definition

SLTF:s definition: personkm = antal resor * medelreslingd. Saknas mdit-
ningar gors uppskattningar. Uppgiften efterfrdgas inte for trafikslaget
fartyg.

Trafikhuvudman Liamnar variabel per trafikslag
Buss/bil TEEESI- Sparvig Tag Fartyg
LQHStraﬁken i NorrbOtten AB X .....................................................................
Lanstrafiken Kronoberg X X
Storstockholms Lokaltrafik AB X X X X R
Waxholms Angfartygs AB *

Visternorrlands ldns Trafik

Visttrafik:

Fyrbodal AB *
Goteborgsomradet AB X X X *
Sjuhédrad AB

Skaraborg AB

Avd. Storregional Trafik
(tag/expressbuss)

Avd. Anropsstyrd Trafik "

(ftj-/sjukresor)

* uppgift efterfragas ej

mork markering: trafikhuvudmannen ansvarar ej for detta trafikslag, eller detta
trafikslag finns ej i trafikomradet

Inte alla de tillfrdgade tratikhuvudménnen tar fram antal personkilometer
for de trafikslag de ansvarar for. Vésternorrlands lédns Trafik AB samt tre
av Visttrafiks fyra dotterbolag l&dmnar inte denna uppgift. Dértill varierar
framtagandet av medelreslingd. Négra trafikhuvudmén anvénder sig av
uppskattningar och andra av métningar.

Kalla

Alla trafikslag (ej fartyg): Alla intervjuade uppgiftslimnare forutom SL
hamtar antal resor fran foregaende uppgift (se kapitel 3.3).

Medelreslingden ér i de flesta fall uppskattningar eller héarror fran mét-
ningar som gjorts en gang, men som inte uppdateras 16pande. Ofta finns en
osdkerheten varifran uppskattningen kommer. Ett undantag dr Visttrafik
Goteborgsomradet samt avd. Storregional Trafik som berdknar medelres-
langden per trafikslag ur sin resvaneundersokning RUS.

SL &r den trafikhuvudman som inte anvinder sig av nagon medelreslidngd.

I och med att pa- och avstigande mits i ATR-systemet kan uppgifter om
personkilometer erhallas ur detta system.
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Insamlings- och bearbetningsmetod

Alla trafikslag (ej fartyg): Antal resor per ar multipliceras med den fram-
tagna/uppskattade medelresldngden.

Hos Visttrafik Goteborgsomradet berdknas medelreslangden per trafikslag
ur Visttrafiks resvaneundersokning RUS. RUSen genomfors vart fjarde ar
och da uppdateras dven medelreslingden. Denna uppgift ar saledes betyd-
ligt mer tillforlitlig &n de andras uppskattningar/engangsberidkningar.

Anledningen till att Visttrafik Goteborgsomradet och avd. Storregional
Trafik berdknar och séledes kan ldmna antal personkilometer ar for att de
anvinder sig av variabeln vid fordelningen av underskottet bland aktie-
dgarna. De andra dotterbolagen inom Visttrafik har inte samma fordel-
ningsprincip och rdknar saledes inte ut antal personkilometer. De anser
inte att de vill ldmna ifrdn sig grova uppskattningar. Uppgifterna fran
Visttrafik dr saledes inte kompletta.

I SL:s fall kan man med hjdlp av av- och péstiganderegistreringen i ATR-
systemet berdkna belastningen (antalet personer i fordonet) mellan varje
hallplats pd alla linjer. Denna belastning multipliceras med avsténdet i
kilometer mellan héllplatserna. Resultatet maste sedan rdknas upp pa
samma sétt som antalet resor.

Kvalitet:

Kvaliteten pa variabeln personkilometer dr varierande. Det &r en samman-
satt variabel (antal resor och resldngd), vilket gor att det kan finnas dubbla
felkéllor. Felkéllor som finns vad géller antal resor har behandlats 1 kapi-
tel 3.2. Medelreslingden haror hos vissa trafikhuvudmén fran uppskatt-
ningar, vilkas ursprung ibland &r svara att klarldgga. Det finns dock trafik-
huvumén som genomfor en betydligt mer exakt berékning, vilket natur-
ligtvis forbattrar kvaliteten.

Jamforbarhet:

I och med att det inte finns nadgon enhetlig killa eller metod for framta-
gandet av personkilometer dr jdmforbarheten inte god. Dartill [dmnar inte
alla trafikhuvudmaén i pilotstudien uppgifter (delvis eller helt).
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3.4 Utbudskilometer

Definition
SLTF:s definition: utbudskilometer = tidtabellskilometer + forstirk-
ningstrafik.

Trafikhuvudman Lamnar variabel per trafikslag
Buss/bil Tgl:rllzl_ Sparvdg Tag Fartyg

.Lanstrafiken i Norrbotten AB K e e
.Lanstrafiken Kronoberg K e e
.Storstockholms Lokaltrafik AB S X X
Waxholms Angfartygs AB
. Vasternorrlands lans Trafik AB s S

Visttrafik:

Fyrbodal AB X

Goteborgsomradet AB X X X

Sjuhédrad AB X

Skaraborg AB X

Avd. Storregional Trafik

(tdg/expressbuss) X X

Avd. Anropsstyrd Trafik %

(ftj-/sjukresor)

* uppgift efterfragas ej

mork markering: trafikhuvudmannen ansvarar ej for detta trafikslag, eller detta
trafikslag finns ej i trafikomrddet

Inte alla intervjuade trafikhuvudmén ldmnar statistik over antal utbudski-
lometer for alla trafikslag de ansvarar for. Nér det géller fartyg beror det
pa att utbud i fartygsbranschen inte méts i utbudskilometer utan i gang-
timmar, vilket inte efterfrdgas. P& tagsidan viljer tvd huvudmain att inte
lamna uppgifter, eftersom de inte sjdlva handlar upp trafiken. Definitionen
ovan foljs sa till vida att uppgifter for planerad forstarkningstrafik lamnas,
men ej for oplanerad. Detta gor alla ”avkall” pa, vilket innebér att det inte
finns ndgon inbdrdes felkélla vad géller definitionen av utbudskilometer.

Kalla

Alla trafikslag (ej fartyg): I de flesta fall himtas uppgifter om utbudski-
lometer ur ndgon form av trafikdatabas/-plan for den trafik som upphand-
lats av trafikhuvudmannen. I denna databas aterfinns det tidtabellslagda
trafikutbudet pé turnivd for hela tidtabellsperioden. Planerad forstirk-
ningstrafik finns med i1 databasen.

Databasen/-planen uppdateras inte med oplanerad forstarkningstrafik, in-
stdllda turer eller tillfdlliga forandringar, dvs detta dterfinns inte i uppgif-
terna. Undantag finns dock. I Visttrafik Fyrbodal tas utbudskilometer
fram ur det ekonomiska redovisningssystemet. Uppgifterna baseras pa
ersittningen till entreprendrerna, dvs faktiskt utford trafik.
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Kompletteringstrafik med bil finns inte med i uppgifterna hos nagon upp-
giftsldmnare forutom Norrbotten. Turer i kompletteringstrafiken ar tidta-
bellslagda, men utfors endast om nigon efterfragar turen (anropsstyrd).
Uppgifter om utbudskilometer kompletteras inte med uppgifter om utforda
turer inom kompletteringstrafiken. Emellertid berdknar uppgiftslimnaren i
Norrbotten utférda kilometer 1 kompletteringstrafiken utifran fakturor och
redovisar dem i materialet. Detta utbud dr dock marginellt jamfort med
utbudet med buss, och torde inte ha ndgon stor inverkan pa slutresultatet.

Pé tagsidan uppger Lénstrafiken Kronoberg och Visternorrlands ldns Tra-
fik AB inga utbudskilometer. Anledningen é&r att tigtrafiken i dessa lin
inte handlas upp av lanstrafikhuvudmannen (man “koper platser” 1 tdgen)
och att de dirfor inte har exakta uppgifter om trafiken. Antal resor med tag
redovisas dock, vilket dr nagot inkonsekvent. Visttrafik anger utbudski-
lometer for tdg (genom avdelningen Storregional Trafik som handhar den
langvéga tdgtrafiken). Den tagtrafik som inte handlas upp av Visttrafik,
men som d&r tillganglig for resendrer med Visttrafiks biljetter, finns inte
med 1 Visttrafiks trafikdatabas. Dock finns den med i uppgifterna. Ut-
budskilometerna tas fram manuellt ur tidtabellerna.

Insamlings- och bearbetningsmetod

Alla trafikslag (ej fartyg): Utbudskilometer per tur i databasen/manuella
rdkningen summeras Over hela dret baserat pd hur manga dagar/ar turen
gar.

Kvalitet:

Overlag ir kvaliteten god vad giller denna variabel for buss, dock finns
vissa brister for tagtrafik. Vidare finns brister hos huvudparten av upp-
giftslimnarna betraffande planerat utbud och faktiskt utfért utbud (oplane-
rad forstarkningstrafik, instéllda turer, kompletteringstrafik etc). Detta kan
ses som en definitionsfraga; &r det meningen att uppgiftslimnaren ska
ange det planerade eller det faktiskt utférda utbudet? Pa tigsidan fattas
uppgifter fran vissa uppgiftslimnare om trafik som inte handlats upp av
lanstrafikhuvudmannen, men som ér tillgénglig for resendrer med ldnsbil-
jett. Aven hir dr det en definitionsfriga vad som ska innefattas i uppgif-
terna.

Jamforbarhet:

For alla trafikmedel utom tdg redovisas samma uppgifter (se ovan), vilket
innebdr att den inbordes jdmforbarheten dr god. Det finns dock tva trafik-
huvudmin som delvis inte gor avkall pa dessa uppgifter, vilket stor jam-
forbarheten. Pé tdgsidan anger vissa uppgiftslimnare all tagtrafik som ar
tillgénglig for resendrer med lénsbiljett, medan andra inte anger denna
uppgift. Jaimforbarheten ar dérfor inte god.
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3.5 Tillgangliga bussfordon i linjetrafik

Definition
SLTF:s definition/anvisningar: ange uppgifter om bussflottans storlek
(uppdelat pa storre titorter, mindre tditorter och landsbygd) och grad av

handikappanpassning (laggolv- eller lagentréfordon, laggolv- eller ldgen-
tréfordon inkl. ramp/lift eller servicelinjefordon)

Trafikhuvudman Lamnar variabel
_Lénstrafiken i Norrbotten AB X
Lénstrafiken Kronoberg X
Storstockholms Lokaltrafik AB X
_Waxholms Angfartygs AB efterfragas e
Visternorrlands lans Trafik AB X

Visttrafik:

Fyrbodal AB X

Goteborgsomradet AB X

Sjuhidrad AB X

Skaraborg AB X

Avd. Storregional Trafik (tag/expressbuss) X

Avd. Anropsstyrd Trafik (ftj-/sjukresor) efterfragas ej

Alla tillfragade uppgiftslimnare som handlar upp busstrafik har ldmnat in
uppgifter och foljer den ovanstdende definitionen. Det finns dérfor ingen
felkdlla vad géller definitionen av antal bussfordon i linjetrafik.

Kalla

Det finns ett antal varianter varifran dessa uppgifter tas. Inom Visttrafik
anvinder de flesta dotterbolagen den nyutvecklade fordonsdatabasen
FRIDA, som finns tillgdnglig pa Internet med ett speciellt 16senord. I den-
na databas aterfinns alla upphandlade fordon med fordonsspecifikation.
Forr var det vanligt att trafikhuvudmannen var tvungen att ga igenom sina
avtal for att fa fram uppgifterna. Detta var tidskrdavande.

De andra uppgiftslimnarna anger att de far sina uppgifter frén interna for-
donsdatabaser/-register (elektroniska eller i pappersformat), vilka bygger
pa de avtal man har.

Insamlings- och bearbetningsmetod

Trafikhuvudmannen gar igenom sin fordonsdatabas/-register och noterar
hur ménga fordon som finns i varje kategori i enlighet med SLTF:s defini-
tion. Ibland tar man direkt kontakt med entreprendrerna for att fa in upp-
gifterna, vilket tyder pé att databasen/registret inte ar helt palitligt.

I de flesta fallen kan en felkilla finnas, eftersom det ar upp till entrepreno-

ren att uppdatera trafikhuvudmannen (eller FRIDA direkt pé Internet) om
vilka fordon som byts ut och hur prestandan for de nya fordonen dr. De
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flesta intervjuade uppgiftslimnare kontrollerar visserligen med jimna mel-
lanrum att uppdatering sker, men det finns inga absoluta garantier att alla
uppgifter dr ritt. Hos en uppgiftslimnare (Visttrafikdotterbolaget Skara-
borg) dr uppgifterna palitliga eftersom antal tillgéngliga fordon &r en er-
sdttningsparameter for entreprendren. Det finns sdledes ett incitament for
entreprendren att ange fordndringar i fordonsflottan.

Det finns skillnader bland uppgiftslimnarna om reservfordon finns med i
fordonsdatabasen/-registret eller ej.

Kvalitet:

Alla uppgiftslimnare inkommer med uppgifter om antal fordon och deras
tillgénglighet. De har bra registrering av fordonen. Dock kan det finnas
brister 1 kvaliteten pa uppgifterna, eftersom det i de flesta fall &r entrepre-
ndrernas uppgift att uppdatera fordonsdatabaser/-register.

Jamforbarhet:

Konkreta brister 1 jamforbarheten finns vad géller om reservfordon finns
med i uppgifterna eller ¢j. Osdkerheten om entreprendrerna gor kontinuer-
liga uppdateringar av fordonsdatabaser/-register géller i stort sett alla upp-
giftslamnare.
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3.6 Smarta kort

Finns biljettsystem med Smarta kort eller
kommer det att inféras?

En av de intervjuade uppgiftslimnarna har redan idag ett biljettmaskinsy-
stem som bygger pd anvdndningen av Smarta kort (Véasternorrland, infort
2000). De ovriga héller pd att infora eller planerar inom kort att inféra
dylika system. Visttrafik och Lénstrafiken i Norrbotten ligger ndrmast i
tiden (2005), medan Kronoberg avvaktar Skanetrafikens upphandling. SL
planerar att ha infort systemet fullt ut 2006. Waxholmsbolaget har precis
handlat upp ett nytt system som inte bygger pa Smarta kort, men som
ar’forberett” for detta. Man avvaktar leverans av SLs system. Sannolikhe-
ten dr stor att det blir samma system dven 1 Waxholmsbolagets trafik.

Alla biljettsystem foljer/kommer att f6lja Resekortsforeningens standard.

Hur kommer statistikframtagningen och
uppgiftslamningen att paverkas?

Antal personkilometer

Den uppgiftslimnare som har Smarta kort idag kan inte ldmna uppgifter
om antal personkilometer, vilket tyder pd att anvindningen av Smarta kort
1 sig inte garanterar storre mojligheter att lamna uppgifter. For att komma
verkligheten sa ndra som mojligt krivs ett system som bygger pa check-
in/check-out. Varje resenir registreras bade vid pa- och avstigning. Ar
avstandet mellan pastigningspunkten och avstigningspunkten ként kan
personkilometer berdknas. Endast Visttrafik har for avsikt att infora ett
sddant system. Fr. o.m. nista &r kommer aktiedgartillskottet 1 Véstra Gota-
lands regionen fordelas utifrdn personkilometer.

Antal resor

For de flesta uppgiftslimnare som idag har elektroniska biljettmaskinsy-
stem (med magnetkort) kommer skillnaden inte bli stor. Uppgiftslimnarna
anger ndmligen att systemen bygger pd samma grundmodell som finns i
dag. Inte heller den uppgiftslimnare som redan idag anviander Smarta kort
har léttare/svarare for att lamna uppgifter eller [dmnar uppgifter med béttre
kvalitet &n de som har magnetkort.

I Visttrafik finns en stor fordel i att alla dotterbolag ha tillgédng till samma
system, det kommer emellertid dven i fortsdttningen finnas vissa skillnader
vad giller registrering av resor. | storstdderna kommer antagligen ingen
check-out att krdvas, eftersom det i hogtrafik kan vara svéart for resenédren
att rent praktiskt checka ut. Eftersom ingen check-out krivs maste korten
vara zonbundna (nuvarande situation), vilket kan leda till samma laga
stimplingsbendgenhet som idag. Det betyder att statistiken over antal regi-
strerade pastigningar dven 1 fortsittningen maste rdknas upp med hjélp av
manuella rdkningar.
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Antal utbudskilometer/Antal fordon
Kommer inte att paverkas av inférandet av Smarta kort.

Smarta kort kan paverka de tva variablerna Antal péstigande samt Antal
personkilometer.

Smarta korts paverkan pa statistikframtagande och uppgiftslimning beror
pa vilka krav som stills pa statistikmodulen och hur systemet dr uppbyggt
(t ex check-in/check-out eller ej). Stiller man samma krav som idag, kom-
mer det inte ske ndgon fordndring.

For de uppgiftslimnare som idag inte har elektroniska biljettsystem (i pi-
lotstudien SL) kommer fordndringen vad géller registrering av antal resor
att vara stor. Systemet kommer att finnas i alla fordon, dvs registreringen
av pastigande kommer att vara mer omfattande 4n idag. Ingen berdkning
behovs.

Nér biljettsystem med magnetkort infordes pd 1990-talet fanns stora for-
hoppningar om att kunna fa ut mycket utforlig statistik. Dessa forvént-
ningar har inte infriats fullt ut. Det finns begransningar i systemet, efter-
som exempelvis trafikhuvudménnen inte stéllt tillrdckliga krav pé vilken
statistik man ska kunna ta fram, inte alla statistikmoduler &r aktiverade i
grundutférandet, berdkningar och bedomningar méste fortfarande genom-
foras for att kunna ta fram vissa uppgifter. Dessutom har flera biljettma-
skiner for liten minneskapacitet for att kunna lagra resandestatistik 1 till-
racklig omfattning.
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4. Slutsatser
Allmant

Pilotstudien har omfattat mycket olikartade trafikhuvudmén vad géller
organisation, trafikomradets storlek (antal resenérer och folkmingd), geo-
grafisk beldgenhet, biljettsystem etc. Detta har gett en bred och intressant
bild av hur uppgiftslimningen och statistikframtagningen till SLTFs
branschstatistik gar till.

Faktumet att vi behovde genomfGra intervjuer med 15 personer for att
fullsténdigt ticka de 5 trafikhuvudménnen gor tydligt att omradet &r kom-
plext och hos nigra trafikhuvudmin (speciellt de med stor organisation
och stort trafikutbud) uppdelat pa flera personer/avdelningar.

Aven SLTF kontaktades for att vi skulle kunna fi en helhetsbild av hur
uppgiftslamningen gar till. Det visade det sig att SLTF ibland maste ter-
komma till uppgiftslimnarna for att verifiera/komplettera siffrorna. Exem-
pelvis hade bdde Visttrafik och Hallandstrafiken 2003 angett uppgifter for
Kungsbacka. Det ar viktigt att sddana felkéllor minimeras genom tydliga
instruktioner.

Antal resor

Kvalitet:

Uppgifterna frén de trafikhuvudmin som har nidgon form av elektroniskt
biljettmaskinsystem omfattar huvuddelen av de resor som genomfors och
kvaliteten ar god.

For sparvégstrafiken i Goteborg maste emellertid en upprakning av siff-
rorna goras, vilket kan paverka kvaliteten. Andra brister ar att det finns
resor som inte registreras i biljettsystemet (t ex kompletteringstrafik, dver-
gangar med kontantbiljett, TagPlus etc.). Dessa ér dock fa.

Uppgifterna fran den trafikhuvudman som inte har elektroniskt biljettsy-
stem (SL) rdknas upp, vilket ger ett mer osékert resultat.

Hos Waxholmsbolaget dr kvalieten god, eftersom entreprendrerna enligt
sjolagen ar skyldiga att veta hur minga som ar ombord pa varje fartyg, tur
och stricka och rapporterar dagligen.

Jamforbarhet:

Eftersom det finns skillnader 1 vilken killa som anvinds finns naturligtvis
brister i jimforbarheten. Trafikhuvudmdn med biljettmaskiner i fordonen
hamtar uppgifter om antalet pastigande ur ett system som registrerar anta-
let pastigande 1 varje fordon. SL:s killa &r ATR-systemet som inte finns i
varje fordon, vilket gor att berdkningar maste ske for att fa det totala anta-
let pastigande.
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Det finns dessutom resor som endast registreras hos vissa trafikhuvudmén
(t ex kompletteringstrafik, 6vergadngar med kontantbiljett, TagPlus, vérn-
pliktsresor etc). Dock torde dessa resor vara relativt f4 och dérfor anser vi
inte att det paverkar jimforbarheten ndmnvért. Inte heller avgiftsfria resor
(exempelvis resor genomforda av barn under en viss élder i séllskap av
sina fordldrar) kommer med i statistiken om de inte registreras manuellt av
forarna eller om fordonen ir utrustade med fotoceller. Aldersgrinsen for
nér barn dr skyldiga att betala dr dessutom olika hos de olika trafikhuvud-
ménnen, vilket 1 sig paverkar jamforbarheten. Om diremot skolskjuts in-
gar som del av lanshuvudmannens trafik kan det ge effekter pa andra be-
rdkningar som t ex resor per invdnare och ar. Denna typ av berdkningar
kan fa en sdmre jamforbarhet.

Antal personkilometer

Kvalitet:

Kvaliteten pa variabeln personkilometer dr varierande. Det dr en samman-
satt variabel (antal resor och reslangd), vilket gor att det kan finnas dubbla
felkallor. Felkdllor som finns vad géller antal resor har behandlats 1 kapi-
tel 3.2. Medelreslingden hérdr hos vissa trafikhuvudmin fran uppskatt-
ningar, vilkas ursprung ibland ar svara att klarldgga. Det finns dock trafik-
huvumén som genomfor en betydligt mer exakt berékning, vilket natur-
ligtvis forbattrar kvaliteten.

Jamforbarhet:

I och med att det inte finns ndgon enhetlig killa eller metod for framta-
gandet av personkilometer dr jamforbarheten inte god. Dartill [dmnar inte
alla trafikhuvudmén 1 pilotstudien uppgifter (delvis eller helt).

Antal utbudskilometer

Kvalitet:

Overlag ir kvaliteten god vad giller denna variabel for buss, dock finns
vissa brister for tigtrafik. Vidare finns brister hos huvudparten av upp-
giftslimnarna betréffande planerat utbud och faktiskt utfért utbud (oplane-
rad forstarkningstrafik, instillda turer, kompletteringstrafik etc). Detta kan
ses som en definitionsfraga; &r det meningen att uppgiftslimnaren ska
ange det planerade eller det faktiskt utférda utbudet? Pa tagsidan fattas
uppgifter frin vissa uppgiftslimnare om trafik som inte handlats upp av
lanstrafikhuvudmannen, men som éar tillgdnglig for resendrer med l4dnsbil-
jett. Aven hir dr det en definitionsfrdga vad som ska innefattas i uppgif-
terna.

Jamforbarhet:

For alla trafikmedel utom tdg redovisas samma uppgifter (se ovan), vilket
innebér att den inbdrdes jaimforbarheten dr god. Det finns dock tva trafik-
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huvudmén som delvis inte gor avkall pa dessa uppgifter, vilket stor jam-
forbarheten. Pa tagsidan anger vissa uppgiftslimnare all tagtrafik som &r
tillgédnglig for resendrer med ldnsbiljett, medan andra inte anger denna
uppgift. Jaimforbarheten ar darfor inte god.

Antal tillgangliga fordon

Kvalitet:

Alla uppgiftslimnare inkommer med uppgifter om antal fordon och deras
tillgénglighet. De har bra registrering av fordonen. Dock kan det finnas
brister 1 kvaliteten pa uppgifterna, eftersom det i de flesta fall &r entrepre-
ndrernas uppgift att uppdatera fordonsdatabaser/-register.

Jamforbarhet:

Konkreta brister 1 jamforbarheten finns vad géller om reservfordon finns
med i uppgifterna eller ¢j. Osdkerheten om entreprendrerna gor kontinuer-
liga uppdateringar av fordonsdatabaser/-register giller i stort sett alla upp-
giftslamnare.

Smarta korts paverkan pa statistiken /
uppgiftsldamningen

Smarta kort kan péverka de tva variablerna Antal pastigande samt Antal
personkilometer.

Smarta korts paverkan pa statistikframtagande och uppgiftslamning beror
pa vilka krav som stills pa statistikmodulen och hur systemet dr uppbyggt
(t ex check-in/check-out eller ¢j). Stiller man samma krav som idag, kom-
mer det inte ske ndgon forédndring.

For de uppgiftslimnare som idag inte har elektroniska biljettsystem (i pi-
lotstudien SL) kommer fordndringen vad giller registrering av antal resor
att vara stor. Systemet kommer att finnas 1 alla fordon, dvs registreringen
av pastigande kommer att vara mer omfattande dn idag. Ingen berdkning
behovs.

Nir biljettsystem med magnetkort infordes pd 1990-talet fanns stora for-
hoppningar om att kunna f4 ut mycket utforlig statistik. Dessa forvént-
ningar har inte infriats fullt ut. Det finns begrdnsningar i systemet, efter-
som exempelvis trafikhuvudménnen inte stéllt tillrackliga krav pa vilken
statistik man ska kunna ta fram, inte alla statistikmoduler ar aktiverade i
grundutforandet, berdkningar och bedomningar maste fortfarande genom-
foras for att kunna ta fram vissa uppgifter. Dessutom har flera biljettma-
skiner for liten minneskapacitet for att kunna lagra resandestatistik 1 till-
racklig omfattning.
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Bilaga A: mall for
telefonintervju

Foljande mall (hédr i koncentrerad form) anvindes vid telefonintervjun,
vilken syftade till att kartldgga hur uppgiftslimnarnas arbete dr organiserat
och hur uppgiftsldmningen till SLTF gar till, vad som ingér dir, och hur
uppgifterna tagits fram.
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Telefonintervju:
Trafikhuvudmannens metod for framstallning av sta-
tistik om kollektivtrafik till SLTF:s branschstatistik

Nedan finns de frdgor som vi tanker ta upp vid telefonintervjun. Forbered
dig gérna genom att ga igenom fragorna och gora anteckningar. Som vi
ndmnde vid var telefonkontakt kommer vi vid intervjutillféllet att relatera
till hur uppgiftslamningen till SLTF:s branschstatistik gick till ett visst &r.
Nir det géller variablerna Antal resor, Personkilometer och Utbudskilome-
ter relaterar vi till arets uppgiftslimning (2002 ars statistik). Nar det géller
variabeln Antal tillgédngliga bussfordon i linjetrafik kommer vi att relatera
till &r 2001 (eftersom denna uppgift inte ldmnades for ar 2002). Plocka
gérna fram det inlimnade materialet.

Frageformuléret kan verka omfattande, men i manga fall kan svaret pa en
friga vara detsamma for flera trafikslag och/eller variabler! Dessutom ar
intervjumallen likadan for alla organisationer vi intervjuar, dvs det kan
finnas fragor som inte beror just din organisation.

Om det finns frdgor som ar oklara kan du gédrna kontakta nagon av nedan-

stdende innan intervjun. Om det finns frdgor som inte du personligen kan

svara pa kan du:

1. be oss kontakta den person som har kunskapen eller

2. samla in information fran denna person och aterge denna information
till oss vid intervjutillfillet.

Tack for hjélpen!

Lena Fredriksson Daniel Svanfelt PG Andersson
046-38 65 37 046-38 65 47 046-38 65 04

lena.fredriksson@trivector.se daniel.svanfelt@trivector.se pg.andersson@trivector.se

OrganiSation:  .oiocieiieiieeee ettt sttt st e et e b e neesabeens
INTEIVIUPETSON: oottt ettt et siae et e eae e b e earaens

DatUINI. et ettt e et e

Allmaént - Organisation

Al Hur ir trafikansvaret organiserat i ldnet?

A2 Vilken roll och vilka uppgifter har din organisation inom
trafikomradet?

A3 Vilken typ av avtal med entreprendrerna finns for trafiken 1
lanet?

A4 Vilken typ av biljettsystem finns i lanet 1 dagsldget:

e typ av kort?
e leverantor av systemet?
e ndr infordes systemet?
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e integreras all trafik i systemet (t ex sérskild
koll.trafik, skolskjuts)?

e dr ni ndjda med de mojligheter som finns att ta fram
statistik ur ert biljettsystem?

Gemensamma fragor for alla variabler (antal resor, per-
sonkilometer, utbudskilometer, tillgdngliga bussfordon i linje-

trafik)

Gl Vem ansvarar for det direkta uppgiftslamnandet till SLTF?

G2 Ar uppgiftslimnandet till SLTF uppdelat pa flera personer?
Ar det litt att ngot ramlar mellan stolarna? Hur ser proces-
sen ut?

G3 Lamnar ni uppgifter for hela linet till SLTF, eller finns det
omraden i ldnet som sjdlva lamnar uppgifter?

G4 Har ni sjilva anvéndning for de uppgifter ni lamnar till SLTF
(t ex inom trafikplaneringen) eller uppstar merarbete?

Uppgiftslamning

DE HARPA FOLJANDE FRAGORNA STALLS FOR VARJE VA-
RIABEL OCH TRAFIKSLAG NEDAN

Variabler:
V1 Antal resor per ar
V2 Personkilometer per ar
V3 Utbudskilometer per ar
V4 Tillgingliga bussfordon i linjetrafik per ar

Trafikslag:
Buss/bil
Tunnelbana
Sparvig
Tag
Fartyg

Variabel 1:Antal resor

V1.1 Lamnar ni uppgifter om antal resor per ar till SLTF:s
branschstatistik? Besvara fragan for trafikslagen:
e Dbuss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

V1.2 Vilken kélla anvénds for att ta fram antal resor? Vem/Vilka
gor det?
Besvara frdgan for trafikslagen:
(t ex biljettsystem, manuella rikningar, kontakt med entre-
prenor, m.m.)
e Dbuss/bil, tunnelbana, sparvég, tag, fartyg

V1.3 Vilka grunduppgifter tas fram ur kéllan?

29



V1.4

V1.5

V1.6

V1.7

V1.8

Besvara fragan for trafikslagen:
e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Hur berédknas variabelns virde (antal resor per ar och lin)
ur grunduppgifterna? Vem/Vilka gor det?
Besvara fragan for trafikslagen:

e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Vilka grunduppgifter dr svérast att ta fram for att berdkna
antal resor per ar? Besvara fragan for trafikslagen:
e Dbuss/bil, tunnelbana, sparvég, tag, fartyg

Varfor ar de svéra att ta fram? Besvara fragan for trafiksla-
gen:
e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Naér ni tar fram antal resor per ir foljer ni SLTF:s defini-
tion i detalj?
Besvara fragan for trafikslagen:

e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Om nej, varfor foljer ni inte definitionen? Besvara fragan for
trafikslagen:
e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Variabel 2: Personkilometer

V2.1

V2.2

V23

V2.4

Lamnar ni uppgifter om antal personkilometer per ar till
SLTF:s branschstatistik?
Besvara fragan for trafikslagen:

e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Vilken killa anvinds for att ta fram antal personkilometer?
Vem/Vilka gor det?
Besvara fragan for trafikslagen:
(t ex biljettsystem, manuella rdkningar, kontakt med entre-
prenor, m.m.)

e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Vilka grunduppgifter tas fram ur kédllan? Besvara fragan for
trafikslagen:
e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Hur beriknas variabelns vérde (antal personkilometer per
ar och lidn) ur grunduppgifterna? Vem/Vilka gor det?
Besvara fragan for trafikslagen:

e Dbuss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg
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V2.5

V2.6

V2.7

V2.8

Vilka grunduppgifter ar svarast att ta fram for att berdkna
antal personkilometer per r? Besvara fragan for trafiksla-
gen:

e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Varfor ar de svéra att ta fram? Besvara frdgan for trafiksla-
gen:
e Dbuss/bil, tunnelbana, sparvég, tag, fartyg

Nér ni tar fram antal personkilometer per ar foljer ni
SLTF:s definition 1 detalj? Besvara fragan for trafikslagen:
e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Om nej, varfor foljer ni inte definitionen? Besvara fragan for
trafikslagen:
e Dbuss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Variabel 3: Utbudskilometer

V3.1

V3.2

V3.3

V34

V3.5

V3.6

Lamnar ni uppgifter om antal utbudskilometer per ar till
SLTF:s branschstatistik?
Besvara fragan for trafikslagen:

e Dbuss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Vilken kélla anvénds for att ta fram antal utbudskilometer?
Vem/Vilka gor det?
Besvara fragan for trafikslagen:
(t ex biljettsystem, manuella rdkningar, kontakt med entre-
prenor, m.m.)

e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Vilka grunduppgifter tas fram ur kéllan? Besvara fragan for
trafikslagen:
e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Hur berdknas variabelns virde (antal utbudskilometer per
ar och lidn) ur grunduppgifterna? Vem/Vilka gor det?
Besvara frdgan for trafikslagen:

e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Vilka grunduppgifter dr svarast att ta fram for att berékna
antal utbudskilometer per ar? Besvara fragan for trafiksla-
gen:

e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Varfor ar de svéra att ta fram? Besvara fragan for trafiksla-

gen:
e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg
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V3.7

V3.8

Nér ni tar fram antal utbudskilometer per ar foljer ni
SLTF:s definition i detalj? Besvara fragan for trafikslagen:
e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Om nej, varfor foljer ni inte definitionen? Besvara fragan for
trafikslagen:
e buss/bil, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg

Variabel 4: Tillgiingliga bussfordon i linjetrafik

V4.1 Lamnar ni uppgifter om antal tillgiingliga bussfordon i
linjetrafik per ar till SLTF:s branschstatistik?

V4.2 Vilken kélla anvinds for att ta fram antal tillgéingliga buss-
fordon i linjetrafik? Vem/Vilka gor det?
(t ex biljettsystem, manuella rdkningar, kontakt med entre-
prenor, m.m.)

V4.3 Vilka grunduppgifter tas fram ur kéllan?

V4.4 Hur beréknas variabelns virde (antal tillgéingliga bussfor-
don i linjetrafik per ar och lin) ur grunduppgifterna?
Vem/Vilka gor det?

V4.5 Vilka grunduppgifter dr svérast att ta fram for att berdkna
antal tillgiingliga bussfordon i linjetrafik per ar?

V4.6 Varfor dr de svéra att ta fram?

V4.7 Nér ni tar fram antal tillgingliga bussfordon i linjetrafik
per ar foljer ni SLTF:s definition i detalj?

V4.8 Om nej, varfor foljer ni inte definitionen?

Smarta kort

S1 Kommer ni att infora/har ni infort biljettsystem som anvén-
der smarta kort?

S2 Om ja, foljer den Resekortsforeningens standard?

S3 Vilken sorts statistik kommer ni att kunna plocka ut ur sy-
stemet?

S4 Kommer systemet att underldtta uppgiftslimnandet till
SLTF?

S5 Har ni stillt krav pa statistikmodulen i upphandlingen av
systemet (kommer ni att stélla krav)?

Ovrigt

01 Finns det uppgifter som INTE ldmnas till SLTF, men som ni
dnda maste plocka fram for er planering och létt skulle kunna
ge vidare till SLTF?

02 Skulle ni vilja ha ndgon form av stod nér det géller statistik-

framtagande?
(t ex kravspec for nya biljettsystem, mall for hur uppgifter
ska tas fram etc)
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1. Inledning
1.1  Bakgrund och syfte

I SIKA:s regleringsbrev for ar 2003 (rskr. 2002/03:69) finns uppdraget att
utveckla ett statistiksystem for kollektivtrafik och samhillsbetalda resor.

Detta innebéar att SIKA ska ldmna forslag till dtgdrder pad hur en samlad
och enhetlig statistik ska kunna skapas for alla former av samhillsbetalda
och allménna transporter.

En samlad statistik med mojlighet till jimforelser forutsétter enhetliga
definitioner, begrepp, geografiska indelningar for basvariablerna, samt
goda mitmetoder.

De generella kraven for att den foreslagna statistiken om kollektivtrafik
ska vara anvindbar, ar att den ska:

e ge faktaunderlag om den aktuella situationen

e folja utvecklingen ar frén éar

e ge underlag for mer kvalificerade och vetenskapliga analyser.

Syftet med denna studie &r att komplettera den pilotstudie som genomfor-
des av Trivector hosten 2003 (se Trivector rapport 2003:54), dér metoder
och kvalitet for trafikhuvudménnens statistikproduktion avseende de upp-
gifter som idag ldmnas till SLTF kartlades och analyserades. Komplette-
ringen bestod 1 att samtliga trafikhuvudman tillfrdgades samt att ytterligare
frdgor angdende skolskjuts, utbud, stads-/landsbygdstrafik och ekonomi
tillkom.

1.2 Metod och genomférande

Uppdraget genomfordes i form av en enkétstudie bland alla Sveriges tra-
fikhuvudmin'. Dérefter genomférdes en analys av det insamlade materia-
let.

Enkatstudie

En enkit 1 digitalt format (Excel) togs fram. Enkéten innehdll féljande
frigeomraden:

Trafiktekniska variabler’
Skolskjuts
Stads-/landsbygdstrafik

Utbud (i form av sitt-/staplatskm)

" Enligt SLTF #r dessa de 21 lanstrafikhuvudminnen, samt de primirkommunala trafik-
huvudminnen Lund, Karlstad, Umeé och Luled samt Waxholmsbolaget.
? Resor, utbudskm, personkm, ej antal bussfordon



Avgriansningar
Foljande ingick inte i studien:
o Allmdnt/organisation etc
o Kollektivtrafik pd bana (forutom ekonomi)
o Den trafiktekniska variabeln Antal bussfordon

Analys

Uppgifterna fran enkdtundersokningen analyserades. Analysen utmynnade
1 en beskrivning av vilka av de insamlade uppgifterna som har god kvali-
tet, vilket ska kunna anvédndas av SIKA for att géra bedomningen vilka
uppgifter som ska ingd i den officiella statistiken. Aven jimforbarheten
mellan olika trafikhuvudmén analyserades. Dartill genomfordes en diskus-
sion om hur uppgifterna skulle kunna fa béttre kvalitet om de samlas in pé
annat sétt, eller med annat innehall.



2.

2.1

Enkatstudie

Metod och genomférande

En enkdt i digitalt format (Excel) togs fram i samrad med uppdragsgivaren
SIKA (enkdt, se bilaga A) och skickades ut till samtliga Sveriges trafikhu-
vudmén. Enkiten distribuerades till samma personer som ar kontaktperso-
ner vad géller den arliga statstikinsamlingen. Dessa kontaktpersoner till-
handaholls av SLTF, via SIKA.

Enkiten bestod av fragor inom foljande omraden:

Trafiktekniska variabler’: med hjilp av erfarenheterna fran pilot-
undersokningen” stilldes frigor om uppgiftslimningen vad giller
metod och omfattning. Fragorna stilldes sa att slutsatser kan dras
om variablernas kvalitet och jamforbarhet.

Skolskjuts: for de trafiktekniska variablerna® samt de ekonomiska

variablerna’ utreddes foljande:

- inkluderar uppgifterna skolskjuts, dvs 1 hur stor omfattning
ar skolskjuts integrerat i den allménna kollektivtrafiken, eller
en sérskild verksamhet?

- kan skolskjuts sdrredovisas?

Stads-/landsbygdstrafik: kan alla variabler (trafiktekniska® och

ekonomiska®) redovisas uppdelat p4 stads-/landsbygdstrafik?

Utbud: kan platskm (sittplats och stéplats) redovisas?

Avgrinsningar
Foljande ingick inte i studien:

Allmdnt/organisation etc: fragor om biljettsystem, ansvar och ar-
betsfordelning vid uppgiftslimningen och Smarta kort ingick ej i
studien.

Kollektivtrafik pa bana: sirskild 6versikt vad géller spartrafik in-
gick ej 1 studien (forutom ekonomi).

Den trafiktekniska variabeln Antal bussfordon ingick ej i studien.

I enkiten fanns forangivna svarsalternativ, vilka erhéllits genom den pilot-
studie med fem trafikhuvudmin som genomférdes hésten 2003*. Dirtill
fanns alltid mojligheten att skriva in egna svar.

3 Resor, utbudskm, personkm, ej antal bussfordon
* se Trivector rapport 2003:54
> intéikter, kostnader, driftsbidrag



2.2 Information om uppgiftslamnarna

Efter pdminnelser via e-post och telefon samt en telefonintervju erholls
svar fran alla tillfragade uppgiftslimnare (26 stycken), dvs en 100%-ig
svarsfrekvens. 20 stycken ér ldnstrafikforetag (trafikhuvudmén pé lansni-
va), varav 19 handhar bade stads- och landsbygdstrafik. En handhar endast
landsbygdtrafik (l4nstrafiken i Vésterbotten). 4 &r primdrkommunala tra-
fikhuvudmin®, dvs de handhar trafik utover sitt lins linstrafikforetag (of-
tast endast stadstrafik). Tvd (SL och Waxholmsbolaget) ldmnar uppgifter
pa uppdrag av sitt 14ns trafikhuvudman (Stockholms léns landsting, SLL).
SL handhar bade stads- och landsbygdstrafik. Waxholmsbolaget handhar
endast fartygstrafik.

Uppgiftslamnarna skiljer sig dven at nar det géller for vilka trafikslag de
lamnar uppgifter. I tabellen nedan finns en sammanstillning pd hur manga
som ldmnar uppgifter for ndgon/nagra variabler for respektive trafikslag.

Tabell 2.1 Antal uppgiftsiimnare som ldmnar statistik for nagon/ndgra
variabler for respektive trafikslag

Trafikslag Antal uppgiftsldmnare
Landsbygds-/regionbusstrafik 21
Stads-/tatortsbusstrafik 24
Kompletteringstrafik med bil 10
Tunnelbana 1
Sparvig 3
Tag 15
Fartyg 6

Nir det géller tdg kors trafiken antingen i egen regi (exempelvis i Skéne
lan) eller av annan part. I det senare fallet koper trafikhuvudmannen plat-
ser 1 tdget, vilket innebér att 14nsbiljett giller (t ex Kronobergs ldn).

® Karlstads buss, Lunds kommun, Umea Lokaltrafik och Luled Lokaltrafik.



3. Analys

I analysdelen varderar vi uppgifternas kvalitet och jaimforbarhet, per vari-
abel (antal resor, personkilometer, utbudskilometer, intékter och kostna-
der). Vi undersoker jamforbarheten avseende killor, insamlingsmetod,
definitioner och liknande kvalitetsaspekter. Dér det &r relevant gors analy-
sen uppdelat pa de olika trafikslagen.

I analysen gar vi inte in 1 detalj pa varje trafikhuvudman for sig, utan gor
en analys pé helhetsniva. Diaremot finns ett tabellverk i bilaga A, dér sva-
ren fran varje trafikhuvudman ar uppforda. I slutet av respektive kapitel
finns en sammanfattning av analysen. I kapitel 4 drar vi slutsatser av hela
analysen och ger rekommendationer om exempelvis dndrade metoder,
definitioner och instruktioner, vilka vi anser kan leda till battre kvalitet.

Som beskrivits i kapitel 2.1 fanns ett antal forangivna svarsalternativ efter
varje frdga i1 enkéten. I vissa fall har uppgiftslimnarna valt att inte svara pa
en fraga, eftersom inget svarsalternativ har passat in. Det finns saledes ett
bortfall pa vissa fragor. Detta giller framfor allt trafik i liten omfattning,
exempelvis kompletteringstrafik och fartygstrafik. Det finns ocksa de tra-
fikhuvudmin som kryssat 1 tva svarsalternativ for att de inte ansett att ett
svarsalternativ ensamt beskriver deras situation. Vi har granskat dessa
svar, ibland tagit kontakt via e-post eller telefon med uppgiftslimnaren
och gjort en pafoljande korrektion, eller gjort bedomningen att dessa inte
paverkar vara slutbedomningar.



3.1 Antal resor

Definition
SIKA:s/SLTF:s definition: Resor = antal pastigande. Samtliga resor (av-
giftsbelagda och gratis) per ar redovisas

I denna studie undersoktes trafikslagen buss, bil (kompletteringstrafik) och
fartyg. I tabellen nedan visas hur manga trafikhuvudmin som lamnar stati-
stik for dessa trafikslag.

Tabell 3.1 Antal uppgifislimnare som ldmnar statistik om antal resor for
respektive trafikslag

Trafikslag Antal uppgiftslamnare
Landsbygds-/regionbusstrafik och/eller

stads-/tatortsbusstrafik 25
Kompletteringstrafik med bil 5

Fartyg 6

Insamlings- och bearbetningsmetod

Buss: 20 trafikhuvudmin tar fram antal resor enbart med hjidlp av sina
biljettmaskiner. Alla fordon i linjetrafik har en biljettmaskin i vilken den
pastigande resendren viserar sitt magnetkort eller smarta kort. Biljetter
som sdljs pa fordonet eller i biljettautomat registreras ocksa. Informatio-
nen fors dver till en databas. Trafikhuvudmannen kan ur databasen fa sta-
tistik Over antalet pastigande. Ingen bearbetning av uppgifterna sker nir
antalet péstigande per ar tas fram. Tva trafikhuvudmin kommenterar att
skolresor beridknas genom att multiplicera antalet salda skolkort med anta-
let skoldagar.

4 trafikhuvudmin anger att de anvinder sig av statistik fran biljettmaski-
ner, kompletterat med ombordrédkningar.

Redan i pilotstudien redovisades att 1 trafikhuvudman (SL) tar fram sin
resandestatistik genom ATR-systemet (fotoceller i dorrarna pa ett visst
antal fordon). Statistik fran systemet rdknas upp med hjélp av en algoritm,
vilken tar sin utgangspunkt i tidigare rdkningar eller resvaneundersokning-
ar, till en niva som motsvaras av den totala trafikvolymen.

Referens: Bilaga A, tabell Al

Bil (kompletteringstrafik): 16 av trafikhuvudminnen handhar och tar
fram statistik for denna typ av trafik. 8 av dessa anger att uppgifterna er-
hélls frdn bestdllningscentralen. De resterande 8 tar fram uppgifterna ma-
nuellt frdn entreprendrernas fakturor.



8 trafikhuvudmin redovisar inte statistik for kompletteringstrafiken. Av
dessa anger 4 att kompletteringstrafik finns i trafikomradet men att stati-
stik inte redovisas, exempelvis pga att kommunerna sjidlva handhar trafi-
ken. De andra (4) anger att kompletteringstrafik inte finns i deras trafik-
omrade (t ex nagra av de primidrkommunala trafikhuvudménnen).

Det finns ett bortfall pa 2 trafikhuvudmaén.
Referens: Bilaga A, tabell A2

Fartyg: 2 trafikhuvudmén tar fram antal resor genom ombordrékningar av
faktiskt antal resendrer pd varje tur (“annat” i enkéten). Vardera 1 trafik-
huvudman tar fram antal resor enbart med hjdlp av sina biljettmaskiner
samt genom biljettmaskiner kompletterat med ombordrikningar. P4 denna
fraga finns ett bortfall (2 trafikhuvudmaén).

Referens: Bilaga A, tabell A3

Uppdelning pa stads- (titort) respektive landsbygdstrafik
(buss/fartyg): 20 trafikhuvudmén for busstrafik och 2 for fartygstrafik
anger att de kan dela upp antalet péstigande pé stads- respektive lands-
bygdstrafik. 4 av de 20 for busstrafik anger dock att det krivs sirskild be-
arbetning. Motsvarande siffra for fartygstrafik ar 1. 5 anger att de for buss-
trafik inte kan dela upp statistiken. Motsvarande siffra for fartygstrafik ar
2. Anledningen ir att trafikhuvudménnen endast handhar stadstrafik (pri-
méirkommunala) eller landsbygdstrafik, eller att fartygstrafiken endast
finns pa landsbygd.

Det finns ett bortfall pa 2 trafikhuvudman (fartygstrafik).

Referens: Bilaga A, tabell A4 och A5

Omfattning — vad ingar i statistiken?

Bytesresor: i pilotstudien framkom att det inom gruppen trafikhuvudman
som har biljettmaskinsystem finns en felkélla som kan paverka jamforbar-
heten. Det ar registreringen av s k dvergangar, dvs byten fran en linje till
en annan. Dessa dr nya péstigningar och ska séledes komma med i uppgif-
terna som ldmnas till SLTF.

Nir det giller buss anger 22 trafikhuvudmaén att bytesresor som skett med
periodbiljett/periodkort’ ingar i deras resandestatistik. 16 anger att bytes-
resor som skett med forkopsbiljett® ingar i statistiken. 14 anger att dven
byte med kontantbiljett, fribiljett, Resplus, varnpliktsresa m m ingér i sta-
tistiken. Endast tre trafikhuvudméin anger att ingen typ av bytesresor finns
med 1 deras statistik.

Referens: Bilaga A, tabell A6

7 giller for resande under angiven tid
¥ giller for angivet antal resor eller kronor



Nar det géller fartyg anger 3 som handhar detta trafikslag att bytesresor
som skett med periodbiljett/periodkort® och forkopsbiljett’ ingar i deras
resandestatistik. 2 anger att bytesresor med kontantbiljett, fribiljett, Res-
plus, virnpliktsresa m m ingér. 1 anger att att ingen typ av bytesresor finns
med 1 statistiken. Det finns ett bortfall pa 2 trafikhuvudmaén.

Referens: Bilaga A, tabell A7

Kompletteringstrafik: vi tittade inte endast pa hur man tar fram uppgifter
for resandet med kompletteringstrafiken, utan dven om dessa uppgifter
ingér 1 resandestatistiken som ldmnas till SIKA. Endast 5 trafikhuvudman
anger att kompletteringstrafiken finns med 1 statistiken. 19 anger att den
inte finns med. Man bor ha 1 dtanke att inte alla trafikhuvudmén handhar
kompletteringstrafik. Det finns ett bortfall pd en trafikhuvudman.

Referens: Bilaga A, tabell A8

Firdtjianst/sjukresor: 7 av alla trafikhuvudmin inkluderar fardtjénst re-
spektive sjukresor med buss/bil 1 resandestatistiken. Det &dr inte alltid
samma trafikhuvudmén som inkluderar fardtjdnst som inkluderar sjukre-
sor. 16 inkluderar inte dessa resor. Det finns ett bortfall pa 2 trafikhuvud-
mén.

Referens: Bilaga A, tabell A9

2 av de trafikhuvudmén som ombesorjer fartygstrafik inkluderar fardtjanst
1 statistiken. Om fardtjanst inkluderas gor dven sjukresor det. 2 inkluderar
inte dessa resor. Det finns ett bortfall pd 2 trafikhuvudmén.

Referens: Bilaga A, tabell A10

Grundskoleresor: For buss/bil anger alla trafikhuvudmén (25) att grund-
skoleelever som reser i den allmdnna kollektivtrafiken ingar 1 resandestati-
stiken. 15 anger att dessa resor kan sédrredovisas direkt eller med sérskild
bearbetning. Halften (5) av de trafikhuvudmén som inte kan sdrredovisa
anger att detta beror pa att grundskola och gymnasium anvédnder samma
typ av fardbevis. Andra orsaker ar att det inte finns ndgra speciella skol-
kort, att biljettsystemet inte klarar av att skilja ut grundskoleresor eller att
detta endast kan ske om skolan kdper speciella fardbevis. For fartygstrafik
anger ocksé alla (4 — bortfall pd 2 trafikhuvudmain) att grundskoleelever
som reser i den allmdnna kollektivtrafiken ingér 1 resandestatistiken. Halt-
ten (2) anger att dessa resor kan sirredovisas direkt eller med sérskild be-
arbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A11 och A12

Vad giller grundskoleelever som reser i trafik som inte dr oppen for all-
mdnheten anger ddremot endast 4 trafikhuvudmén att dessa ingar i bussta-
tistiken. Denna statistik kan sdrredovisas direkt eller efter sdrskild bear-
betning. Vad géller fartyg anger hélften av trafikhuvudménnen (2 av 4 -



bortfall pa 2 trafikhuvudmain) att dessa resor finns med 1 statistiken, men
att de kan sérredovisa efter sirskild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A13 och A14

Ovriga resor: Andra resor som i likhet med bytesresor med kontantbiljett
endast registreras om foraren registrerar dem manuellt &r varnpliktsresor,
Resplus samt avgiftsfria resor. Avgiftsfria resor dr exempelvis resor
genomforda av barn under en viss alder 1 séllskap av sina fordldrar. Unge-
far tva tredjedelar (17 for buss/bil och 3 for fartyg) av trafikhuvudminnen
anger att virnplikts- och Resplusresor ingér 1 statistiken. Daremot svarar
19 trafikhuvudmén att barn som reser gratis med buss/bil inte ingar. Mot-
svarande siffra for fartyg dr 2 (dartill bortfall pa 2 trafikhuvudmin). Al-
dersgransen for nédr barn dr skyldiga att betala &r dessutom olika hos de
olika trafikhuvudménnen, vilket i sig paverkar jamforbarheten.

Referens: Bilaga A, tabell A15 och A16

Kvalitet och jimforbarhet:

Precis som vi konstaterade i pilotstudien omfattar uppgifterna fran de tra-
fikhuvudmin som har nagon form av elektroniskt biljettmaskinsystem
huvuddelen av de resor som genomfors och kvaliteten dr god. Doch finns
det resor som endast registreras hos vissa trafikhuvudmaén (t ex komplette-
ringstrafik, overgédngar med kontantbiljett, forkdpsbiljett, TagPlus, véirn-
pliktsresor etc). Av dessa dr det dvergangar med kontantbiljett samt for-
kopsbiljett som kan paverka kvaliteten 1 statistiken. Barn som reser gratis i
sillskap av sina fordldrar finns inte med i statistiken hos huvuddelen av
trafikhuvudminnen. Aldersgrinsen for nir barn #r skyldiga att betala #r
dessutom olika hos de olika trafikhuvudménnen, vilket i sig paverkar jam-
forbarheten.

Uppgifterna frdn den trafikhuvudman som inte har elektroniskt biljettsy-
stem (SL) bygger pa stickprov och riknas upp, vilket ger ett mer osdkert
resultat. Daremot rdknas alla , dvs barn som reser gratis ingér vilket inte dr
fallet hos de flesta andra trafikhuvudmén.

Kvaliteten forsdmras nigot eftersom fardtjanst/sjukresor inkluderas hos
vissa trafikhuvudmén. Detta géller bade buss/bil och fartyg.

Uppdelning stad/landsbygd: antal resor kan delas upp pa stads- respekti-
ve landsbygdstrafik.

Grundskoleresor: i uppgifterna om antal resande inkluderar huvuddelen
grundskoleelever som reser i den allmdnna kollektivtrafiken. Mojlighet till
sarredovisning dr mycket olika, dvs det finns en fara for 6verlappning med
systemet for samhéllsbetalda resor. Statistik om grundskoleelever som
reser i trafik som inte dr oppen for allmdnheten inkluderas ej eller kan
sirredovisas. Overlappning med systemet for samhillsbetalda resor kan
saledes undvikas.




3.2 Personkilometer

Definition
SIKA:s/SLTF:s definition: personkm = antal resor * medelresldngd.
Saknas mdtningar gors uppskattningar. Uppgiften efterfrdgas inte for tra-

fikslaget fartyg.

I denna studie undersoktes trafikslagen buss, bil (kompletteringstrafik). I
tabellen nedan visas hur méanga trafikhuvudmén som ldmnar statistik for
dessa trafikslag.

Tabell 3.2 Antal uppgiftslimnare som ldmnar statistik om personkilome-
ter for respektive trafikslag

Trafikslag Antal uppgiftsldmnare
Landsbygds-/regionbusstrafik och/eller

stads-/tatortsbusstrafik 25
Kompletteringstrafik med bil 6

Insamlings- och bearbetningsmetod

Buss: 22 trafikhuvudmin tar fram och redovisar antal personkilometer for
buss. De 3 som inte redovisar anger att denna variabel inte tas fram 1 verk-
samheten.

I tvé tredjedelar av fallen (16) berdknas antalet personkilometer genom att
antal resor per &r multipliceras med en medelreslingden som é&r baserad pé
uppskattningar. Endast 5 multiplicerar antal resor per a&r med en medelres-
langd som é&r baserad pa en resvaneundersokning. Som vi konstaterade i
pilotstudien dr SL den trafikhuvudman som inte anvinder sig av nagon
medelreslédngd. SL kan man med hjélp av av- och péstiganderegistreringen
1 ATR-systemet berdkna belastningen (antalet personer i fordonet) mellan
varje héllplats pé alla linjer. Denna belastning multipliceras med avstandet
1 kilometer mellan héllplatserna. Resultatet méste sedan rdknas upp pé
samma sitt som antalet resor.

Referens: Bilaga A, tabell A17

Bil (kompetteringstrafik): endast 6 redovisar antalet personkilometer for
kompletteringstrafik. Detta sker med ungefar samma fordelning som for
buss (se ovan).

Referens: Bilaga A, tabell A18
Uppdelning pa stads- (titort) respektive landsbygdstrafik (buss/bil):
Av de trafikhuvudmén som redovisar antalet personkilometer anger varde-

ra en tredjedel (8) att statistiken kan delas upp meddetsamma eller efter
sarskild bearbetning. De resterande 6 kan inte dela upp statistiken efter-
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som de endast handhar stadstrafik (primdrkommunala) eller landsbygds-
trafik.

Referens: Bilaga A, tabell A19

Omfattning — vad ingar i statistiken?

Firdtjianst/Sjukresor: 16 av de trafikhuvudmén som ldmnar uppgifter
om personkilometer inkluderar inte fardtjdnst och sjukresor. Om fardtjénst
inkluderas gor dven sjukresor det.

Referens: Bilaga A, tabell A20

Grundskoleresor: 21 av trafikhuvudminnen som ldmnar uppgifter om
personkilometer inkluderar grundskoleelever som reser i den allmdinna
kollektivtrafiken. Det ar inte speciellt anmérkningsvért eftersom dessa re-
sor finns med i1 redovisningen av antalet resor. Endast 3 anger att denna
statistik kan sdrredovisas direkt. Bland de resterande anger lika ménga att
sdrredovisning kan ske efter sirskild bearbetning som att sdrredovisning
inte kan ske (9). Anledningar till att sérredovisning inte kan ske &r de-
samma som for antal resor (se kapitel 3.1).

Endast 5 redovisar grundskoleelever som reser i trafik som inte dr oppen
for allmdnheten. Denna statistik kan 1 4 fall sérredovisas direkt eller efter
sarskild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A21

Kvalitet och jimforbarhet:

Precis som vi konstaterade i pilotstudien ar kvaliteten pa variabeln person-
kilometer varierande. Det 4r en sammansatt variabel (antal resor och res-
langd), vilket gor att det kan finnas dubbla felkéllor. Felkéllor som finns
vad géller antal resor har behandlats i kapitel 3.1. Medelreslingden haror
hos de flesta trafikhuvudmén frn uppskattningar. Det finns dock trafikhu-
vumin som genomfor en betydligt mer exakt berdkning, vilket naturligtvis
forbéttrar kvaliteten.

I och med att det inte finns ndgon enhetlig killa eller metod for framta-
gandet av personkilometer dr jamforbarheten inte god. Dartill ldmnar inte
alla trafikhuvudmaén uppgifter (3 stycken).

Uppdelning stad/landsbygd: personkilometer kan delas upp pé stads-
respektive landsbygdstrafik.

Grundskoleresor: i uppgifterna om personkilometer inkluderar huvudde-
len grundskoleelever som reser i den allmdinna kollektivtrafiken. Mojlighet
till sarredovisning &r mycket olika, dvs det finns en fara for dverlappning
med systemet for samhéllsbetalda resor. Statistik om grundskoleelever
som reser i trafik som inte dr oppen for allmdnheten inkluderas ej eller
kan sirredovisas. Overlappning med systemet for samhillsbetalda resor
kan saledes undvikas.
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3.3 Utbudskilometer

Definition
SIKA:s/SLTF:s definition: utbudskilometer = tidtabellskilometer + for-
starkningstrafik.

I denna studie undersoktes trafikslagen buss, bil (kompletteringstrafik).
Nir det géller fartyg mits inte utbud i fartygsbranschen i utbudskilometer
utan 1 gdngtimmar, vilket inte efterfragas.

I tabellen nedan visas hur ménga trafikhuvudmin som ldmnar statistik for
dessa trafikslag.

Tabell 3.3 Antal uppgiftslimnare som ldmnar statistik om utbudskilome-
ter for respektive trafikslag

Trafikslag Antal uppgiftsldmnare
Landsbygds-/regionbusstrafik och/eller

stads-/tatortsbusstrafik 25
Kompletteringstrafik med bil 6

Insamlings- och bearbetningsmetod

Buss: 16 av trafikhuvudméinnen hdmtar uppgifter om utbudskilometer ur
en trafikdatabas for planerad trafik. 11 hamtar uppgifter om utbudskilome-
ter ur en trafikdatabas for faktiskt utford trafik. 3 av dessa anger béda
svarsalternativen. Utbudskilometer per tur i databasen summeras 6ver hela
aret baserat pd hur ménga dagar/ar turen gar. 1 anger inga uppgifter efter-
som produktionen inte redovisas i utbudskilometer utan i utbudstimmar.

Referens: Bilaga A, tabell A22

Bil (kompletteringstrafik): I statistiken fran 13 av trafikhuvudménnen
finns kompletteringstrafik med bil inte med pga att den inte handhas av
trafikhuvudmannen eller att man inte redovisar produktion i utbudskilome-
ter eller att uppgifter om utbudskilometer inte kompletteras med uppgifter
om utforda turer inom kompletteringstrafiken. Turer 1 kompletteringstrafi-
ken &r tidtabellslagda, men utfors endast om nagon efterfragar turen (an-
ropsstyrd). De resterande trafikhuvudménnen (10) inkluderar utférda ki-
lometrar 1 kompletteringstrafik i uppgifterna. Dessa tas fram fran entrepre-
norens fakturor (6) eller frén redovisningen fran bestillningscentralen (4).
Detta utbud dr dock marginellt jamfort med utbudet med buss, och torde
inte ha ndgon stor inverkan pa slutresultatet.

Det finns ett bortfall pa 2 trafikhuvudmaén.

Referens: Bilaga A, tabell A23
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Uppdelning pa stads- (titort) respektive landsbygdstrafik (buss/bil):
14 av trafikhuvudmaén anger att statistiken kan delas upp direkt. 6 anger att
det ar mojligt efter sirskild bearbetning. De resterande 5 kan antingen inte
dela upp statistiken eftersom de &dr primdrkommunala trafikhuvudmén och
endast handhar stadstrafik eller for att de inte redovisar produktionen i
utbudskilometer utan i utbudstimmar.

Referens: Bilaga A, tabell A24

Redovisning som sittplats-/staplatskilometer: 17 av trafikhuvudménnen
anger att de inte kan redovisa utbudet som vare sig sittplatskilometer eller
staplatskilometer. De resterande 8 kan redovisa dessa parametrar, men
majoriteten endast efter sérskild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A25

Omfattning — vad ingar i statistiken?

Firdtjanst/Sjukresor: Huvuddelen av trafikhuvudminnen som ldmnar
uppgifter om utbudskilometer inkluderar inte fardtjénst och sjukresor (24
respektive 22 stycken). Om fardtjinst inkluderas gors dven sjukresor det.

Referens: Bilaga A, tabell A26

Grundskoleresor: Endast 5 inkluderar grundskoleelever som reser i trafik
som inte dr oppen for allmdnheten. Denna statistik kan sarredovisas efter
sdrskild bearbetning.

Det finns ett bortfall pa 1 trafikhuvudman.

Referens: Bilaga A, tabell A27

Kvalitet och jimforbarhet:

Kvaliteten kan anses som god, eftersom de flesta erhaller sina uppgifter
frén etablerade databaser. Det finns dock brister 1 jdmforbarheten da vissa
anger planerat utbud och andra faktiskt utfort utbud (oplanerad forstirk-
ningstrafik, instédllda turer, kompletteringstrafik etc). Det borde finnas en
mojlighet att ldmna uppgifter &ven om produktionen mits i vagntimmar.

Det &r mycket olika om trafikproduktion med bil inkluderas i uppgifterna
om utbudskilometer. Detta utbud dr dock marginellt jamfort med utbudet
med buss, och torde inte ha ndgon stor inverkan pa slutresultatet. Fard-
tjénst/sjukresor inkluderas oftast inte.

Uppdelning stad/landsbygd: utbudskilometer kan delas upp péd stads-
respektive landsbygdstrafik.
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Sittplats-/staplatskilometer: undersokningen visar att det dar svért att be-
géra in uppgifter om sittplats- respektive staplatskilometer.

Grundskoleresor: statistik om grundskoleelever som reser i trafik som
inte dr oppen for allmdnheten inkluderas ej eller kan sdrredovisas. Over-
lappning med systemet for samhéllsbetalda resor kan séledes undvikas.
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3.4 Intakter

Definition

SIKA:s/SLTF:s definition:

Biljettintdikter = biljettintdkter, inkl skolors kop av periodkort eller mot-
svarande intdikter som hdnfors till resp. trafikslag.

Ovriga intikter: ovriga intikter som direkt kan hénforas till resp. trafik-
slag. Kan t ex gdlla intdkter for reklamplats pd fordonen.

I denna studie undersoktes samtliga trafikslag summerat och dértill buss,
bil (kompletteringstrafik), tunnelbana, sparvég, tag och fartyg var for sig.
Vart uppdrag var att undersoka fragor om stads- (tdtort)/landsbygdstrafik
och grundskoleresor.

I tabellen nedan visas hur ménga trafikhuvudmin som ldmnar statistik for
dessa trafikslag.

Tabell 3.4 Antal uppgifislimnare som ldmnar statistik om intdikter for

respektive trafikslag

Trafikslag Antal uppgiftsldmnare
Landsbygds-/regionbusstrafik och/eller

stads-/tatortsbusstrafik 25
Kompletteringstrafik med bil 7
Tunnelbana 1

Sparvig 3

Tég 15

Fartyg 5

Uppdelning stads- respektive landsbygdstrafik

Samtliga trafikslag (26 thm): Av de trafikhuvudmén som handhar bade
stads- och landsbygdstrafik (20) kan alla trafikhuvudméin utom en (SL)
dela upp intdkterna pé stads- respektive landsbygdstrafik (direkt eller efter
sdrskild bearbetning). SLs fardbevis géller i hela ldnet och eftersom SL
inte har nagot elektroniskt biljettmaskinsystem &ar det inte mojligt att klar-
gora vilken slags trafik resendren har anvint sig av.

Referens: Bilaga A, tabell A28

Buss/bil: Av de trafikhuvudmén som handhar bade stads- och landsbygds-
trafik (20) kan 13 av trafikhuvudménnen dela upp intékterna pd stads-
respektive landsbygdstrafik. 6 anger att en uppdelning kan ske efter sér-
skild bearbetning. En trafikhuvudman kan inte dela upp intékterna (SL, se
anledning ovan).

Referens: Bilaga A, tabell A29
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Fartyg: av de trafikhuvudmén som ldmnar in uppgifter om intékter for
fartygstrafik kan 2 gora en uppdelning direkt eller efter sirskild bearbet-
ning. De resterande 3 har inte fartygstrafik i titort.

Referens: Bilaga A, tabell A30

Grundskoleresor

Samtliga trafikslag (26 thm): 22 av trafikhuvudménnen inkluderar intdk-
ter fran kommun for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik. Uppgifterna
kan sdrredovisas direkt eller efter sérskild bearbetning av 20 av
trafikhuvudménnen.

Referens: Bilaga A, tabell A31

Nér det géller om intdkter fran kommun for grundskoleskjutsning som inte
dr oppen for allmdnheten ingar 1 statistiken anger 17 trafikhuvudmin att
den inte ingér. De resterande anger att den ingér och att de kan sirredovi-
sas direkt eller efter sirskild bearbetning. Det finns ett bortfall pa en tra-
fikhuvudman pa bada fragorna.

Referens: Bilaga A, tabell A32

Buss/bil: 24 trafikhuvudmén inkluderar intdkter fran kommun for grund-
skoleskjutsning i linjelagd trafik. Endast en trafikhuvudman svarar nej pa
denna fraga. 20 kan sérredovisa denna statistik direkt eller efter sarskild
bearbetning. Resten (4) anger att en sdrredovisning inte dr mojlig. Detta
beror exempelvis pa att grundskolan och gymnasieskolan anvénder sig av
samma typ av fardbevis eller att det inte dr mojligt att dela upp intdkter
frén grundskolekort pd trafikslag (SL).

Referens: Bilaga A, tabell A33

Nér det géller om intdkter fran kommun for grundskoleskjutsning som inte
dr oppen for allmdnheten ingar 1 statistiken anger 18 att den inte ingar. De
resterande 7 anger att den ingar och att de kan sédrredovisas direkt eller
efter sarskild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A34

Tunnelbana: endast en trafikhuvudman (SL) handhar detta trafikslag.
Denne anger att intdkter fran kommun for grundskoleskjutsning i linjelagd
trafik ingér 1 statistiken, men att den inte kan sédrredovisas eftersom det
inte ar mojligt att dela upp intékter frdn grundskolekort pa trafikslag.

Sparvig: endast 3 trafikhuvudmén handhar detta trafikslag. Alla anger att
intdkter fran kommun for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik ingar 1

statistiken. 2 kan sdrredovisa dessa efter séarskild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A35
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Tag: 10 av trafikhuvudménnen som handhar tagtrafik anger att intdkter
fran kommun for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik ingér 1 statistiken.
2 kan inte sdrredovisa dessa intdkter (se anledning buss/bil). Det finns ett
bortfall pd en trafikhuvudman.

Referens: Bilaga A, tabell A36

Fartyg: 2 av de 5 som handhar fartygstrafik anger att intdkter fran kom-
mun for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik ingar 1 statistiken. En sir-
redovisning kréver sérskild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A37
1 anger att intdkter fran kommun for grundskoleskjutsning som inte dr
Oppen for allmdnheten ingar 1 statistiken och att de kan sérredovisa dessa

efter sérskild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A38

Uppdelning stad/landsbygd: Nér det géller samtliga trafikslag summerat
anger alla trafikhuvudmén utom en (SL) som handhar bade stads- och
landsbygdstrafik att de kan dela upp intdkterna. SLs fardbevis giller i hela
ldnet och eftersom SL inte har ndgot elektroniskt biljettmaskinsystem &r
det inte mojligt att klargora vilken slags trafik resendren har anvént sig av.
Situationen dr densamma fOr trafikslagen buss/bil. 1 fartygstrafiken kan
intdkterna delas upp pa stads- respektive landsbygdstrafik.

Grundskoleresor: Nir det géller samtliga trafikslag summerat inkluderar
22 trafikhuvudman intdkter fran kommun for grundskoleskjutsning i linje-
lagd trafik. Uppgifterna kan sdrredovisas direkt eller efter sirskild bear-
betning av 20. Nér det géller trafikslagen buss/bil, tunnelbana och sparvig
inkluderar néstan alla trafikhuvudmén dessa intikter (en trafikhuvudman
inkluderar inte dessa intdkter for buss/bil). Daremot kan inte alla sirredo-
visa intikterna. I statistiken for trafikslagen tag och fartyg ingér dessa in-
tékter hos drygt hilften av trafikhuvudménnen. Inte alla kan gbra en sérre-
dovisning.

Intdkter fran kommun for grundskoleskjutsning som inte dr oppen for all-
mdnheten inkluderas ej eller kan sdrredovisas (relevanta trafikslag: samtli-
ga summerat, buss/bil och fartyg). Overlappning med systemet for sam-
hillsbetalda resor kan séledes undvikas.
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3.5 Kostnader

Definition

SIKA:s/SLTF:s definition/anvisningar:

Trafikeringskostnader = avser kostnader for att upprdtthdlla trafiken. D v
s den ersdttning som trafikhuvudmannen betalar till entreprenorer eller
kostnader for motsvarande verksamhet som bedrivs i egen regi. OBS - for
att fda jamforbarhet mellan buss- och tdgtrafik skall dven huvudmannens
kapitalkostnader for rullande tagmateriel redovisas hdr.

Ovriga kostnader: omfattar ev. vriga kostnader som direkt kan hinforas
till trafikslaget och som inte dr att betrakta som kostnader for infrastruk-
tur.

I denna studie undersoktes samtliga trafikslag summerat och dértill buss,
bil (kompletteringstrafik), tunnelbana, sparvég, tag och fartyg var for sig.
Vart uppdrag var att undersoka fragor om stads- (tdtort)/landsbygdstrafik
och grundskoleresor.

I tabellen nedan visas hur ménga trafikhuvudmin som ldmnar statistik for
dessa trafikslag.

Tabell 3.5 Antal uppgiftsiimnare som ldmnar statistik om kostnader for

respektive trafikslag

Trafikslag Antal uppgiftsldmnare
Landsbygds-/regionbusstrafik och/eller

stads-/tatortsbusstrafik 25
Kompletteringstrafik med bil 9
Tunnelbana 1

Sparvig 3

Tég 15

Fartyg 6

Uppdelning stads- respektive landsbygdstrafik

Samtliga trafikslag (26 thm): Alla trafikhuvudmidn som handhar bade
stads- och landsbygdstrafik (20) kan dela upp kostnaderna pa stads- re-
spektive landsbygdstrafik (direkt eller efter sérskild bearbetning). Hér
finns ett bortfall pd en trafikhuvudman (primdrkommunal, dvs bedriver
endast stadstrafik och har darfor avstatt fran att svara).

Referens: Bilaga A, tabell A39
Buss/bil: Av de trafikhuvudmén som handhar bade stads- och landsbygds-
trafik (20) kan 13 dela upp kostnaderna. 7 anger att en uppdelning kan ske

efter sarskild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A40
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Fartyg: av de trafikhuvudmin som handhar fartygstrafik kan 2 gora en
uppdelning efter sérskild bearbetning. De resterande har inte fartygstrafik i
tatort. Det finns ett bortfall pd en trafikhuvudman.

Referens: Bilaga A, tabell A41

Grundskoleresor

Samtliga trafikslag (26 thm): 24 trafikhuvudmén inkluderar kostnader
for linjelagd grundskoleskjutsning som dr oppen for allmdinheten. Dér-
emot anger hélften (12) av dessa att kostnaderna inte kan sarredovisas. De
som inte inkluderar kostnaderna har ingen trafik som klassas som grund-
skoleskjutsning som dr 6ppen for allminheten.

Referens: Bilaga A, tabell A42

Kostnader for grundskoleskjutsning som inte dr oppen for allmdinheten
inkluderas av 8 av trafikhuvudménnen. Alla dessa anger att kostnaderna
kan sdrredovisas direkt eller efter sarskild bearbetning. Det finns ett bort-
fall pa en trafikhuvuman pa dessa fragor.

Referens: Bilaga A, tabell A43

Buss/bil: Alla trafikhuvudmén inkluderar kostnader for linjelagd grund-
skoleskjutsning som dr oppen for allmdnheten. Daremot anger tva tredje-
delar att en sdrredovisning inte dr mojlig, eftersom det dr svart att avgora
vilka linjer som ska klassas som grundskolelinjer. De som inte inkluderar
kostnaderna har ingen trafik som klassas som grundskoleskjutsning som ar
Oppen for allménheten.

Referens: Bilaga A, tabell A44

Nér det géller om kostnader for grundskoleskjutsning som inte dr oppen
for allmdnheten ingar 1 statistiken anger 18 att de inte ingér. De resterande
7 anger att de ingér och att de kan sdrredovisas direkt eller efter sérskild
bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A45

Tunnelbana: endast en trafikhuvudman (SL) handhar detta trafikslag.
Denne anger att kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som dr op-
pen for allmdnheten ingar 1 statistiken, men att den inte kan sérredovisas.
Sparvig: endast 3 trafikhuvudmén handhar detta trafikslag. Alla anger att
kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som dr oppen for allmdnhe-

ten ingar 1 statistiken. 1 kan sdrredovisa dessa efter sérskild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A46
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Tag: 9 av trafikhuvudménnen som handhar tagtrafik anger att kostnader
for linjelagd grundskoleskjutsning som dr oppen for allmdnheten ingar i
statistiken. 4 trafikhuvudmén inkluderar inte dessa kostnader. 4 av de 9
kan sédrredovisa uppgifterna direkt eller efter sdrskild bearbetning. Det
finns ett bortfall pa 2 trafikhuvudmén.

Referens: Bilaga A, tabell A47

Fartyg: endast 1 av de som handhar fartygstrafik anger att kostnader for
linjelagd grundskoleskjutsning som dr oppen for allmdnheten ingar 1 stati-
stiken. En sdrredovisning kraver sirskild bearbetning. Det finns ett bortfall
pa en trafikhuvudman.

Referens: Bilaga A, tabell A48
En anger att kostnader for grundskoleskjutsning som inte dr oppen for
allmdnheten ingér 1 statistiken och att de kan sirredovisa dessa efter sér-

skild bearbetning.

Referens: Bilaga A, tabell A49

Uppdelning stad/landsbygd: Nér det géller samtliga trafikslag summerat
anger alla trafikhuvudmin som handhar bdde stads- och landsbygdstrafik
att de kan dela upp kostnaderna. Situationen dr densamma for trafikslagen
buss/bil. 1 fartygstrafiken kan intdkterna delas upp pé stads- respektive
landsbygdstrafik.

Grundskoleresor: nir det giller alla trafikslag summerat samt buss/bil,
tunnelbana och spérvég var for sig inkluderar alla trafikhuvudmaén kostna-
der for linjelagd grundskoleskjutsning som dr oppen for allmdnheten i sin
statistik. Daremot kan de flesta inte sdrredovisa dessa, eftersom det ar
svart att avgora vilka linjer som ska klassas som grundskolelinjer.
Kostnader for grundskoleskjutsning som inte dr oppen for allmdnheten
inkluderas ej eller kan sérredovisas (relevanta trafikslag: relevanta trafik-
slag: samtliga summerat, buss/bil och fartyg). Overlappning med systemet
for samhéllsbetalda resor kan saledes undvikas.
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4. Slutsatser och
rekommendationer

4.1 De trafiktekniska variablernas
kvalitet

Antal resor

Alla trafikhuvudméan som kan 1dmna uppgifter om antal resor for buss gor
det (25 st).

Det finns tre olika principer for att ta fram uppgifterna:
» via biljettmaskiner
» via biljettmaskiner kompletterat med ombordridkningar
» via ATR-system (passagerarrdknare i dorrarna pd ett visst antal
fordon). Uppgifterna riaknas upp till totalniva.

En trafikhuvudman anvénder sig av ATR (SL), 4 av statistik fran biljett-
maskiner kompletterat med ombordrikningar och resten av statistik frdn
enbart biljettmaskiner. SL svarar for 57% av det totala resandet i Sverige,
vilket innebdr att deras uppgifter far ett stort genomslag. SL rédknar & ena
sidan in alla resenirer (dven barn som aker gratis), men 4 andra sidan rik-
nas uppgifterna upp fran stickprovsriakningar, vilket kan ge ett osédkert
resultat.

Det finns resor som endast registreras hos vissa trafikhuvudmén (t ex
kompletteringstrafik, overgdngar med kontantbiljett och forkopsbiljett
etc.). Kvaliteten i statistiken paverkas framst av de sistnimnda.

Det totala felet beror framst pa fel 1 upprakning, otillricklig registrering av
bytesresor, kompletteringstrafik och gratisresor etc. Erfarenheter fran tidi-
gare uppdrag, dér vi har granskat omfattningen av kompletteringstrafik
samt biljettstatistik, och pilotstudien visar pa att felet uppskattningsvis ar
litet (hogst 10%). Vi anser dérfor att kvaliteten pa lins- och totalniva
ar god.

Personkilometer

Alla trafikhuvudmén lamnar inte uppgifter om personkilometer (22 ldmnar
for buss, 6 for bil), dvs kvaliteten dr bristande redan i inlamningen.

Det finns tre principer for att ta fram uppgifterna:
» antal resor per ar multipliceras med en uppskattad medelreslangd
» antal resor per ar multipliceras med medelreslingden frdn en
resvaneundersokning
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» ATR-systemet ger fordonsbelastning mellan varje hallplats. Denna
belastning multipliceras med det kdnda héllplatsavstdndet. Uppgif-
terna réknas upp till totalniva.

En trafikhuvudman anvénder sig av ATR (SL), 5 multiplicerar antal resor
med medelresldngden fran en resvaneundersokning och resten multiplice-
rar antal resor med en uppskattad medelreslédngd. Precis som for variabeln
antal resor far SLs statistik ett stort genomslag.

Eftersom variablen dr en sammansatt variabel (resor och resldngd) kan det
finnas dubbla felkéllor. Dartill anvander sig flertalet trafikhuvudmaén av en
uppskattad medelreslingd utan underlag fran nigon form av mdétning.
Dessutom ldmnar inte alla trafikhuvudmén in uppgifter. Dirfor anser vi
att kvaliteten pa léins- och totalniva inte ar god.

Utbudskilometer

Alla trafikhuvudmin utom en lamnar uppgifter om utbudskilometer, dvs i
inldmningen finns en smérre brist.

Det finns tva principer for att ta fram uppgifterna:
» Ur en trafikdatabas innehallande planerad trafik
» Ur en trafikdatabas innehallande faktiskt utford trafik

16 av trafikhuvudménnen redovisar planerad trafik, 11 faktiskt utford tra-
fik (t ex justering for oplanerad forstirkningstrafik, instéllda turer, kom-
pletteringstrafik mm). 3 av trafikhuvudménnen anger bada alternativen.
Férdtjanst/sjukresor ingér oftast inte (i 24 respektive 22 av fallen).

Utifrén erfarenheter fran tidigare uppdrag och pilotstudien anser vi att de
skillnader som finns mellan trafikhuvudménnen sannolikt inte &r stort.
Den trafikhuvudman som inte ldmnar uppgifter dr en primdrkommunal
huvudman (Lund). Vi anser dirfor att kvaliteten pa lins- och totalniva
ar god, forutom for Skine dir Lund bortfaller.

4.2 Mojlighet till sarredovisning

Grundskoleresor

Grundskoleresor i allméin trafik
Mojlighet till sarredovisning undersoktes for tva trafiktekniska variabler
(antal resor, personkilometer) och de ekonomiska variablerna. Resultatet
ar mycket varierande:
» Antal resor: huvuddelen av trafikhuvudménnen inkluderar resorna
oavsett trafikslag, men inte alla kan sérredovisa
» Personkilometer: huvuddelen av trafikhuvudménnen inkluderar
personkilometerna oavsett trafikslag, men inte alla kan sérredovisa
» Intdkter: beroende pa trafikslag inkluderas intékterna i olika hog
grad. Alla kan inte sdrredovisa
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» Kostnader: alla inkluderar kostnaderna oavsett trafikslag, men de
flesta kan inte sdrredovisa

Resultatet ir inte enhetligt. Uppgifter om resor kan ej sirredovisas
for vissa variabler. For att statistiken ska vara jimforbar maste dessa
resor kunna sirredovisas for samtliga variabler.

Grundskoleresor i trafik som inte dr 6ppen for allméinheten
Mojlighet till sdrredovisning undersoktes for samtliga trafiktekniska och
ekonomiska variabler. Resultatet 4r mycket varierande:
» Antal resor: inkluderas ej eller kan sirredovisas
» Personkilometer: inkluderas ej eller kan sdrredovisas
» Utbudskilometer: inkluderas ej eller kan sirredovisas
» Intédkter: ett fatal inkluderar intdkterna pa overgripande nivé (alla
trafikslag summerat) och uppdelat pé de olika trafikslagen. De kan
sarredovisas
» Kostnader: ett fatal inkluderar kostnaderna pa Overgripande niva
(alla trafikslag summerat) och uppdelat péd de olika trafikslagen. De
kan sdrredovisas

Grundskoleresor som sker i den allmiinna kollektivtrafiken anser vi
bor inga i den officiella statistiken 6ver kollektivtrafikresandet i Sve-
rige. Diremot skall inte resor i icke 6ppen skolskjutstrafik ingi. Dessa
gar att sirredovisa och behdver darfor inte vara med i den statistik
som limnas.

Stad-/landsbygd

Uppdelning pé stads- respektive landsbygdstrafik dr mojlig for variablerna
antal resor, personkilometer, utbudskilometer och kostnader. Daremot kan
inte en trafikhuvudman (SL) gora en uppdelning vad géller intdkter.

Sittplats-/staplatskilometer

Undersokningen visar att det dr svart att begéra in uppgifter om sittplats-
respektive stiplatskilometer. En anledning till detta ar att trafikhuvudmén-
nen inte exakt vet vilket fordon som gér pd vilken tur. Trafikhuvudmannen
handlar upp trafik av entreprendren. Trafiken ska uppfylla en viss kvalie-
tet, men det dr i de flesta fall upp till entreprendren att planera fordonsom-
loppen och bestdmma vilket fordon som gér pa vilken tur.

4.3 Rekommendationer pa kort sikt

Vi har i analysavsnittet behandlat vilka brister — stora som smi - som finns
1 uppgiftsinsamlingen/—lamningen. I det foljande avsnittet har vi koncent-
rerat oss pa att rekommendera dtgdrder som kan genomfGras pé kort sikt.
Dessa atgirder dr pa en praktisk basnivd och kan genomforas av SIKA
sjdlva.
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Dock bor man ha i atanke att flertalet av bristerna hérrér frin trafikhu-
vudmédnnens organisation, biljettmaskinsystem, avtal med entreprendrer
etc. Pa lang sikt ar det viktigt att SIKA 1 dialog med uppgiftslimnarna tar
sig an dven dessa brister.

For ett flertal variabler (t ex antal resor och personkilometer) avviker SL
fran de andra uppgiftslaimnarna, eftersom SL fOrndrvarande inte har ett
elektroniskt biljettmaskinsystem. Dock ska ett nytt biljettmaskinsystem
inforas om négra ar (2006), vilket innebdr att SL inte kommer att avvika
frén de andra. Exempelvis kommer en uppdelning pé stad/landsbygd vara
mojlig, eftersom det nya systemet registrerar vilken linje resenédrerna an-
véander sig av.

Rekommendationer for anvisningar

» Det bor tydligt klargoras vilket utbud som ska redovisas (planerat
eller faktiskt utfort).

» Det bor finnas en mojlighet att rdkna om utbudet fran utbudstim-
mar till utbudskilometer. Exempelvis skulle SIKA i anvisningarna
kunna ange en medelhastighet, vilken kan anvéndas som omrak-
ningsfaktor. Det dr sannolikt att en sddan omrékning redan i dag
sker och d& med stor sdkerhet med olika omrakningsfaktorer.

» Det bor tydligt klargoras att fardtjanst och sjukresor ej ska inklu-
deras.

» [ anvisningen for kostnader dr det viktigt att kostnader for tag inte
underskattas genom att avskrivningen for egna tag blir for 1ag och
saknar t ex administrativa palagg.

» Grundskoleresor som sker i allmén trafik skall vara inkluderade i
kollektivtrafikstatistiken (alla variabler)

» Grundskoleresor i trafik ej 6ppen for allménheten skall aldrig vara
med 1 kollektivtrafikstatistiken (alla variabler)

Rekommendationer for definitioner

» Definitionen for personkilometer bor omformuleras, t ex till ’per-
sonkm = summan av resldngden for alla resor”. Som det &r 1 dags-
laget anvédnds ordet “medelresldngd” - dvs en uppskattning - redan
1 definitionen.
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X-Trafik AB

Visternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Ldn AB
Lanstrafiken 1 Viasterbotten AB
Umea Lokaltrafik AB
Léanstrafiken i Norrbotten AB
Lulea Lokaltrafik AB
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Jan Andersson
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Lars Héllberg
Magnus Stenwall
Ivan Backstrom
Fredrik Forsell

Lars Nilsson
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Bilaga A: svarstabeller

I de foljande tabellerna kan man utldsa hur enkédtfrdgorna har besvarats av
varje trafikhuvudman. Tabellernas ordningsfoljd foljer rapportens uppliagg
1 analyskapitlet (kapitel 3).
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Resande

Buss

Tabell A 1
Hur tar ni fram antal resor (pastigande) med
buss?

20 Enbart statistik fran biljettmaskiner

4 Statistik frén biljettmaskiner kompletterat med
ombordrékningar

1 Manuella ombordrakningar som viktats upp till
drsresande

0 Automatiska ombordrakningar som viktats upp till
arsresande

4 Annat, vad?

Kompletteringstrafik (bil)
Tabell A 2

Hur tar ni fram antal resor med
kompletteringstrafik?
8 Fran bestallningscentral

8 Fran entreprenérens fakturor

2 Annat, vad?

6 Kan ej redovisa antalet resande darfor att (svara
nedan):

28

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

Varmlandstrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken

Karlstads kommun
Vastmanlands Lokaltrafik AB

Upplands Lokaltrafik AB

SL

Lanstrafiken S6rmland AB
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB

Lanstrafiken Kronoberg
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

Varmlandstrafik AB

X-Trafik AB

Lanstrafiken i Norrbotten AB
Ostgétatrafiken AB

Gotlands kommun
Stadstrafiken Lund

Karlstads kommun
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB

SL

Lanstrafiken S6rmland AB
Jonkopings Lanstrafik AB
Dalatrafik AB

Umea Lokaltrafik AB
Luled Lokaltrafik AB



Fartyg
Tabell A 3

Hur tar ni fram antal resor (pastigande) med
fartyg?

1 Enbart statistik fran biljettmaskiner

1 Statistik fran biljettmaskiner kompletterat med
ombordréakningar

0 Manuella ombordrakningar som viktats upp till
&rsresande

0 Automatiska ombordrakningar som viktats upp till
arsresande

2 Annat, vad?

Buss/bil
Tabell A 4

Kan antalet pastigande delas pa stads-
(tdtort) respektive landsbygdstrafik?
16 Ja, statistiken finns tillgénglig

4 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

5 Nej, varfor?

Fartyg
Tabell A 5

Kan antalet pastigande delas pa stads-
(tatort) respektive landsbygdstrafik?
1 Ja, statistiken finns tillgénglig
1 Ja, men det kraver sarskild bearbetning
2 Nej, varfor?

29

Vasttrafik AB

Jonképings Lanstrafik AB

Waxholmsbolaget
Blekinge Trafiken

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken

Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Vasternorrlands léns Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
SL

Kalmar Lans Trafik AB
Blekinge Trafiken

Vasttrafik AB

Gotlands kommun

Karlstads kommun
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB

Luled Lokaltrafik AB

Waxholmsbolaget
Vasttrafik AB

Jonkoépings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken



Buss/bil
Tabell A 6

Vilka typer av bytesresor registreras som ny

pastigning?

14 Byte pa kontantbiljett

16 Byte pa forkopsbiljett/forkopskort (galler for
angivet antal resor eller kronor)

22 Byte pa periodbiljett/peridkort (obegransat resande

under angiven tid)

13 Byte pa fribiljett, resplus, varnpliktsresa mm

3 Inga bytesresor registreras som ny pastigning

SL

Ostgétatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Blekinge Trafiken
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

SL

Ostgotatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Blekinge Trafiken
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Vasternorrlands léns Trafik AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

SL

Ostgotatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Skanetrafiken

Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Ume? Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

SL

Ostgoétatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Blekinge Trafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Vasternorrlands léns Trafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB



Fartyg

Tabell A 7

[

Vilka typer av bytesresor registreras som ny

pastigning?
Byte pa kontantbiljett

Byte pa forkopsbiljett/forkopskort (galler for

angivet antal resor eller kronor)

Byte pa periodbiljett/peridkort (obegrénsat resande

under angiven tid)

Byte pa fribiljett, resplus, varnpliktsresa mm

Inga bytesresor registreras som ny pastigning

Kompletteringstrafik (bil)
Tabell A 8

Ingar kompletteringstrafik i antalet

5

19

pastigande?
Ja

Nej
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Waxholmsbolaget
Vésttrafik AB

Waxholmsbolaget
Jonkdpings Lanstrafik AB
Vasttrafik AB

Waxholmsbolaget
Jonkoépings Lanstrafik AB
Vasttrafik AB
Waxholmsbolaget
Jonképings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken

Ostgétatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Stadstrafiken Lund
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB



Buss/bil
Tabell A 9

Ingér fardtjdnstresor i antalet pastigande?
7 Ja

16 Nej

Ingér sjukresor i antalet pastigande?
7 Ja

17 Nej

Fartyg
Tabell A 10

Ingér fardtjénstresor i antalet pastigande?
2 Ja

2 Nej

Ingar sjukresor i antalet pastigande?
2 Ja

2 Nej

32

SL

Ostgétatrafiken AB
Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Karlstads kommun
Dalatrafik AB

Umead Lokaltrafik AB
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Jénkdpings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

SL

Gotlands kommun
Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkdpings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Blekinge Trafiken
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB

Luled Lokaltrafik AB

Waxholmsbolaget
Blekinge Trafiken
Jonkdpings Lanstrafik AB
Vasttrafik AB

Waxholmsbolaget
Blekinge Trafiken
Jonképings Lanstrafik AB
Vasttrafik AB



Buss/bil
Tabell A 11

Ingar grundskoleelever som reser till och fran

grundskolan i allman trafik i antalet

pastigande?

25 Ja, fortsatt till fraga 27 SL
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgoétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB
X-Trafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Ume3 Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
0 Nej, fortséatt till fréga 28

Kan dessa grundskoleresor i allman trafik
sdrredovisas?

9 Ja, statistiken finns tillganglig Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Lanstrafiken Kronoberg
Gotlands kommun
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB
Umead Lokaltrafik AB

6 Ja, men det kraver sarskild bearbetning Kalmar Lans Trafik AB
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB

10 Nej, varfor? SL

Ostgétatrafiken AB
Jonképings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Stadstrafiken Lund
Karlstads kommun
Vasternorrlands léns Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
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Fartyg
Tabell A 12

Ingdr grundskoleelever som reser till och fran
grundskolan i allméan trafik i antalet
pastigande?

4 Ja, fortsatt till fraga 93

0 Nej, fortséatt till fraga 94

Kan dessa grundskoleresor i allman trafik
sarredovisas?

1 Ja, statistiken finns tillganglig

1 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

2 Nej, varfor?

Buss/bil
Tabell A 13

Ingdr grundskoleelever som reser till och fran
grundskolan i trafik som inte ar 6ppen for
allménheten i antalet pastigande?

4 Ja, fortsatt till fraga 29

21 Nej, fortsétt till fréga 30

Kan dessa grundskoleresor i trafik som inte ar
oppen for allmanheten sarredovisas?

1 Ja, statistiken finns tillganglig

3 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

0 Nej, varfor?
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Waxholmsbolaget
Jonkoépings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Vasttrafik AB

Jonkoépings Lanstrafik AB
Vasttrafik AB
Waxholmsbolaget
Blekinge Trafiken

Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonképings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

Dalatrafik AB
Skanetrafiken
Vasttrafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB



Fartyg
Tabell A 14

Ingdr grundskoleelever som reser till och fran
grundskolan i trafik som inte ar 6ppen for
allménheten i antalet pastigande?

2 Ja, fortsétt till fraga 95 Blekinge Trafiken
Vasttrafik AB
2 Nej, fortsétt till fraga 96 Waxholmsbolaget

Jonképings Lanstrafik AB

Kan dessa grundskoleresor i trafik som inte ar
oppen for allmdanheten sarredovisas?
0 Ja, statistiken finns tillgénglig

1 Ja, men det kraver sarskild bearbetning Vasttrafik AB

1 Nej, varfér? Blekinge Trafiken
Buss/bil
Tabell A 15

Ingar Resplusbiljetter (fd Tagplus) i antalet
pastigande?
17 Ja SL
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Gotlands kommun
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB
X-Trafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
8 Nej Kalmar Lans Trafik AB
Stadstrafiken Lund
Vasttrafik AB
Karlstads kommun
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Luled Lokaltrafik AB
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Ingér Varnpliktsresor i antalet pastigande?
18 Ja

7 Nej

Ingar barn som reser gratis i antalet
pastigande?
6 Ja

19 Nej

Fartyg
Tabell A 16

Ingar Resplusbiljetter (fd Tadgplus) i antalet
pastigande?
3 Ja

1 Nej

Ingér Varnpliktsresor i antalet pastigande?
3 Ja

1 Nej

36

SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jdamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Kalmar Lans Trafik AB
Stadstrafiken Lund

Vasttrafik AB

Karlstads kommun
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Umea Lokaltrafik AB

Luled Lokaltrafik AB

SL

Lanstrafiken Kronoberg
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Varmlandstrafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonképings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

Waxholmsbolaget
Jonkoépings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Vasttrafik AB

Waxholmsbolaget
Jénképings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Vasttrafik AB



Ingar barn som reser gratis i antalet
pastigande?

2 Ja Waxholmsbolaget
Blekinge Trafiken
2 Nej Jénképings Lanstrafik AB

Vasttrafik AB

Personkilometer

Buss
Tabell A 17

Hur tar ni fram antalet personkilometer for
buss?
1 Berdknas med hjalp av passagerarrakning och
belastning i fordonet SL
5 Medelreslangden fr8n resvaneundersékning
"ganger" antalet resor Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken
Vasttrafik AB
Umea Lokaltrafik AB
Ostgétatrafiken AB
0 Fran taxesystemet eftersom taxan baseras pa
avstand
16 Uppskattad medelresldngd "ganger" antalet resor
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Jonképings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB
X-Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
1 Annat, vad? Karlstads kommun
3 Kan ej redovisa antalet personkilometer darfor att
(svara i rutan nedan och fortsétt till fréga 40):
Stadstrafiken Lund
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
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Kompletteringstrafik (bil)
Tabell A 18

Hur tar ni fram antalet personkilometer for
kompletterinastrafik?
Frén bestallningscentral eller entreprenérs fakturor
som redovisar antal resor samt antal kérda B
kilometer Ostgotatrafiken AB
1 Medelreslangden frén resvaneundersékning
"qaner" antalet resor Lanstrafiken Kronoberg
0 Fran taxesystemet eftersom taxan baseras pa
avsténd
2 Uppskattad medelresldngd "ganger" antalet resor

(=

Blekinge Trafiken
Skanetrafiken

2 Annat, vad? Vasttrafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB

11 Kan ej redovisa antalet personkilometer darfor att
(svara i rutan nedan): SL

Upplands Lokaltrafik AB
Jonképings Lanstrafik AB
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Dalatrafik AB
X-Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Luled Lokaltrafik AB

Buss/bil
Tabell A 19

Kan antalet personkilometer delas pa stads-
(tatort) respektive landsbygdstrafik?

8 Ja, statistiken finns tillgénglig Upplands Lokaltrafik AB
Ostgotatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

8 Ja, men det kraver sarskild bearbetning SL
Jonképings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Blekinge Trafiken
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
X-Trafik AB

6 Nej, varfor? Lanstrafiken S6rmland AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB
Luled Lokaltrafik AB
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Buss/bil
Tabell A 20

Ingar fardtjanst i antalet personkilometer?

6 Ja

16 Nej

Ingér sjukresor i antalet personkilometer?

6 Ja

16 Nej

39

SL

Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

SL

Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgotatrafiken AB
Jénkdpings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB

Luled Lokaltrafik AB



Buss/bil
Tabell A 21

Ingér grundskoleelever som reser till och frén

grundskolan i allman trafik i antalet

personkm?
21 Ja, fortsétt till fréga 35

1 Nej, fortsatt till fraga 36

Kan personkm for grundskoleresor i allman

trafik sarredovisas?
3 Ja, statistiken finns tillganglig

9 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

9 Nej, varfoér?

40

SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Lanstrafiken Orebro AB
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umea Lokaltrafik AB

SL

Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB



Ingédr grundskoleelever som reser till och frén
grundskolan i ej oppen trafik i antalet

personkm?
5 Ja, fortsatt till fraga 37

17 Nej, fortsatt till fraga 38

Kan personkm for grundskoleresor i ej 6ppen

trafik sarredovisas?
1 Ja, statistiken finns tillganglig

3 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

1 Nej, varfor?
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Jonkoépings Lanstrafik AB
Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

Jonképings Lanstrafik AB



Utbudskilometer

Buss

Tabell A 22
Hur tar ni fram antalet utbudskilometer for
buss?

16 Hamtas fran trafikdatabas fér planerad trafik

11 Hamtas fran trafikdatabas for genomford trafik

0 Hamtas fran ekonomisystemet, dvs genomford
trafik baserad pa fakturerat antal kilometer.

0 Annat, vad?

1 Produktion redovisas inte som utbudskilomter,
utan som (ange vad nedan):

0 Kan ej redovisa antalet utbudskilometer darfor att
(svara i rutan nedan och fortsétt till frdga 50):
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SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken

Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jdamtlands Lan AB
Umead Lokaltrafik AB

Luled Lokaltrafik AB

SL

Ostgétatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

Stadstrafiken Lund



Kompletteringstrafik (bil)
Tabell A 23

Hur tar ni fram antalet utbudskilometer for
kompletteringstrafik?
4 Fran bestallningscentral

6 Fran entreprendrens fakturor

1 Annat, vad?
1 Produktion redovisas inte som utbudskilomter,
utan som (ange vad nedan):
11 Kan ej redovisa antalet utbudskilometer darfér att
(svara nedan):

Buss/bil
Tabell A 24

Kan antalet utbudskilometer delas pa stads
(tatort) respektive landsbvqdstrafik?
14 Ja, statistiken finns tillganglig

6 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

5 Nej, varfor?
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Lanstrafiken Kronoberg
Blekinge Trafiken
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
SL

Ostgétatrafiken AB

Gotlands kommun
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Lanstrafiken S6rmland AB

Hallandstrafiken AB

Upplands Lokaltrafik AB
Jonképings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Stadstrafiken Lund
Vasttrafik AB

Karlstads kommun
Dalatrafik AB

X-Trafik AB
Vasternorrlands léns Trafik AB
Umead Lokaltrafik AB
Luled Lokaltrafik AB

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgoétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
SL

Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken

Vasttrafik AB

X-Trafik AB

Stadstrafiken Lund

Karlstads kommun
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB

Luled Lokaltrafik AB



Buss/bil
Tabell A 25

Kan utbudet dven redovisas som
sittplatskilometer?
2 Ja, statistiken finns tillganglig.

6 Ja, men det kraver sarskild bearbetning.

17 Nej, varfor?

Kan utbudet dven redovisas som
staplatskilometer?

0 Ja, statistiken finns tillganglig.

7 Ja, men det kraver sarskild bearbetning.

17 Nej, varfor?
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SL

Varmlandstrafik AB
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB

X-Trafik AB

Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Skanetrafiken

Stadstrafiken Lund

Vasttrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB

SL

Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB

X-Trafik AB

Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Skanetrafiken

Stadstrafiken Lund

Vasttrafik AB

Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB



Buss/bil

Tabell A 26
Ingar fardtjanst i antalet utbudskilometer?
1Ja Dalatrafik AB
24 Nej SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgoétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Skanetrafiken

Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Lénstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

Ingér sjukresor i antalet utbudskilometer?

3 Ja Dalatrafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

22 Nej SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonképings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Luled Lokaltrafik AB
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Buss/bil
Tabell A 27

Ingar grundskoleelever i trafik som ej ar
oppen for allmdanheten i antalet
utbudskilomet(gr?

5 Ja, fortsatt till fraga 45

19 Nei, fortsatt till fréga 46

Kan utbudskilometer for dessa
arundskoleresor sarredovisas?

0 Ja, statistiken finns tillganglig

4 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

1 Nej, varfor?
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Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Lanstrafiken Orebro AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonképings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Vasternorrlands léns Trafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Lanstrafiken Orebro AB



Intakter

Samtliga trafikslag
Tabell A 28

Kan intdkterna delas pa stads- (titort)
respektive landsbyvadstrafik?
11 Ja, statistiken finns tillganglig

8 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

5 Neij, varfoér?

Buss/bil
Tabell A 29

Kan intdkterna delas pa stads- (titort)
respektive landsbyvadstrafik?
13 Ja, statistiken finns tillganglig

6 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

5 Neij, varfoér?
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Waxholmsbolaget

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Gotlands kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

SL

Blekinge Trafiken
Stadstrafiken Lund
Karlstads kommun

Umead Lokaltrafik AB

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgétatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Gotlands kommun
Skanetrafiken
Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jdamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

SL

Blekinge Trafiken

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Ume3d Lokaltrafik AB

Luled Lokaltrafik AB



Fartyg
Tabell A 30

Kan intdkterna delas pa stads- (tdtort)
respektive landsbvadstrafik?

1 Ja, statistiken finns tillganglig

1 Ja, men det kraver séarskild bearbetning

3 Neij, varfoér?

Samtliga trafikslag
Tabell A 31

Ingar intdkter frdn kommun for
grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i
statistiken? .

22 Ja, fortsatt till fraga 5

4 Nei, fortsatt till fréga 6

Kan intdkter for grundskoleskjutsning i
linielaad trafik sarredovisas?
13 Ja, statistiken finns tillganglig

7 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

2 Nej, varfor?
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Waxholmsbolaget

Vasttrafik AB

Jonképings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Vasternorrlands léns Trafik AB

SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun

Blekinge Trafiken
Skanetrafiken

Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jdamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
Waxholmsbolaget
Ostgotatrafiken AB
Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Lanstrafiken Kronoberg
Gotlands kommun
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
SL

Jonkoépings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Blekinge Trafiken
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Stadstrafiken Lund

Luled Lokaltrafik AB



Samtliga trafikslag
Tabell A 32

Ingér intdkter frdn kommun for
grundskoleskjutsning som inte ar oppen for
allmanheten i statistiken?

8 Ja, fortséatt till fréga 7

17 Nei, fortsatt till fraga 8

Kan intdkter for grundskoleskjutsning som
inte ar 6ppen for allmdnheten sarredovisas?

4 ]Ja, statistiken finns tillganglig

4 Ja, men det kraver sarskild bearbetnina

0 Nej, varfor?
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Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
Waxholmsbolaget

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgétatrafiken AB

Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Vasternorrlands léns Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken

Dalatrafik AB

Luled Lokaltrafik AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken

Vasttrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB



Buss/bil
Tabell A 33

Ingér intdkter frdn kommun for

grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i

statistiken?

24 Ja, fortsatt till fréga 52 SL
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Vésttrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB
X-Trafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
1 Nej, fortsatt till frdga 53 Véarmlandstrafik AB

Kan intdkter for grundskoleskjutsning i
linielaad trafik sd@rredovisas?

12 Ja, statistiken finns tillganglig Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Lanstrafiken Kronoberg
Gotlands kommun
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

8 Ja, men det kraver sarskild bearbetning SL

Jonkoépings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Blekinge Trafiken
Vasttrafik AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB

X-Trafik AB
Léanstrafiken i Vasterbotten AB
4 Nej, varfor? Ostgotatrafiken AB

Stadstrafiken Lund
Karlstads kommun
Luled Lokaltrafik AB
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Buss/bil
Tabell A 34

Ingér intdkter frdn kommun for
grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for

allmanheten i statistiken?
7 Ja, fortsétt till fréga 54

18 Nej, fortsatt till fraga 55

Kan intdkter for grundskoleskjutsning som
inte ar 6ppen for allmdnheten sarredovisas?

3 Ja, statistiken finns tillganglig

4 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

0 Nei, varfor?

Sparvag
Tabell A 35

Ingér intdkter frdn kommun for
grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i
statistiken? .

3 Ja, fortsatt till fraga 69

0 Nei, fortsatt till fréga 70

Kan intdkter for grundskoleskjutsning i
linielaad trafik sdarredovisas?

0 Ja, statistiken finns tillganglig

2 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

1 Nej, varfor?
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Jonkoépings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgotatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Vasternorrlands léns Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

Skanetrafiken

Dalatrafik AB

Luled Lokaltrafik AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken

Vasttrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB

S__L
Ostgotatrafiken AB
Vasttrafik AB

SL
Vasttrafik AB
Ostgétatrafiken AB



Tabell A 36

Ingér intdkter frdn kommun for
grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i
statistiken? .

10 Ja, fortsatt till fraga 77

4 Nej, fortsatt till fraga 78

Kan intdkter for grundskoleskjutsning i
linjelagd trafik sarredovisas?
2 Ja, statistiken finns tillganglig

6 Ja, men det kraver séarskild bearbetning

2 Nej, varfor?

Fartyg
Tabell A 37

Ingar intdkter frdn kommun for
grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i
statistiken? .

2 Ja, fortsatt till fraga 98

3 Nej, fortsétt till fréga 99

Kan intdkter for grundskoleskjutsning i
linielaad trafik sarredovisas?

0 Ja, statistiken finns tillganglig

2 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

0 Nei, varfor?
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SL

Upplands Lokaltrafik AB
Ostgoétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Blekinge Trafiken
Varmlandstrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB
Vasternorrlands lans Trafik AB

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg

SL

Jonképings Lanstrafik AB
Skanetrafiken

Hallandstrafiken AB

Vasttrafik AB

X-Trafik AB

Ostgétatrafiken AB

Lanstrafiken i Jdamtlands Lan AB

Jonképings Lanstrafik AB
Vasttrafik AB
Waxholmsbolaget

Blekinge Trafiken
Vasternorrlands lans Trafik AB

Jonképings Lanstrafik AB
Vasttrafik AB



Fartyg
Tabell A 38

Ingér intdkter frdn kommun for
grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for
allmanheten i statistiken?
1 Ja, fortsatt till fréga 100 Vasttrafik AB
4 Nei, fortsatt till fréga 101 Waxholmsbolaget
Jénkdpings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Vasternorrlands l&ns Trafik AB

Kan intdkter for grundskoleskjutsning som
inte dr oppen for allmanheten sarredovisas?

0 Ja, statistiken finns tillganglig
1 Ja, men det kraver sarskild bearbetning Vasttrafik AB
0 Nej, varfor?

Kostnader

Samtliga trafikslag
Tabell A 39

Kan kostnaderna delas pd stads- (téitort)
respektive landsbyqdstrafik?

12 Ja, statistiken finns tillganglig Waxholmsbolaget
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgotatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Gotlands kommun
Skanetrafiken
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jdamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

9 Ja, men det kréver sarskild bearbetning Jénkdpings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Blekinge Trafiken
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB
SL
4 Nej, varfor? Karlstads kommun

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB
Luled Lokaltrafik AB
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Buss/bil
Tabell A 40

Kan kostnaderna delas pd stads- (tatort)

respektive landsbvadstrafik?
13 Ja, statistiken finns tillganglig

7 Ja, men det kraver séarskild bearbetning

5 Neij, varfoér?

Fartyg
Tabell A 41

Kan kostnaderna delas pd stads- (téitort)
respektive landsbvadstrafik?

0 Ja, statistiken finns tillgénglig

2 Ja, men det kraver séarskild bearbetning

3 Nej, varfor?
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Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgotatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Gotlands kommun
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jdamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
SL

Jonkoépings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB
Blekinge Trafiken

Vasttrafik AB

Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB

Luled Lokaltrafik AB
Stadstrafiken Lund

Karlstads kommun

Waxholmsbolaget

Vasttrafik AB

Jonkopings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Vasternorrlands lans Trafik AB



Samtliga trafikslag
Tabell A 42

Ingar kostnader for linjelagd

grundskoleskjutsning som ar dppen for

allmanheten i statistiken?

24 Ja, fortsatt till fréga 11 SL
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgoétatrafiken AB
Jonképings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Vésttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB
X-Trafik AB
Vasternorrlands léns Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
2 Nej, fortsatt till fraga 12 Waxholmsbolaget

Stadstrafiken Lund

Kan kostnader for linjelagd
grundskoleskjutsning som ar dppen for
allmanheten sarredovisas?

2 Ja, statistiken finns tillganglig Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken
10 Ja, men det kréver sarskild bearbetning SL

Lanstrafiken Sérmland AB
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
12 Nej, varfor? Upplands Lokaltrafik AB
Ostgotatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Hallandstrafiken AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Dalatrafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
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Samtliga trafikslag
Tabell A 43

Ingér kostnader for grundskoleskjutsning

som inte ar oppen for allmanheten i

statistiken?

8 Ja, fortséatt till frdga 14 Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Vasttrafik AB
Dalatrafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Luled Lokaltrafik AB
17 Nej, fortsatt till fréga 15 Waxholmsbolaget

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland AB
Ostgoétatrafiken AB
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB
Vasternorrlands léns Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

Kan kostnader for grundskoleskjutsning som
inte @r oppen for allmanheten sarredovisas?

4 Ja, statistiken finns tillganglig Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken
Dalatrafik AB
Luled Lokaltrafik AB
4 Ja, men det kraver sarskild bearbetning Jonképings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Vasttrafik AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
0 Nej, varfor?
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Buss/bil
Tabell A 44

Ingar kostnader for linjelagd

grundskoleskjutsning som ar oppen for

allmanheten i sotatistiken?

23 Ja, fortsatt till fraga 57 SL
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB
Varmlandstrafik AB
Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalatrafik AB
X-Trafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Umead Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
2 Nej, fortsatt till frdga 58 Stadstrafiken Lund

Luled Lokaltrafik AB

Kan kostnader for linjelagd
grundskoleskjutsning som ar 6ppen for
allmanheten sarredovisas?

2 Ja, statistiken finns tillganglig Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken
7 Ja, men det kraver sarskild bearbetning Lanstrafiken Sérmland AB

Jonképings Lanstrafik AB

Kalmar Lans Trafik AB

Vasttrafik AB

Vastmanlands Lokaltrafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
15 Nej, varfor? SL

Upplands Lokaltrafik AB

Ostgétatrafiken AB

Gotlands kommun

Blekinge Trafiken

Hallandstrafiken AB

Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun

Lanstrafiken Orebro AB

Dalatrafik AB

X-Trafik AB

Lanstrafiken i Jdamtlands Lan AB

Ume3d Lokaltrafik AB

Lanstrafiken i Norrbotten AB
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Buss/bil
Tabell A 45

Ingér kostnader for grundskoleskjutsning
som inte ar oppen for allmanheten i
statistiken? .

7 Ja, fortsatt till fraga 59

18 Nej, fortsatt till fraga 60

Kan kostnader for grundskoleskjutsning som
inte ar 6ppen for allmdnheten sarredovisas?

3 Ja, statistiken finns tillganglig

4 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

0 Nei, varfor?

Sparvag
Tabell A 46

Ingér kostnader for linjelagd
grundskoleskjutsning som ar oppen for
allmanheten i sotatistiken?

3 Ja, fortsatt till fraga 73

0 Neij, fortsatt till fréga 74

Kan kostnader for linjelagd
grundskoleskjutsning som ar oppen for
allmanheten sarredovisas?

0 Ja, statistiken finns tillganglig

1 Ja, men det kraver sarskild bearbetning

2 Nej, varfor?

58

Jonkoépings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Skanetrafiken

Vasttrafik AB

Dalatrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Luled Lokaltrafik AB

SL

Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken S6rmland AB
Ostgétatrafiken AB
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lans Trafik AB
Gotlands kommun
Stadstrafiken Lund
Hallandstrafiken AB
Varmlandstrafik AB

Karlstads kommun
Lanstrafiken Orebro AB
Vastmanlands Lokaltrafik AB
X-Trafik AB

Vasternorrlands lans Trafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Umea Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB

Skanetrafiken

Dalatrafik AB

Luled Lokaltrafik AB
Jonképings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken

Vasttrafik AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB

S__L
Ostgotatrafiken AB
Vasttrafik AB

Vasttrafik AB
S__L
Ostgotatrafiken AB



Tag
Tabell A 47

Ingar kostnader for linjelagd
grundskoleskjutsning som ar dppen for
allmanheten i sotatistiken?
9 Ja, fortsatt till fraga 81 SL
Upplands Lokaltrafik AB
Ostgétatrafiken AB
Jonkoépings Lanstrafik AB
Lanstrafiken Kronoberg
Hallandstrafiken AB
Vasttrafik AB
Blekinge Trafiken
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
4 Nej, fortsétt till frdga 82 Blekinge Trafiken
Skanetrafiken
Varmlandstrafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB

Kan kostnader for linjelagd
grundskoleskjutsning som ar dppen for
allmanheten sarredovisas?
1 Ja, statistiken finns tillgénglig Lanstrafiken Kronoberg
3 Ja, men det kraver sarskild bearbetning SL
Jénkdpings Lanstrafik AB
Vasttrafik AB
5 Nej, varfoér? Upplands Lokaltrafik AB
Ostgétatrafiken AB
Blekinge Trafiken
Hallandstrafiken AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB

Fartyg
Tabell A 48

Ingér kostnader for linjelagd
grundskoleskjutsning som ar oppen for
allmanheten i statistiken?
1 Ja, fortsatt till fréga 103 Vasttrafik AB
4 Nei, fortsatt till fréga 104 Waxholmsbolaget
Jonkdpings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Vasternorrlands lans Trafik AB

Kan kostnader for linjelagd

grundskoleskjutsning som ar 6ppen for

allmanheten sarredovisas?
0 Ja, statistiken finns tillganglig
1 Ja, men det kraver sarskild bearbetning Vasttrafik AB
0 Nei, varfor?

Fartyg
Tabell A 49

Ingar kostnader for grundskoleskjutsning
som inte dr oppen for allmdnheten i
statistiken?
1 Ja, fortsétt till friga 105 Vésttrafik AB
4 Nej, slut! Waxholmsbolaget
Jonképings Lanstrafik AB
Blekinge Trafiken
Vasternorrlands lans Trafik AB

Kan kostnader for grundskoleskjutsning som
inte @r 6ppen for allmanheten sarredovisas?
0 Ja, statistiken finns tillganglig

1 Ja, men det kraver sarskild bearbetning Vasttrafik AB
0 Nej, varfor?
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Bilaga B: enkatformuléar

Foljande enkédt anvidndes vid enkdtundersokningen. Enkéten skickades ut i
elektroniskt format.
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Enkat: Statistik om kollektivtrafik

Huvudman:
Datum:
Kontaktperson:
Telefon:
E-post:

Instruktion:

Fragor:

[Sammanstéllning av enkétsvar — ]26 SI H H

| 1 _SWf

| ==
| | & Trivector
| |

De inledande fr@gorna behandlar samtliga trafikslag inom ert trafikomrade. De darpd foljande frdgorna &r uppdelade for
olika trafikslag: buss/bil, tunnelbana, sprvég, t&g och fartyg i nu namnd ordning. Kontrollera att du svara p& frdgorna
for samtliga de trafikslag som finns inom ert trafikomrade.

Du svarar pa frdgorna genom att satta x i lamplig ruta. I vissa fall finns en ruta att fylla i med fritext. Radbrytning sker
automatsikt nar du kommer till rutans slut. Nar du fyller i vilka stader som ingdr skriver du Stad1, Stad2, etc (retur gér
att du hoppar ur rutan).

I ndgra fall dar mer &n ett alternativ kan vara svaret, ber vi dig ocksa att férdela svarasalternativen i %. Summan ska
alltid bli 100%. Ange procentsiffran med heltal, t ex 45, anvand inte decimaltal!

Har du n&gra frdgor om enkiten, kontakta i sa fall:
Lena Fredriksson, Trivector Traffic: 046-386537 lena.fredriksson@trivector.se
PG Andersson, Trivector Traffic: 046-386504 pg.andersson@trivector.se




Samtliga trafikslag summerat

Omfattning

1 Vilka trafikslag ingdr i den statistik ni lamnar till SIKA/SLTF och/eller Banverket?
Flera alternativ kan kryssas for

[ ] Landsbygds-/regionbusstrafik

Stads-/tatortbusstrafik

Vilka stader ingdr? |

Kompletteringstrafik med bil

Tunnelbana

Sparvéag

Tag (jérnvag)

Fartyg
Intdkter

2 Vilka trafikslag ingér i den statistik som ror intdkter?
Flera alternativ kan kryssas for

] Landsbygds-/regionbusstrafik

Stads-/tatortbusstrafik

Vilka stader ingdr? |

Kompletteringstrafik med bil

Tunnelbana

Sparvag

Tag (jarnvég)

Fartyg

n intdkterna delas pad stads- (tatort) respektive landsbygdstrafik?

Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sérskild bearbetning

Nej, varfor? | |

L1z LI iyl

4 Ingar intdkter frdn kommun fér grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i statistiken?
(Med intikter menas all form av ersittning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av firdbevis)
[] Ja, fortsatt till fréga 5

[] Nej, fortsatt till friga 6

5 Kan intakter for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik sdrredovisas?

] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

[ ] Nej, varfor? [ |

6 Ingér intdkter frdn kommun for grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for allmanheten i statistiken?
(Med intdkter menas all form av erséttning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fiardbevis)

[] Ja, fortsatt till fréga 7

[] Nej, fortsatt till fréga 8

7 Kan intakter for grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? | |

Kostnader

8 Vilka trafikslag ingar i den statistik som rér kostnaderna?
Flera alternativ kan kryssas for

] Landsbygds-/regionbusstrafik

Stads-/tatortbusstrafik

Vilka stader ingar? |

Kompletteringstrafik med bil

Tunnelbana

Sparvéag

T&g (jérnvag)

Fartyg

9 Kan kostnaderna delas pa stads- (tdtort) respektive landsbygdstrafik?
] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

: Nej, varfor? [




10 Egér kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som &ar oppen for allmanheten i statistiken?
Ja, fortsatt till fraga 11
[ | Nej, fortsétt till fréga 12

11 Kan kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som ar oppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |

12 Elgér kostnader for grundskoleskjutsning som inte d@r oppen for allmanheten i statistiken?
| | Ja, fortsatt till fréga 14
| | Nej, fortsétt till fréga 15

13 Reserv

14 Kan kostnader for grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig
Ja, men det kraver sarskild bearbetning
Nej, varfor? | |

Buss/bil

Resande

15 Vilka typer av trafik ingdr i den statistik som ror resandet med buss/bil?
Flera alternativ kan kryssas for
Landsbygds-/regionbusstrafik
Stads-/tatortbusstrafik
Vilka stader ingdr? |
D Kompletteringstrafik med bil

16 Hur tar ni fram antal resor (pastigande) med buss?
Om flera alternativ anvands kryssa for de som galler och ange hur stor andel av resorna
%o som faller inom respektive alternativ.

Enbart statistik fran biljettmaskiner

Statistik fran biljettmaskiner kompletterat med ombordrakningar

Manuella ombordrékningar som viktats upp till drsresande

Automatiska ombordrakningar som viktats upp till arsresande

Annat, vad? |

17 Hur tar ni fram antal resor med kompletteringstrafik?
Om flera alternativ anvands kryssa for de som géller och ange hur stor andel av resorna
% som faller inom respektive alternativ.

Fran bestéllningscentral

Fran entreprendrens fakturor

Annat, vad? | |

Kan ej redovisa antalet resande darfor att (svara nedan):

18 Vilka typer av bytesresor registreras som ny pastigning?
Flera alternativ kan kryssas for
[ Byte p& kontantbiljett
Byte pa forkopsbiljett/férképskort (galler for angivet antal resor eller kronor)
Byte pa periodbiljett/peridkort (obegrénsat resande under angiven tid)
Byte pa fribiljett, resplus, varnpliktsresa mm
Inga bytesresor registreras som ny pastigning

L1z L1l

19 n antalet pastigande delas pa stads- (titort) respektive landsbygdstrafik?
Ja, statistiken finns tillganglig
Ja, men det kraver sarskild bearbetning
Nej, varfor? [ |
20 Ingéar Resplusbiljetter (fd Tagplus) i antalet pastigande?
Ja
[ ] Nej
21 Ingar Varnpliktsresor i antalet pdstigande?

Ja
Nej

LL1s



22 Ingar barn som reser gratis i antalet pastigande?

Med barn som reser gratis menas barn under t ex 6 &r som reser utan kostnad antingen ensamma eller i vuxens sillskap.
Ja
Nej

23 Ingar kompletteringstrafik i antalet pastigande?
Ja
Nej

24 Ingar férdtjanstresor i antalet pastigande?
Ja
Nej

25 Ingér sjukresor i antalet pastigande?
Ja
Nej

26 Ingar grundskoleelever som reser till och fran grundskolan i allméan trafik i antalet pastigande?
[] Ja, fortsatt till fréga 27

| Nej, fortsatt till fréga 28

27 Kan dessa grundskoleresor i allman trafik sarredovisas?

[ ] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |

28 Ingar grundskoleelever som reser till och fran grundskolan i trafik som inte dr 6ppen for aliménheten i
antalet pastigande?

[ ] Ja, fortsatt till fréga 29

[] Nej, fortsatt till fréga 30

29 Kan dessa grundskoleresor i trafik som inte ar 6ppen for allmdnheten sdrredovisas?
[] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? | |

Personkilometer

30 Vilka typer av trafik ingdr i den statistik som rér antalet personkilometer med buss/bil?
Flera alternativ kan kryssas for
Landsbygds-/regionbusstrafik
Stads-/tatortbusstrafik
Vilka stader ingdr? |
D Kompletteringstrafik med bil

31 Hur tar ni fram antalet personkilometer for buss?
Om flera alternativ anvdnds kryssa for de som galler och ange hur stor andel av resorna
%o som faller inom respektive alternativ.

Beraknas med hjalp av passagerarrakning och belastning i fordonet

Medelreslangden fran resvaneundersékning "ganger" antalet resor

Fran taxesystemet eftersom taxan baseras pa avstand

Uppskattad medelresldngd "ganger" antalet resor

Annat, vad? |

Kan ej redovisa antalet personkilometer darfor att (svara i rutan nedan och fortsatt till fraga 40):

32 Hur tar ni fram antalet personkilometer for kompletteringstrafik?
Om flera alternativ anvands kryssa for de som géller och ange hur stor andel av resorna
%o som faller inom respektive alternativ.

Frén bestéllningscentral eller entreprendrs fakturor som redovisar antal resor samt antal kérda kilometer

Medelreslangden fran resvaneundersékning "ganger" antalet resor

Frén taxesystemet eftersom taxan baseras pa avstand

Uppskattad medelresldangd "ganger" antalet resor

Annat, vad? [ |

Kan ej redovisa antalet personkilometer dérfor att (svara i rutan nedan):




33 Kan antalet personkilometer delas pa stads- (titort) respektive landsbygdstrafik?
] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |

34 Ingar grundskoleelever som reser till och frdn grundskolan i allman trafik i antalet personkm?
[ ] Ja, fortsatt till friga 35

Nej, fortsatt till fraga 36

35 n personkm for grundskoleresor i allman trafik sarredovisas?

Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sérskild bearbetning

Nej, varfor? | |

Lillz L

36 E\gér grundskoleelever som reser till och fran grundskolan i ej 6ppen trafik i antalet personkm?
|| Ja, fortsatt till fraga 37
| | Nej, fortsétt till fréga 38

37 Kan personkm for grundskoleresor i ej 6ppen trafik sarredovisas?
] Ja, statistiken finns tillganglig

| Ja, men det kraver sarskild bearbetning

| | Nej, varfor? [

38 Egér fardtjanst i antalet personkilometer?
Ja
Nej

39 Elgér sjukresor i antalet personkilometer?
Ja
Nej

Utbudskilometer

40 Vilka typer av trafik ingar i den statistik som rér utbudet med buss/bil?
Flera alternativ kan kryssas for
Landsbygds-/regionbusstrafik
Stads-/tatortbusstrafik
Vilka stader ingar? |
[] xompletteringstrafik med bil

41 Hur tar ni fram antalet utbudskilometer for buss?
Hamtas fran trafikdatabas for planerad trafik
Hamtas fran trafikdatabas for genomford trafik
Hamtas fran ekonomisystemet, dvs genomford trafik baserad pa fakturerat antal kilometer.
Annat, vad? [ |

Produktion redovisas inte som utbudskilomter, utan som (ange vad nedan):
Svara sedan pa de féljande fragorna fér denna definition av utbud i stallet fér utbudskilometer

D Kan ej redovisa antalet utbudskilometer darfér att (svara i rutan nedan och fortsatt till fraga 50):

42 Hur tar ni fram antalet utbudskilometer for kompletteringstrafik?
Fran bestéllningscentral
Fran entreprendrens fakturor
Annat, vad? [ |
Produktion redovisas inte som utbudskilomter, utan som (ange vad nedan):
|
[[] Kan ej redovisa antalet utbudskilometer darfor att (svara nedan):
I I
43 Kan antalet utbudskilometer delas pd stads (titort) respektive landsbygdstrafik?
Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning
Nej, varfor? [ |

44 Ingar grundskoleelever i trafik som ej ér 6ppen for allmanheten i antalet utbudskilometer?

Ja, fortsatt till fraga 45
Nej, fortsatt till fraga 46



45 Kan utbudskilometer for dessa grundskoleresor sarredovisas?
] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [

46 Egér fardtjanst i antalet utbudskilometer?
Ja
Nej

47 Egér sjukresor i antalet utbudskilometer?
Ja
Nej

48 Kan utbudet dven redovisas som sittplatskilometer?
Ja, statistiken finns tillganglig.

Ja, men det kraver sarskild bearbetning.

Nej, varfor? [

49 n utbudet dven redovisas som stéplatskilometer?
Ja, statistiken finns tillganglig.
Ja, men det kraver sarskild bearbetning.

Nej, varfor? |

L1l Ll

Intdkter

50 Kan intikterna delas pa stads- (titort) respektive landsbygdstrafik?

] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

|| Nej, varfor? [ |

51 Ingar intdkter frdn kommun for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i statistiken?
(Med intédkter menas all form av erséttning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fiardbevis)
[ ] Ja, fortsatt till fréga 52

| | Nej, fortsétt till fréga 53

52 Kan intakter for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik sarredovisas?
| | Ja, statistiken finns tillgdnglig
|| Ja, men det kraver sérskild bearbetning

Nej, varfor? | |

53 Ingar intdkter frdn kommun for grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for allmanheten i statistiken?
Med intdkter menas all form av ersattning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fardbevis)

[ ] Ja, fortsatt till fréga 54

[] Nej, fortsétt till fréga 55

~

54 Kan intakter for grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? | |

Kostnader

55 Kan kostnaderna delas pd stads- (tatort) respektive landsbygdstrafik?

] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sérskild bearbetning

Nej, varfor? | |

56 Elgér kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som ar oppen for allmanheten i statistiken?
Ja, fortsétt till frdga 57
Nej, fortsatt till fraga 58

57 Kan kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som ar 6ppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? | |

58 Ingar kostnader for grundskoleskjutsning som inte d@r 6ppen for allmanheten i statistiken?
Ja, fortsétt till fréga 59

Nej, fortsatt till fraga 60

LL1s
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59 Kan kostnader for grundskoleskjutsning som inte dr oppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig
Ja, men det kraver sarskild bearbetning
Nej, varfor? [ |

Tunnelbana

Intdakter

60 Ingdr intdkter frdn kommun for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i statistiken?
(Med intdkter menas all form av erséttning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fiardbevis)
[ ] Ja, fortsatt till fréga 61

[] Nej, fortsatt till fréga 62

61 Kan intdkter for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik sarredovisas?

[] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? | |

62 Ingdr intdkter frdn kommun for grundskoleskjutsning som inte dr 6ppen for allminheten i statistiken?
(Med intikter menas all form av ersittning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fiardbevis)

[ ] Ja, fortsatt till friga 63

| | Nej, fortsatt till fréga 64

63 Kan intdkter for grundskoleskjutsning som inte ar oppen for allmanheten sarredovisas?
[ Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sérskild bearbetning

Nej, varfor? | |

Kostnader

64 Elgér kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som ar oppen for allmanheten i statistiken?
[ | Ja, fortsatt till fraga 65
| | Nej, fortsétt till fréga 66

65 Kan kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som &dr oppen for allmanheten sarredovisas?
[] Ja, statistiken finns tillganglig

[ Ja, men det kraver sarskild bearbetning

[ ] Nej, varfor? | |

66 E\gér kostnader for grundskoleskjutsning som inte dr 6ppen for allmanheten i statistiken?
Ja, fortsétt till fréga 67
Nej, fortsatt till fraga 68

67 Kan kostnader for grundskoleskjutsning som inte ar oppen for allmanheten sarredovisas?
] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? | |

Sparvig

Intdakter

68 Ingar intdkter frdn kommun for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i statistiken?
(Med intdkter menas all form av ersattning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fiardbevis)

Ja, fortsatt till fraga 69

| | Nej, fortsétt till fréga 70

69 Kan intékter for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik sarredovisas?
|| Ja, statistiken finns tillgénglig
|| Ja, men det kréver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |

70 Ingar intdkter frdn kommun fér grundskoleskjutsning som inte dr 6ppen for allmanheten i statistiken?
(Med intdkter menas all form av erséttning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fiardbevis)

[ ] Ja, fortsatt till fréga 71

: Nej, fortsatt till fraga 72




71 Kan intakter for grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig
Ja, men det kraver sarskild bearbetning
Nej, varfor? [ |

Kostnader

72 Egér kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som &ar oppen for allmanheten i statistiken?

Ja, fortsatt till fraga 73
| | Nej, fortsatt till fréga 74

73 Kan kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som ar 6ppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sérskild bearbetning

Nej, varfor? | |

gar kostnader for grundskoleskjutsning som inte a@r 6ppen for allmanheten i statistiken?
Ja, fortsétt till fréga 75
Nej, fortsatt till fraga 76

74

LL1s
=

n kostnader for grundskoleskjutsning som inte dr oppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |

75

LI11z

Tag (Jarnvag)

Intakter

76 Ingar intdkter frdn kommun fér grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i statistiken?
(Med intikter menas all form av ersittning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fiardbevis)

[] Ja, fortsatt till fréga 77

: Nej, fortsatt till fraga 78

77 Kan intakter for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik sdrredovisas?

] Ja, statistiken finns tillganglig

[ ] Ja, men det kraver sarskild bearbetning

| | Nej, varfor? [ |

78 Ingar intdkter frdn kommun for grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for allmanheten i statistiken?
(Med intdkter menas all form av ersattning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fardbevis)

[ ] Ja, fortsatt till fréga 79

[] Nej, fortsatt till fréga 80

79 Lan intakter for grundskoleskjutsning som inte ar 6ppen for allmanheten sdrredovisas?
|| Ja, statistiken finns tillgénglig
|| Ja, men det kréver sarskild bearbetning

Nej, varfor? | |

Kostnader

80 E\gér kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som ar 6ppen for allmanheten i statistiken?
Ja, fortsatt till frdga 81
| | Nej, fortsétt till fréga 82

81 Kan kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som &r 6ppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |

82 Egér kostnader for grundskoleskjutsning som inte d@r oppen for allmanheten i statistiken?
| | Ja, fortsatt till frdga 83
| | Nej, fortsatt till fréga 84

83 Kan kostnader for grundskoleskjutsning som inte ar oppen for allma@nheten sarredovisas?

Ja, statistiken finns tillganglig
Ja, men det kraver sarskild bearbetning
Nej, varfor? | |




Fartyg

Resande

84 Hur tar ni fram antal resor (pastigande) med fartyg?
Om flera alternativ anvands kryssa for de som géller och ange hur stor andel av resorna
%o som faller inom respektive alternativ.

Enbart statistik fran biljettmaskiner

Statistik fran biljettmaskiner kompletterat med ombordréakningar

Manuella ombordrékningar som viktats upp till drsresande

Automatiska ombordrékningar som viktats upp till arsresande

Annat, vad? |

85 Vilka typer av bytesresor registreras som ny pdstigning?

Flera alternativ kan kryssas for

[ Byte p& kontantbiljett

Byte pa forkopsbiljett/forkdpskort (géller for angivet antal resor eller kronor)
Byte pa periodbiljett/peridkort (obegrénsat resande under angiven tid)

Byte pa fribiljett, resplus, varnpliktsresa mm

Inga bytesresor registreras som ny pastigning

L1z L1l

86 n antalet pastigande delas pa stads- (titort) respektive landsbygdstrafik?
Ja, statistiken finns tillganglig
Ja, men det kraver sérskild bearbetning
Nej, varfor? | |
87 Ingar Resplusbiljetter (fd Tagplus) i antalet pastigande?
Ja
[ ] Nej
88 Ingar Varnpliktsresor i antalet pastigande?
Ja
[ ] Nej

89 Ingar barn som reser gratis i antalet pastigande?

Med barn som reser gratis menas barn under t ex 6 &r som reser utan kostnad antingen ensamma eller i vuxens sillskap.
Ja
Nej

90 Ingar fardtjénstresor i antalet pastigande?
Ja
Nej

91 Ingar sjukresor i antalet pastigande?
Ja
Nej

92 Ingar grundskoleelever som reser till och fran grundskolan i allmén trafik i antalet pastigande?
| | Ja, fortsatt till frdga 93
[ | Nej, fortsétt till fraga 94

93 Kan dessa grundskoleresor i allman trafik sarredovisas?
| | Ja, statistiken finns tillganglig
|| Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |

94 Ingdr grundskoleelever som reser till och fran grundskolan i trafik som inte dr 6ppen for allmanheten i
antalet pastigande?

[ ] Ja, fortsatt till fréga 95

[] Nej, fortsétt till fréga 96

95 Lan dessa grundskoleresor i trafik som inte dr 6ppen for allmanheten sarredovisas?
|| Ja, statistiken finns tillgénglig
| | Ja, men det kréver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |




Intdkter

96 Kan intidkterna delas pa stads- (titort) respektive landsbygdstrafik?

] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |

97 Ingdr intdkter fran kommun for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik i statistiken?
(Med intdkter menas all form av ersattning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fardbevis)
[ ] Ja, fortsatt till fréga 98

[] Nej, fortsétt till fréga 99

98 Kan intdkter for grundskoleskjutsning i linjelagd trafik sdrredovisas?

[] Ja, statistiken finns tillganglig

[ Ja, men det kraver sarskild bearbetning

|| Nej, varfor? [ |

99 Ingdr intdkter frdn kommun for grundskoleskjutsning som inte dr 6ppen for allminheten i statistiken?
(Med intikter menas all form av ersittning frdn kommun i form av direkt bidrag eller kép av fiardbevis)

[ ] Ja, fortsatt till friga 100

[ | Nej, fortsatt till fréga 101

100 Kan intdkter for grundskoleskjutsning som inte ar oppen for allmanheten sarredovisas?
Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sérskild bearbetning

Nej, varfor? | |

Kostnader

101 Kan kostnaderna delas pa stads- (tatort) respektive landsbygdstrafik?

[ Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sérskild bearbetning

Nej, varfor? | |

102 E\gér kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som &ar oppen for allmanheten i statistiken?
Ja, fortsatt till frdga 103
Nej, fortsatt till fraga 104

103 Kan kostnader for linjelagd grundskoleskjutsning som &r 6ppen for allmé@nheten sarredovisas?
[] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

Nej, varfor? [ |

104 E\gér kostnader for grundskoleskjutsning som inte dr 6ppen for allmanheten i statistiken?
Ja, fortsatt till frdga 105
|| Nej, slut!

105 Kan kostnader for grundskoleskjutsning som inte ar oppen for allmanheten sarredovisas?
] Ja, statistiken finns tillganglig

Ja, men det kraver sarskild bearbetning

: Nej, varfor? [ |

Tack for hjalpen!
SIKA, SLTF och Trivector Traffic





