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1. Uppdragets omfattning

Denna rapport utgdr en fortsattning pa rapporten “Korstrackedatabas — en
databas med koppling till Fordonsregistret for berdkning av korstrackor”. For
att kunna tillgodogora sig innehallet 1 denna rapport bér man ha 1st
foregangaren. En forteckning dver de rapporter som redovisar arbete som
tidigare genomforts pa SCB med besiktningsdata och korstrackor finns pa
sidan 37 i denna rapport.

Rapporten redovisar det utvecklingsarbete som genomforts pa SCB for att
forbattra kvaliteten i korstrdckorna. De arbetsmoment som genomforts ér

e Forbittring av granskning av métarstdllningar och korstrackor

e Framtagande av modell for skattningar av korstriackor for nya fordon
som dnnu inte besiktats

e Utredning av effekterna av avstéllningar pd aggregerade korstrackor

e Hantering av avregistrerade fordon

Utveckling av programpaket for att gora uttag ur databasen

Rapporten omfattar 4ven en utvirdering av kvaliteten 1 berdknade
fordonsvisa och aggregerade korstriackor samt forslag till vidare
utvecklingsarbete.

Underlag for berdkning av korstrickorna ar besiktningsdata fran 1993 — 1999
som erhéllits fran Bilprovningen AB.
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2. Utveckling och forbattring av granskning av
matarstallningar och korstrackor

2.1 Forbattrad granskningsmetod

En genomgang av besiktningsmaterialet fran Bilprovningen AB har tidigare
gjorts 1 rapporterna “Kvalitetsbeskrivning av besiktningsdata fran AB Svensk
Bilprovning” (en rapport for personbilar, en for lastbilar och en for bussar). I
dessa rapporter framkommer att besiktningsmaterialet héller hog kvalitet
men att vissa problem trots allt existerar.

Den granskning som har gjorts tidigare, har sorterat bort besiktningspar som
utifran en normerad &rlig korstriacka berdknad som 365*(maitarstéllning2 —
mitarstillning1)/(antal dagar mellan tillfdllena) ansetts som orimliga (se
bilaga 2 for grinser for olika typer av fordon). Pé detta sétt har felaktiga
métarstillningar som ger upphov till korstrackor inom granserna inte
identifierats.

Den forbéttrade granskningsmetoden inriktas istéllet pé att identifiera
felaktiga métarstéllningar. De mitarstdllningar som anses felaktiga atgirdas
eller plockas bort, beroende av felets art.

Granskningsmetoden bygger pa att utnyttja samtliga observerade
mitarstillningar for ett fordon. I de allra flesta fall kan man med hjilp av den
information som besiktningarna ger avgora huruvida de registrerade
miétarstdllningarna ar rimliga i forhdllande till varandra. Om ndgon/ndgra av
miétarstdllningarna avviker mycket fran de andra matarstillningarna for ett
fordon sa kan detta indikera pé fel.

Exempel 1

Besiktningstillfille | Métarstédllning
1 4 000
2 6 000
3 800

I exemplet ovan sa dr métarstéllningen vid besiktningstillfélle tre mindre dn
mitarstillningen vid besiktningstillfdlle tva. Detta &r orimligt och ett fel har
identifierats. Fel av denna art, dvs. ndr en métarstéllning &r mindre én
mitarstillningen vid foregdende besiktningstillfille bendmns 1 fortsdttningen
som ett kritiskt fel.
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2.1.1 Feltyper

Felen uppdelas 1 tvd grupper, kritiska fel och ovriga fel. De fel som ér
enklast att identifiera dr de kritiska felen, dvs. nér korstrackan mellan tva
besiktningstillfdllen &r negativ. Dessa fel orsakas bl a av foljande:

e Tiopotensfel
e Mitaren “slar runt”, dvs. uppnér sitt maxvirde och borjar om pa noll
e Registreringsfel

Ovriga fel 4r betydligt svérare att identifiera och uppkommer d4 differensen
mellan tva métarstillningar &r orimligt stor och dérmed generar orimligt
stora korstrackor. Dessa fel orsakas fraimst av tiopotensfel och
registreringsfel.

2.1.2 Granskningsprocedurer

I bilaga 1 visas en schematisk bild 6ver hur granskningen gér till. De
procedurer som utfors i de numrerade boxarna beskrivs nedan.

Samtliga besiktningar i materialet for personbilar, lastbilar och bussar samlas
och kors genom granskningsproceduren (A).

Granskningen gar till pa olika sétt beroende pa hur manga besiktningar som
finns for ett fordon i besiktningsmaterialet. Materialet delas darfor forst upp
pa hur manga besiktningar som finns for respektive fordon.

- Besiktningar for fordon med en besiktning i materialet (B)
- Besiktningar for fordon med tva besiktningar i materialet (C)
- Besiktningar for fordon med fler &n tva besiktningar i materialet (D)

Granskningen inriktas forst pa fordon med fler &n tva besiktningar i
materialet. For dessa fordon atgérdas eller elimineras i ett forsta steg
felaktiga matarstdllningar som ger upphov till ett kritiskt fel. Nér detta
uppstér dr minst en av fordonets métarstillningar felaktiga. I
bilprovningsmaterialet ger ungefér 2,5 % av besiktningarna upphov till ett
kritiskt fel.
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Miitaren har slagit runt — fler én tva besiktningar (1)

I denna granskningsprocedur identifieras och dtgirdas fel ddr métaren har
slagit runt. Detta gér till pa olika sitt beroende pa vilket fordonsslag det &r
frdga om.

Personbilar

Femstilliga métare (enhet: kilometer) forekommer bland vissa modeller av
Ford och Opel samt for dldre fordon. Personbilar med femstalliga métare
staller till problem d& métaren slér runt nér bilen har gatt 10 000 mil och
borjar om pa noll igen.

Dessa fall hanteras enligt nedan:

e Alla besiktningar for bilar som har minst ett kritiskt fel och dér
samtliga méitarstillningar &r mindre dn 10 000 mil plockas ut ur
besiktningsmaterialet.

e Till det forsta kritiska felet for respektive bil adderas 10 000 mil till
miétarstdllningen. For samtliga efterkommande besiktningar adderas
ocksd 10 000 mil till métarstidllningen under forutsittning att
miétarstédllningen &r storre &n vid foregaende besiktning.

e Om ett nytt kritiskt fel mellan métarstdllningar uppstar adderas
20 000 mil till méatarstillningen. For ndsta negativa differens adderas
30 000 mil o s v tills inga negativa differenser kvarstar.

Exempel 2

Besiktnings-| Matar- Ny métar-
datum stillning | stéllning
950511 8 000
970721 6 000 16 000
980728 300 20 300
990406 2 000 22 000

For denna bil har mitaren troligen slagit runt tva varv.

Efter detta s granskas de nya maétarstillningarna for att kontrollera att inga
nya stora fel har skapats nar man korrigerat métarstéllningarna. Man utnyttjar
de métarstdllningar som man har innan métaren har slagit runt och
kontrollerar s att de korrigerade métarstédllningarna inte avviker alltfor
mycket fran dessa.

For de korrigerade métarstéllningarna sé skapas en arsvis korstriacka for tiden
mellan registrering och besiktning enligt 365*(maétarstillning)/(antal dagar
mellan registrering och besiktning). Registreringsdatum hamtas fran
fordonsregistret. Denna arsvisa korstricka jamfors med genomsnittet av
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samma arsvisa korstracka for de okorrigerade matarstillningarna. Om
korstrackan for de korrigerade métarstéllningarna avviker for mycket fran
detta genomsnitt underkénns korrigeringen, och alla andra korrigeringar for
bilen.

Kravet for att korrigeringarna ska godkénnas har satts till att den arsvisa
korstrackan for de korrigerade métarstillningarna inte fir avvika med mer én
femtio procent fran genomsnittet av den arsvisa korstrackan for de
okorrigerade métarstdllningarna. Detta krav dr relativt ’stringt” och
anledningen till det ar att i mojligaste mén undvika att skapa nya fel genom
att korrigera mitarstdllningar som inte ska korrigeras. Att kravet sétts
”strangt” medfor troligen att en del métarstéllningar som skulle ha
korrigerats inte har korrigerats, men det ar att foredra jaimfort med att skapa
nya fel.

For bilen i exempel tvd ovan sa skapas en genomsnittlig arsvis korstracka for
samtliga besiktningar. De genomsnittliga korstrackorna for besiktning tva,
tre och fyra jamfors med den genomsnittliga arsvisa korstrackan for den
forsta besiktningen. Eftersom ingen av dem avviker med mer &n femtio
procent sa godkinns dessa korrigeringar.

Exempel 3 Bilens registreringsdatum = 930301

Besiktnings-| Maitar- Genomsnittlig
datum stillning | arsvis korstricka
950511 8 000 3 645
970721 16 000 3 643
980728 20 000 3696
990406 22 000 3 606

Med denna metod sa atgirdas drygt hilften av de kritiska felen for
personbilar. De korrigeringar som godkénns gér vidare till
granskningsprocedur fem, underkénda korrigeringar gar till granskning tva.

Troligen s& innebér denna metod trots allt att man korrigerar en del
miétarstdllningar som inte skulle ha korrigerats. Mitaren kan exempelvis ha
gatt sonder och man har satt in en ny métare med ldgre métarstdllning &n den
utbytta eller man kan ha "fifflat” med befintlig métare. Dessa fall borde dock
vara relativt ovanliga och de allra flesta korrigeringar ar troligen korrekta.
Eftersom man kontrollerar de korrigerade mitarstillningarna mot de
matarstillningar som inte har korrigerats sa skapas 1 alla avseenden inga
stora fel med avseende pd korstrdckan mellan tva besiktningar.

Om man hade kunskap om exakt vilka modeller som har femstalliga métare
skulle denna korrigering kunna goras med storre traffsdkerhet. Man skulle da
kunna gora ovanstdende korrigeringar endast for dessa modeller.
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Ett problem som kvarstar med de femstélliga métarna &r att forsta
mitarstdllningen i ménga fall troligen ocksa ér fel. I exempel tva ovan sa ar
den registrerade métarstillningen vid forsta besiktningen 8 000 mil. Vad
denna mitarstillning ska vara dr oként, den kan ju vara 18 000 mil, 28 000
mil etc. Inget forsok att korrigera den forsta métarstdllningen for femstélliga
madtare har dock gjorts i detta arbete.

Sexstélliga métare som har slagit runt korrigeras inte for personbilar. Ett
forsok att korrigera dessa har tidigare gjorts 1 rapporten
”Kvalitetsbeskrivning av besiktningsdata frin AB Svensk Bilprovning”
avseende personbilar (sidorna 22-23) men dér konstateras att det endast ar ett
litet antal matarstillningar som kan korrigeras. Slutsatsen av detta ér att det
ar hogst ovanligt att personbilar gar 6ver 100 000 mil och att risken att skapa
nya fel vid korrigering av sexstdlliga métarstdllningar for personbilar ar stor.

Bussar

Korrigering for femstilliga méitare som har slagit runt gors enligt samma
metod som personbilar. Korrigering for sexstilliga mitare som har slagit runt
gors om

e Mitarstédllning dr mindre &n 50 000 mil och métarstédllning vid
foregdende besiktning &r storre dn 70 000 mil.

Om ovanstdende kriterier dr uppfyllda adderas 100 000 mil till
miétarstdllningen. Detta dr samma metod som tidigare anvénts i
korstrackedatabasen med skillnaden att gransen for foregaende besiktning da
sattes till 80 000 mil (se Kvalitetsbeskrivning av besiktningsdata frén AB
Svensk Bilprovning” avseende bussar, sidorna 16-17).

Att grinsen for foregdende besiktning sitts till 70 000 mil borde innebira att
de allra flesta fall for sexstdlliga méatare som slagit runt identifieras. For att
en mitare som slagit runt inte ska identifieras med denna metod krivs att
bussen har kort minst 30 000 mil mellan besiktningstillféllena vilket ar
extremt ovanligt.

Kontroll gors sa att inga nya stora fel skapas enligt samma metod som for
personbilar. P4 detta sétt dtgardas ca 65 procent av de kritiska felen for
bussar.

Lastbilar

Korrigering for femstalliga métare som har slagit runt gors enligt samma
metod som personbilar och for sexstilligare métare enligt samma metod som
for bussar (se “Kvalitetsbeskrivning av besiktningsdata frdn AB Svensk
Bilprovning” avseende lastbilar, sidorna 21-22). Med detta atgérdas nédstan
hélften av de kritiska felen for lastbilar.
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Tiopotensfel (2)

Denna granskning &r inriktad pd att identifiera och dtgirda métarstéllningar
som &r felaktigt registrerade med en faktor tio.

Exempel 4

Besiktnings-| Maitar-
datum stillning
950511 13 000
970721 16 000
980728 1 800
990406 20 000

I exemplet ovan sa ér troligen méitarstillningen vid besiktningen 1998-07-28
felregistrerad. Denna matarstillning ska med stor sannolikhet vara 18 000
mil. Granskningsproceduren identifierar dessa fall genom att ett fordons
besiktningar jamfors med fordonets 6vriga besiktningar. De krav som ska
uppfyllas for att en mitarstdllning ska korrigeras med en faktor tio &r
foljande:

e Mitarstéllningen vid besiktning narmast fore den aktuella
maétarstdllningen skall vara mellan atta och tio génger storre dn den
aktuella métarstillningen och métarstdllningen vid besiktning tva
besiktningar fore den aktuella métarstdllningen skall vara mellan sex
och tio ganger storre dn den aktuella matarstdllningen.

eller

e Mitarstéllningen vid besiktning ndrmast fore den aktuella
matarstillningen skall vara mellan atta och tio gdnger storre 4n den
aktuella métarstéllningen och métarstdllningen vid besiktning
nirmast efter den aktuella méitarstillningen skall vara mellan tio och
tolv ganger storre dn den aktuella mitarstdllningen

eller

e Mitarstéllningen vid besiktning ndrmast efter den aktuella
maitarstillningen skall vara mellan tio och tolv ganger storre dn den
aktuella métarstillningen och métarstdllningen vid besiktning tva
besiktningar efter den aktuella mitarstéllningen skall vara mellan tio
och fjorton génger storre dn den aktuella métarstéllningen.

Om minst ett av dessa krav dr uppfyllda korrigeras aktuell métarstéllning
genom att den multipliceras med tio.

I exempel tre ovan sé uppfyller matarstillning vid besiktningen 1998-07-28
bade det forsta och andra kravet.
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Motsvarande korrigering gors for matarstdllningar som med stor sannolikhet
har blivit felregistrerade sa att mitarstdllningen ar tio gdnger for stor. De
krav som géller for denna korrigering ar:

e Mitarstéllningen vid besiktning ndrmast fore den aktuella
matarstillningen skall vara mellan tta och tio procent av den
aktuella métarstillningen och métarstillningen vid besiktning tva
besiktningar fore den aktuella métarstdllningen skall vara mellan sex
och tio procent av den aktuella métarstdllningen.

eller

e Mitarstéllningen vid besiktning narmast fore den aktuella
maétarstdllningen skall vara mellan atta och tio procent av den
aktuella métarstillningen och métarstéllningen vid besiktning
ndrmast efter den aktuella métarstillningen skall vara mellan tio och
tolv procent av den aktuella mitarstdllningen

eller

e Mitarstéllningen vid besiktning narmast efter den aktuella
miétarstdllningen skall vara mellan tio och tolv procent av den
aktuella métarstillningen och mitarstéllningen vid besiktning tva
besiktningar efter den aktuella métarstéllningen skall vara mellan tio
och fjorton procent av den aktuella métarstédllningen.

Om minst ett av dessa krav ar uppfyllda korrigeras aktuell méatarstéllning
genom att den divideras med tio.

Med denna metod atgéirdas ca atta procent av de kritiska felen for
personbilar, motsvarande andel for lastbilar och bussar dr ca sju respektive ca
tre procent.

Besiktningar tillhdrande fordon dér inga kritiska fel dterstir efter denna
granskning gér till granskning fem, de fordon dér minst ett kritiskt fel
aterstar gar till granskning fyra.

Miitaren har slagit runt — tva besiktningar (3)

Granskningen hittills har endast varit inriktad pa fordon med minst tre
besiktningar 1 besiktningsmaterialet. I detta steg granskas fordon med tva
besiktningar m.a.p. om fordonets métare har slagit runt.

Denna granskning gér till enligt samma metod som for fordon med fler 4n
tva besiktningar (granskning ett). Alla fordon dér ett kritiskt fel finns, dvs.
dér matarstillning vid besiktning tva dr mindre &n vid besiktning ett, plockas
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ut ur besiktningsmaterialet. Identifiering av métare som antas ha slagit runt
g0rs pa samma sitt som vid granskning ett och métarstéllning tva korrigeras.

Den nya matarstillningen for besiktning tva kontrolleras mot
miétarstédllningen for besiktning ett. Om den nya maétarstillningen avviker for
mycket mot métarstillningen i besiktning ett underkédnns korrigeringen.

Godkénda korrigeringar gér vidare till granskning fem, underkénda
korrigeringar gér vidare till granskning fyra.

Ovriga kritiska fel (4)

Nér granskningsprocedurerna for att korrigera for att métaren har slagit runt
och f6r tiopotensfel har korts aterstar for personbilar, lastbilar och bussar ca
40, 45 respektive 30 procent av de kritiska felen.

Minst tre besiktningar
Hur de 6vriga kritiska felen behandlas visas enklast genom nagra exempel:

Exempel 5
Besiktnings- | Besiktnings-| Matar-
tillfalle datum stdllning
1 950218 7 000
2 960417 13 000
3 970311 5000
4 980410 19 000

Mellan besiktning tvd och tre identifieras ett s k dvrigt kritiskt fel. Detta
innebér att nagon av mitarstillningarna vid dessa besiktningar ar felaktigt
registrerade.

For att bedoma vilken av besiktning tva och besiktning tre som har felaktigt
registrerad métarstillning s& berdknas i detta fall genomsnittliga arsvisa
korstrackor mellan besiktning ett och besiktning tre (besiktning tva stryks)
och mellan besiktning tva och fyra (besiktning tre stryks).

Genomsnittlig arsvis korstracka mellan besiktning ett och besiktning tre:

365+ 20007000 g9 (1)
752

Genomsnittlig &rsvis korstracka mellan besiktning tva och besiktning fyra:

365*19000_13000z3029 @)
723
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De arsvisa korstrackorna i (1) och (2) jaimfors, den korstricka som bedoms
som mest rimlig behalls och motsvarande besiktning stryks. I detta fall ar det
med stor sannolikhet besiktning tre som é&r felaktig, da eliminering av denna
besiktning ger en positiv korstracka, medan eliminering av besiktning tva ger
en negativ korstriacka. I exemplet ovan tas séledes besiktning tre bort.

I andra fall kan det vara svérare att avgdra vilken métarstillning som &r
felaktig.

Exempel 6
Besiktnings- | Besiktnings- | Matar-
tillfalle datum stillning
1 950218 7 000
2 960417 3 000
3 970311 13 000
4 980410 16 000

I detta exempel uppkommer ett kritiskt fel mellan besiktning ett och
besiktning tva. Det ar dock betydligt svarare att bedoma vilken som ar
felaktig dé sdvil eliminering av besiktning ett som besiktning tva ger
positiva korstrackor.

Genomsnittlig &rsvis korstracka mellan besiktning tva och besiktning tre:

365*13%(3)2_;’000zmzs 3)

Genomsnittlig arsvis korstrdcka mellan besiktning ett och besiktning tre:

36512 000-7000 5 g1y (4)
752

Béde (3) och (4) generar positiva arsvisa korstriackor. I dessa fall maste
ndgon regel anvindas for att selektera bort en av besiktningarna. Detta gors
genom att kontrollera om korstrackorna uppfyller krav enligt bilaga 2 (de
krav som tidigare anvints i korstrickedatabasen for att selektera bort orimligt
stora korstrackor).

Om fordonet 1 exemplet &r en fysiskt d4gd personbil, juridiskt 4gd personbil
arsmodell fore 1990 eller tung lastbil a&rsmodell fore 1975 sa faller (4) inom
tillatet intervall medan (3) bedoms som orimligt stor. I de fall dér en av
korstrackorna uppfyller kravet och den andra inte, sa behalls den korstriacka
som uppfyller kravet. I detta exempel selekteras séledes besiktning tva bort.
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Ar fordonet av annan sort sa faller bada korstrackorna inom tillatet intervall,
da bestdms vilken besiktning som ska selekteras bort enligt foljande:

Korstrackorna i (3) och (4) jimfors med medianen av genomsnittlig arsvis
korstracka mellan registrering och besiktning for fordonets samtliga

besiktningar.

Exempel 7 Fordonets registreringsdatum = 930201

Besiktnings- | Besiktnings- | Matar- Genomsnittlig
tillfalle datum stillning | arsvis korstricka
1 950218 7 000 3420
2 960417 3 000 935
3 970311 13 000 3165
4 980410 16 000 3 083

Medianen av den genomsnittliga arsvisa korstrackan ar i exemplet ovan (3
083 +3 165)/ 2 =3 124 mil/ar.

Korstrackorna i (3) och (4) jimfors med medianen och den kdorstricka som
har storst procentuell avvikelse (absolut sett) underkdnns. Korstricka (3) ar
ca 256 procent storre én medianen, medan korstridcka (4) endast dr ca 7
procent mindre 4n medianen. Saledes underkénns korstricka (3) och
korstracka (4) behalls. Detta innebér att besiktning tva tas bort.

Det kan ocksé intréffa att ovanstdende metod ger upphov till tvd korstrackor
som inte dr godkinda.

Exempel 8
Besiktnings- | Besiktnings- | Mitar-
tillfalle datum stdllning
1 950218 14 000
2 960417 16 000
3 970311 13 000
4 980410 11 000

For detta fordon identifieras tva kritiska fel, dels mellan besiktning tva och
tre och dels mellan besiktning tre och fyra. For det forsta kritiska felet sa blir
bade korstrackan mellan besiktning ett och tre (besiktning tva tas bort) och
besiktning tva och fyra (besiktning tre tas bort) negativ.

Niér sddana fall uppstar sé underkédnns ingen av fordonets besiktningar, utan
samtliga besiktningar for dessa fordon fors vidare till granskning fem.
Besiktningspar bildas och de par som ger upphov till kdrstrackor utanfor
tillatna granser enligt bilaga 2 underkinns. I detta fall behalls saledes endast
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besiktningsparet mellan besiktning ett och tvd di dvriga par ger negativa
korstréackor.

Fordon med mer 4n ett kritiskt fel i besiktningsmaterialet 4r valdigt ovanliga,
det ror sig ungefir om 0,5 procent av fordonen i besiktningsmaterialet.

Tva besiktningar

Om det endast finns tva besiktningar i1 besiktningsmaterialet fungerar inte
ovanstaende metoder och det blir da betydligt svarare att avgora vilken av
besiktningarna som ar felaktig. Man har ju da ingen ytterligare information
att gd pa utover de tv mitarstdllningar som ger upphov till det kritiska felet.

Exempel 9
Besiktnings- | Besiktnings- | Matar-
tillfalle datum stdllning
1 950218 17 000
2 960417 12 000

I exempel 9 ovan dr det utifrdn métarstéllningarna omojligt att gora en
bedomning vilken av métarstdllningarna som é&r felaktig. Ett forsok att
avgora vilken som édr felaktig gors dock genom att utnyttja bilens
registreringsdatum. En genomsnittlig arlig korstracka mellan registrering och
besiktning berdknas for respektive besiktning och kontrolleras enligt
granskningskrav 1 bilaga 2.

Exempel 10 Bilens registreringsdatum = 940201

Besiktnings- | Besiktnings- | Mitar- Genomsnittlig
tillfélle datum stéllning | arsvis korstricka
1 950218 17 000 16 243
2 960417 12 000 5434

I de fall déir en korstricka ar godkénd och en underkind enligt bilaga 2 sé
selekteras den besiktning bort som generar den underkidnda korstrackan. I
detta fall skulle siledes forsta besiktningen tas bort om fordonet ar en fysiskt
dgd personbil, juridiskt 4gd personbil arsmodell fore 1990 eller tung lastbil
arsmodell fore 1975.

Ar fordonet i exemplet av annan art si ger bdda mitarstillningarna upphov
till en godkind korstriacka. I dessa fall dr det omgjligt att avgdra vilken som
ar felaktig och dé behélls den forsta besiktningen och den andra tas bort.
Dessa fall dr extremt ovanliga (ca 0,1 procent av alla besiktningar) sa det bor
ha mindre betydelse for aggregerade korstrickor.

Om bédda mitarstéllningarna skulle ge upphov till en underkénd korstriacka
tas bada besiktningarna och ddrmed hela fordonet bort. De besiktningar som
klarar granskning fyra gér vidare till slutgranskning (granskning fem).
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Ovriga fel (5)

Nér de kritiska felen &r atgérdade eller borttagna sé aterstar att granska
besiktningsmaterialet m.a.p. orimligt stora matarstdllningar. Detta gors
genom att bilda besiktningspar enligt tidigare principer och berdkna en
genomsnittlig arlig korstracka mellan besiktningarna.

De granskningskriterier som anvinds (se bilaga 2), dvs. vad som anses som
en orimlig korstracka och ddrmed selekteras bort 4r desamma som tidigare.
Hur dessa kriterier har tagits fram kan ldsas i rapporterna
”Kvalitetsbeskrivning av besiktningsdata frin AB Svensk Bilprovning”
avseende respektive fordonsslag.

De par som uppfyller dessa kriterier fors over till databasen. Eftersom en stor
del av felaktiga mitarstdllningar har korrigerats eller tagits bort s godkénns
en stor del av paren i denna granskning, totalt underkdnns ca 2 procent av
paren och denna andel 4r ungefir lika stor for de tre fordonsslagen.

2.2 Nya besiktningsdata paverkar resultatet av granskningen

For niarvarande finns vid SCB besiktningsdata for lastbilar, bussar och
personbilar 1993 — 1999. Nya besiktningsdata avseende 2000 och 2001 &r
dock bestillda av SIKA (januari 2002) fran Bilprovningen och nir dessa
kommer SCB tillhanda sa kommer samtliga besiktningar, dvs. besiktningar
frdn 1993 — 2001 att kunna kdras genom granskningssystemet.

Detta kan i vissa fall innebéra att besiktningar som har korrigerats eller
underkénts 1 denna granskning kan godkénnas 1 nista granskning. Det
omvénda kan givetvis ocksé intrdffa (godkénda denna gang kan underkdnnas
eller korrigeras nésta ging). Detta fér till f6ljd att de resultat som tas fram
standigt ar prelimindra, de fordndras varje gang som nya besiktningsdata
kommer in. Férdandringarna bor dock bli relativt sma da kvaliteten i
besiktningsdata dr hog.

Med tanke pa detta bor kanske nadgon gréans inforas da statistiken ska ses som
definitiv och granskningen inte fordndrar mitarstéllningar som berdr det aret.
Samtidigt sa bor kvaliteten 1 statistiken bli battre ju mer information man har
for ett fordon. Hur detta ska behandlas i framtiden bor man bestimma regler

for.
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3. Modell for skattningar av korstrackor for
nyregistrerade fordon

Nya fordon, som dnnu inte dr besiktade, ticks inte av foregaende version av
korstrackedatabasen. Fysiskt dgda personbilar och litta lastbilar behover
normalt inte besiktas forrén tre ar fran registreringsdatum. Juridiskt dgda
personbilar samt tunga lastbilar och bussar ska normalt besiktas inom ett ar
fran registrering.

De modeller som tillimpas for att skatta trafikarbetet for obesiktade nya
fordon baseras pé att utnyttja besiktningar for nya fordon som har besiktats.
Genom att anta att nya fordon som inte har besiktats i genomsnitt kors lika
mycket som de har besiktats s& berdknas korstriackor for de obesiktade nya
fordonen. Modellerna for respektive fordonsslag beskrivs mer ingdende
nedan.

Modellberdkningar gors for 1998 och 1999 da besiktningsmaterialet fran
dessa ar i stort sett dr heltickande (for 1999 saknas besiktningar efter 1999-
11-26). For 1993 — 1997 ar besiktningsmaterialet inte heltickande och
underlaget for att skatta korstrackor for nya fordon med hjilp av dessa
besiktningar dr inte stort nog. Hur skattningarna gar till visas for 1998, 1999
g0rs pa samma sitt.

3.1 Modellbeskrivning — personbilar

Nya bilar definieras som bilar registrerade under det ar man ska skatta
korstrackan for plus bilar registrerade under de ndrmsta tre foregdende &ren.

Om man ska skatta korstriackan for 1998 definieras saledes nya bilar som
bilar registrerade under 1995 — 1998. Hiarmed gors antagandet att bilar
registrerade 1994 och tidigare har hunnits besiktas minst en géng fram till
1998-12-31.

Alla personbilar inregistrerade under 1995 — 1998 plockas ut ur
fordonsregistret for 1998. Detta uppgar sammanlagt till 910 796 bilar.
Fran dessa plockas alla direktimporterade bilar bort d& dessa oftast inte dr
nya vid registrering och troligen kors mindre &n nya bilar. Av samma
anledning tas bilar dldre dn tva &r vid registrering bort. D4 aterstar 829 012
bilar.

Daérefter matchas bilarna mot granskade besiktningsdata 1995 — 1998 for att
plocka bort de som aterfinns i besiktningsmaterialet. Endast
kontrollbesiktningar tas med. Tabell 1 nedan visar hur ménga av bilarna som
aterfinns 1 besiktningsmaterialet under 1995 — 1998.
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Tabell 1
Besiktningsar Antal besiktade | Dirav Antal

bilar privatigda | besiktningstillfillen
1995 15 11 15
1996 3140 1928 3140
1997 97 363 68 801 97 380
1998 76 707 48 321 76 850
Totalt 172 225 116 367 177 385

Da aterstar 653 191 bilar som inte finns i1 besiktningsmaterialet. En del av

dessa bilar har troligen besiktats, men besiktningsmaterialet for 1995 — 1997

inte dr heltdckande. I tabell 2 och tabell 3 nedan visas nér bilarna ar
registrerade samt hur ménga som ér fysiskt respektive juridiskt dgda.

Tabell 2
Registreringsiar | Antal
1995 20 044
1996 157 844
1997 222219
1998 253 084
Tabell 3
Antal
Fysiskt dgda 384 229
Juridiskt dgda | 268 962

Dessa 653 191 bilar saknas i korstrickedatabasen men de har onekligen
rullat pa svenska vidgar under 1998. Genom att utnyttja registreringsdatum
och besiktningsdatum/matarstéllning bildas par for 172 225
forstabesiktningar. Dessa par granskas och kvar blir 171 706 godkdnda par.

I rapporten “Kvalitetsbeskrivning av besiktningsdata frdn AB Svensk
Bilprovning” avseende personbilar har det undersokts vilka variabler fran
fordonsregistret som paverkar korstrackan mest. Dér visas att taxi ar de bilar
som kors absolut mest samt att juridiskt dgda bilar kors mer dn fysiskt dgda
bilar. Arsmodell och dgarens lder har ocksa ett visst samband med arlig
korstracka.

De 171 706 besiktade bilarna delas déarfor upp i grupper efter dgarform,
bilens alder vid forsta besiktning samt dgarens alder. Taxibilar far en egen
grupp och dér gors ingen uppdelning pa bilens alder vid besiktning da dessa
bilar dr relativt . Om man studerar korstrackorna for nya taxibilar visar det
sig ocksa att de, till skillnad frdn 6vriga personbilar, kor ungefar lika mycket
de tre forsta aren efter registrering. Privatdgda bilar besiktade inom ett ar fran
registreringsdatum delas inte upp pé dgarens alder pa grund av fa
observationer.
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:

Taxi

Ovriga juridiskt dgda, besiktade inom ett &r frin reg.datum

Ovriga juridiskt dgda, besiktade mellan ett och tva ar fran reg.datum
Ovriga juridiskt igda, besiktade mellan tvé och tre ar frin reg.datum
Ovriga juridiskt dgda, besiktade senare #n tre ar frin reg.datum
Privatigda, besiktade inom ett &r fran reg.datum

Privatdgda, besiktade mellan ett och tva ar fran reg.datum, dgare <66 ar
Privatdgda, besiktade mellan tvéd och tre &r fran reg.datum, dgare <66 ar
Privatigda, besiktade senare dn tre ar fran reg.datum, dgare <66 ar

10. Privatdgda, besiktade mellan ett och tvé ar fran reg.datum, dgare >65 ar
11. Privatdgda, besiktade mellan tva och tre ar fran reg.datum, dgare >65 ar
12. Privatdgda, besiktade senare &n tre ar fran reg.datum, dgare >65 ar

WX R LN =

Agarforhallanden avser 1998-12-31. Hinsyn tas inte till dgarbyten under
perioden mellan registrering och 1998-12-31.

Tabellen nedan visar antal bilar och medelkorstracka 1 mil per dag
(mitarstdllning/(besiktningsdatum-reg.datum)) for respektive grupp.

Tabell 4
Grupp |Antal |Medelstricka,
mil/dag

1 5484 25,06
2 1019 9,29
3 11 581 9,06
4 35 641 7,25
5 1921 7,42
6 866 7,72
7 15140 7,52
8 77 462 6,10
9 3 688 6,41
10 2 980 4,50
11 15 565 3,90
12 359 4,65

Som vintat kors taxi kors absolut mest. Juridiskt dgda bilar kors mer dn
privatfordon. Man kan ocksé se en tendens att en ny bil kors mest det forsta
aret, sedan avtar korstrackan nagot. Bilar dldre &n tre dr verkar dock koras
nagot mer dn bilar som dr mellan tvd och tre &r gamla.

De 653 191 bilarna som inte dterfinns i1 besiktningsmaterialet delas upp pa
samma sétt. Hir gérs uppdelning pa fordonets dlder avseende hur gammal
bilen dr 1998-12-31. Nedan visas antal i respektive grupp.
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Tabell 5

Grupp |Antal
1 4 989
2 115576
3 90 248
4 51487
5 6 662
6 134214
7 107 765
8 87 855
9 11209
10 22 579
11 18 444
12 2163

For dessa 653 191 bilar imputeras korstrackor (i mil/dag) enligt tabell 4.
En total korstriacka for dessa bilar berdknas for 1998. Detta ger en total
korstracka for dessa bilar pa ca 1 400 000 000 mil vilket motsvarar ett
genomsnitt pa ca 2 200 mil per bil och ar.

3.2 Modellbeskrivning — bussar

Nya bussar definieras som bussar registrerade under det ar man ska skatta
korstrackan for, plus bussar registrerade under foregdende ér.

Skattning gors enligt samma princip som for personbilar. Bussar registrerade
1997 och 1998 hamtas fran fordonsregistret. Direktimporter och bussar dldre
an tva ar vid registrering tas inte med, da dterstar 2 202 bussar. Av dessa
matchar 1 077 mot besiktningsmaterialet for 1997 — 1998.

Tabell 6
Ar Antal Antal
besiktade bussar | besiktningstillfillen
1997 24 24
1998 1053 1098
Totalt 1077 1122

Par bildas for dessa for besiktningar. Efter granskning aterstar 1 051 av
paren. Det finns 1 125 bussar registrerade under 1997 och 1998 som inte
aterfinns i besiktningsmaterialet. Storre delen dr registrerad under 1998.

Tabell 7
Registreringsiar | Antal
1997 116
1998 1 009
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De variabler som paverkar korstrackan for bussar ar frimst bussens alder och
antal passagerare. De 1 125 bussarna delas darfor upp i1 grupper efter bussens
alder vid forsta besiktning samt antal passagerare. Bussarna delas in i tva
klasser med avseende pa dlder och tva klasser med avseende pé antal
passagerare. Eftersom materialet r sa pass litet sa héller det knappast for
finare indelning.

Grupp

Besiktade inom ett ar fran reg.datum, 50- passagerare
Besiktade inom ett ar fran reg.datum, -49 passagerare
Besiktade senare én ett ar fran reg.datum, 50- passagerare
Besiktade senare én ett ar fran reg.datum, -49 passagerare

L -

Tabellen nedan visar antal bussar och medelkdrstriacka i mil per dag
(mitarstdllning/(besiktningsdatum-reg.datum)) for respektive grupp.

Tabell 8
Grupp |Antal |Medelstricka,
mil/dag
1 586 23,78
2 129 18,32
3 220 25,62
4 116 20,13

De stora bussarna kor mer d4n de sma. Bussar besiktade senare 4n ett ar fran
reg.datum kor enligt tabellen mer &n bussar besiktade inom ett ar fran
reg.datum.

De 1 125 bussarna som inte aterfinns i1 besiktningsmaterialet delas upp pa
samma sétt. Hir gérs uppdelning pa fordonets dlder avseende hur gammal
bilen dr 1998-12-31. Nedan visas antal i respektive grupp.

Tabell 9
Grupp |Antal
1 680
2 330
3 49
4 66

For dessa 1 125 bussar imputeras korstrackor (i mil/dag) enligt tabell 8.

En total korstricka for dessa bussar beréknas for 1998 vilket ger en total
korstracka pa ca 4 700 000 mil. Det motsvarar ett genomsnitt pa ca 4 200 mil
per buss och ar.
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Nya litta lastbilar definieras som lastbilar med totalvikt 0 - 3 500 kg
registrerade under det ar man ska skatta korstrackan for, plus litta lastbilar
bilar registrerade under de nirmsta tre féregadende dren. Nya tunga lastbilar
definieras som lastbilar med totalvikt > 3 500 kg registrerade under det ar
man ska skatta korstriackan for, plus tunga lastbilar registrerade under

foregaende ar.

Skattning gors enligt samma princip som for personbilar och bussar. Tunga
lastbilar registrerade 1997 och 1998 och létta lastbilar registrerade 1995 —
1998 hiamtas fran fordonsregistret. Direktimporter och lastbilar dldre 4n tvé
ar vid registrering tas inte med. Totalt himtas 81 396 lastbilar varav 72 410
ar latta lastbilar. Dessa lastbilar matchas mot besiktningsmaterialet och 15
417 besiktningstillfillen hittas.

Tabell 10 Tunga lastbilar

Besiktningsar Ant‘al . Antial . R
besiktade lastbilar | besiktningstillfillen
1997 116 116
1998 3995 4205
Totalt 4111 4321
Tabell 11 Litta lastbilar
Besiktningsar Antial . Ant.al . -
besiktade lastbilar | besiktningstillfillen
1995 1 1
1996 60 61
1997 5304 5411
1998 5002 5623
Totalt 10 367 11 096

For de 14 478 lastbilarna som aterfinns i besiktningsmaterialet bildas par och

efter granskning aterstir 14 437 par. Dessa 14 437 par utnyttjas for att
imputera dagstriacka for de lastbilar som inte aterfinns i
besiktningsmaterialet. Nedan visas vilket ar som de lastbilar som inte
aterfinns 1 besiktningsmaterialet &r registrerade.

Tabell 12 Tunga lastbilar

Registreringsir | Antal
1997 293
1998 4563




Tabell 13 Latta lastbilar

Registreringsir | Antal
1995 1901
1996 13 847
1997 20 348
1998 25 886

I rapporten “Kvalitetsbeskrivning av besiktningsdata fran AB svensk
Bilprovning” avseende lastbilar (se sidorna 11-12) visas att de variabler som
paverkar korstrackan for lastbilar dr frimst lastbilens alder och totalvikt. Att
lastbilens alder paverkar korstriackan verkar dock inte gélla nyare lastbilar.
Ett forsok att dela in lastbilarna efter hur gamla de var vid forsta besiktning
har gjorts. Det gav vid handen att nya lastbilar kors ungefar lika mycket de
tre fOrsta aren. Lastbilarna delas dérfor endast upp i grupper efter lastbilens
totalvikt.

Grupp

Totalvikt mindre dn 2 000 kg
Totalvikt 2 000 — 3 500 kg
Totalvikt 3 501 — 10 000 kg
Totalvikt 10 001 — 20 000 kg
Totalvikt 20 001 — 30 000 kg
Totalvikt mer dn 30 000 kg

AU e

Tabellen nedan visar antal lastbilar och medelkorstricka i mil per dag
(matarstdllning/(besiktningsdatum-reg.datum)) for respektive grupp.

Tabell 14

Grupp |Antal |Medelstricka, mil/dag
1 1 829 5,32
2 8512 7,39
3 491 12,61
4 1256 18,81
5 2213 30,27
6 136 23,43

De 66 838 lastbilar som inte aterfinns i besiktningsmaterialet delas upp pa
samma sétt. Nedan visas antal i respektive grupp.

Tabell 15

Grupp |Antal
1 27 362
2 34 620
3 624
4 1341
5 2 686
6 205
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For dessa 66 838 lastbilar imputeras korstrackor (i mil/dag) enligt tabell 14.
Detta ger en total korstracka pa ca 136 000 000 mil vilket motsvarar ett
genomsnitt pa ca 2 000 mil per lastbil och ar.

3.4 Modellernas tillforlitlighet

For personbilar s& baseras skattat trafikarbete 1998 for 653 191 nya bilar pa
besiktningar frdn 171 706 bilar. Motsvarande forhallanden for lastbilar &r att
14 478 besiktningar ligger till grund for skattningar av korstriackor for 66 838
lastbilar. For bussar dr forhdllandet 1 077 besiktningar for att skatta
korstrackor for 1 125 bussar. Detta innebér givetvis att en viss osdkerhet
finns 1 skattningarna av korstrackorna for nya fordon.

De medelkdrstrackor som visas for nya personbilar i tabell 4 (sidan 18), nya
bussar i tabell 8 (sidan 20) och nya lastbilar i tabell 14 (sidan 22) kan ses
som skattningar av den sanna medelkorstrackan for samtliga nya
personbilar/bussar/lastbilar i respektive grupp. Det ér svart att bedoma hur
goda dessa skattningar dr. Om kvaliteten i1 skattningarna ska bli god géller
det att antagandet att de fordon som inte har besiktats i genomsnitt kors lika
mycket som de som har besiktats dr ndgorlunda sant. Om de obesiktade
fordonen avviker mycket fran de besiktade kommer skattningarna att bli
skeva.

Hur mycket de obesiktade fordonen avviker fran de besiktade vet vi inte.

De medelkdrstrackor som berdknas i tabell 4 for personbilar verkar dock
ganska rimliga, bilarna kors mest forsta aret, juridiskt 4gda bilar kors mer &n
fysiskt d4gda och édldre dgare kor mindre &n yngre dgare. Dessa forhallanden
borde rimligtvis gélla dven for de obesiktade bilarna. For lastbilar kor nya
tunga lastbilar betydligt mer &n nya litta lastbilar vilket ocksa verkar rimligt.

Det bor betonas att modellerna frimst dr avsedda for att skatta den totala
korstrackan for respektive fordonsslag. Om man avser att skatta korstrackor
indelat i redovisningsgrupper bor man halla sig till den indelning som gors
tabell 4 f6r personbilar, tabell 8 for bussar och tabell 14 {for lastbilar. Om
ndgon annan indelning av nya fordon ska gdras (exempelvis regional
indelning efter dgarens hemvist, indelning efter fordonets drivmedel) bor en
modell som tar hinsyn till detta vid berékning av den genomsnittliga
dagstrackan anvéndas.

Det bor vara mojligt att gora en bedomning av skattningarnas kvalitet da
besiktningsdata for 2000 och 2001 kommer SCB tillhanda. Da bor for en stor
del av de fordon som det har bildats skattade korstrackor for vara mojligt att
ta fram observerade korstrackor och jimfora dessa med de skattade.
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4. Effekter av avstallningar pa aggregerade korstrackor

Under arbetets gédng har det framkommit att uppgifterna i det material SCB
erhéllit frin Vigverket avseende fordonens av- och pastéllningsdatum inte
verkar tillforlitliga. Framfor allt 4r det pastdllningsdatumet som inte kan
identifieras i ndgon rgang av fordonsregistret. I fordonsregistret 1998 &r
datumet for pastdllning detsamma som datumet for avstillning i
fordonsregistret 1997. I fordonsregistret 1999 &r péstillningsdatumet
“nollat”. T och med detta kan inte avstéllningsperioden identifieras och en
utvirdering av effekten av avstillningar pa aggregerade korstrickor
omojliggors.

Den effekt som avstéllningarna kan ha pa skattningarna av det totala
trafikarbetet under ett kalenderar dr svart att bedoma. Om avstéllningar ar
mer forekommande under ett ar en ett annat s& kommer korstréckan att
Overskattas for det ena aret och underskattas for det andra. En forutsittning
for att kunna gora en utvédrdering av detta &r dock att korrekta uppgifter
avseende fordonens avstéllningsperioder kan erhéllas.

SCB har kontaktat Vigverket angdende mdjligheten att erhélla korrekta data
avseende avstéllningsperioder. Vigverket har lovat undersoka saken och
aterkomma till SCB.

5. Hantering av avregistrerade fordon

Fran och med 1999 kan avregistreringar hanteras i fordonsregistret. De
fordon som béde har besiktats och avregistrerats under 1999 ticks av
databasen. I den nya versionen har hansyn tagits till avregistreringsdatum nér
korstrackor skattas for 1999 (upprikning gors inte for hela aret utan endast
fram till avregistreringen). Detta har dock véldigt liten betydelse for det
totala trafikarbetet. Minskningen i det totala skattade trafikarbetet for
personbilar 4r mindre 4n 0,1 procent. For lastbilar och bussar dr minskningen
ca 0,2 procent.

En stor del av de fordon som avregistrerats under 1999 har dock inte
besiktats under samma ar. Av de 172 296 personbilarna som avregistrerades
under 1999 éterfinns 47 436 1 besiktningsmaterialet for 1999. Detta innebar
att de 124 860 avregistrerade bilarna som inte besiktats inte ticks i de
berdknade korstrackorna for 1999.
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6. Utvardering av kvaliteten i beraknade korstrackor

6.1 Effekter av ny forbattrad granskningsmetod

I detta avsnitt redovisas vilken effekt de nya granskningsprocedurerna har pa
korstrackorna.

Mditaren har slagit runt (1) och (3)

Denna korrigering gjordes dven tidigare for sexstilliga matare for lastbilar
och bussar. Korrigeringen gjordes enligt i stort sett samma villkor som nu,
men nagon kontroll att den nya métarstallningen inte avvek alltfor mycket
frén fordonets 6vriga métarstéllningar gjordes inte.

Foljden av detta &r att ca 2 procent av korrigeringarna for bussar och ca 20
procent av korrigeringarna for lastbilar underkinns (att andelen dr mycket
hogre for lastbilar beror pd att fler femstilliga mitare korrigeras och for
femstélliga métare sa underkénns fler korrigeringar). Denna atgérd minskar
tackningen 1 korstrackedatabasen ndgot jamfort med tidigare, men troligen si
lyckas man eliminera en stor del av de felaktiga korrigeringar som tidigare
gjorts.

Korrigering av femstélliga métare som slagit runt gors for samtliga
fordonsslag. Bland bussar dr sdidana mitare ovanliga sa for det fordonsslaget
ar skillnaden liten mot tidigare. For lastbilar (frimst 14tta) och personbilar
bor dock kvalitetsforbéttringen vara betydande.

Sammanlagt ar det ca 170 000 kritiska fel for personbilar som étgdrdas med
denna metod. For de allra flesta av dessa fall kan man numera bilda korrekta
korstrackor; dessa underkéndes i granskningen tidigare d& korstrackan blev

negativ.

I tabell 16 nedan visas den effekt som granskningsprocedur (1) och (3) har,
jamfort med tidigare. For respektive fordonsslag visas

e Totala antalet besiktningar i besiktningsmaterialet
e Antal kritiska fel som finns i besiktningsmaterialet

¢ Antalet besiktningar som finns for de fordon som péaverkas av
granskningsprocedur (1) och (3)

e Antalet métarstillningar som korrigeras
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¢ Hur manga godkidnda méitarstéllningspar som kan bildas for de
fordon som paverkas av granskning (1) och (3) efter att korrigeringar
av mitarstillningar har gjorts

¢ Hur manga godkénda matarstillningspar som kan bildas for de
fordon som péverkas av granskning (1) och (3) med tidigare metod

(endast korrigering av sexstilliga métare for lastbilar och bussar)

e Genomsnittlig kdrstricka 1 mil per ar for godkénda besiktningspar
efter att korrigeringar av matarstillningar gjorts

e Genomsnittlig kdrstricka 1 mil per ar for godkénda besiktningspar
med tidigare metod

e Aterstaende antal kritiska fel efter denna granskning

Tabell 16 — Effekter av granskningsprocedur (1) och (3)

Fordonsslag Bussar | Lastbilar | Personbilar
Totalt antal besiktningar 94 336| 1603651| 14 188269
Antal kritiska fel 3294 48 742 322 184
Antal besiktningar for fordon

som paverkas av granskning 13522 155776 853 441
(1) och (3)

dédrav godkinda korrigeringar 6 730 68 271 504 984
Antal godkdnda par efter
eranskning (1) och (3) 10 647 102 002 685 294
Antal godkdnda par tidigare
granskning
Medelkorstricka efter
granskning (1) och (3)
Medelkorstricka tidigare
granskning
Aterstaende kritiska fel efter
denna granskning

10 486 103 775 569 901

7175 4 681 1373

7113 4777 1356

1102 25165 149 066

Effekten av denna granskningsprocedur dr att den okar tickningen rejélt for
personbilar. For bussar 6kar den ndgot och for lastbilar minskar den nagot.
Att tickningen dr mindre nu dn tidigare for lastbilar beror pé att en del av de
korrigeringar av sexstélliga mitare som tidigare gjordes numera underkénns.
Angaende effekten pa den genomsnittliga korstrackan per fordon sé édr den
inte sé stor. De korrigeringar som gors kontrolleras ju mot fordonets dvriga
matarstillningar.
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Korrigering av tiopotensfel (2)

Till denna granskningsprocedur fors de kritiska fel som inte anses ha
orsakats av att fordonets méitare slagit runt samt de korrigeringar som
underkénns i granskning (1).

Denna korrigering atgérdar ca 17 procent av de aterstaende kritiska felen for
personbilar, motsvarande andel for lastbilar och bussar &r ca 14 procent
respektive ca 9 procent. Effekten av denna korrigering &r, forutom att den
bor oka tdckningen nagot, att den bor upptécka en del felaktiga stora
korstréackor.

Exempel 11
Besiktnings-| Maitar-
tillfalle stillning

1 13 000
2 16 000
3 1 800
4 20 000

I detta exempel ska besiktningstillfdlle tre med stor sannolikhet ha en
mitarstillning pa 18 000 mil och detta uppticks och korrigeras av denna
granskningsprocedur.

Om inte denna granskning hade gjorts sé hade paret mellan besiktning tva
och besiktning tre underkénts da korstrackan blir negativ. For paret mellan
besiktning tre och fyra s hade ddremot en korstricka bildats som troligen &r
felaktig och mycket vil kan godkénnas i de granskningsrutiner som tidigare
anvants.

I tabell 17 nedan visas den effekt som granskningsprocedur (2) har jamfort
med tidigare. For respektive fordonsslag visas

e Totala antalet besiktningar i besiktningsmaterialet

e Antal kritiska fel som finns i besiktningsmaterialet innan denna
granskning

e Antal métarstdllningar som korrigeras i denna granskningsprocedur

e Totalt antal besiktningar for de fordon ddr méitarstéllningar
korrigeras

¢ Hur manga godkénda matarstillningspar som kan bildas for de
fordon som péverkas av granskning (2) efter att korrigeringar av
tiopotensfel gjorts
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¢ Hur manga godkidnda méitarstéllningspar som kan bildas for de
fordon som paverkas av granskning (2) om ingen korrigering for
tiopotensfel gors

e Genomsnittlig kdrstriacka i mil per ar for godkénda besiktningspar
efter att korrigeringar av tiopotensfel gjorts

e Genomsnittlig kdrstriacka i mil per ar for godkénda besiktningspar
om ingen korrigering av tiopotensfel gors

o Aterstiende antal kritiska fel efter denna granskning

Tabell 17 — Effekter av granskningsprocedur (2)

Fordonsslag Bussar | Lastbilar | Personbilar
Totalt antal besiktningar 94 336|1603 651| 14 188 269
Antal kritiska fel 1102 25165 149 066
Antal besiktningar som

korrigeras i granskning (2) %9 4293 26 043
Totalt antal besiktningar for

fordon som korrigeras i 481 19 308 99 505
granskning (2)

Antal qukanda par efter 400 15421 76 380
granskning (2)

Antal qukanda par tidigare 260 9991 41 790
granskning

Medelkorstricka efter

oranskning (2) 4737 1773 1261
Medelkgrstracka tidigare 6 146 5873 5 034
granskning

Aterstiende kr}tlska fel efter 1 004 21 659 123 246
denna granskning

Antalet godkdnda par som kan bildas har 6kat jamfort med tidigare och den
genomsnittliga korstrackan har minskat. Detta géller for alla tre
fordonsslagen. Allra storst &r minskningen for lastbilar dir den
genomsnittliga korstrackan har minskat frén 5 873 mil/ar till 1 773 mil/ar.

Att effekten av denna granskning ar storre for lastbilar 4n for personbilar kan
forklaras av att lastbilar oftast har hogre métarstéllningar 4n personbilar och
ett tiopotensfel da ger storre utslag pa korstrackan. Att effekten ar storre for
lastbilar &n for bussar forklaras av att en storre del korrigeringar gors for
lastbilar dn for bussar.
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Ovriga kritiska fel (4)

I denna granskningsprocedur sa elimineras métarstéllningar som ger upphov
till kritiska fel. Genom att man géar in och eliminerar mitarstillningar istéllet
for att som tidigare endast selektera bort par som ger upphov till underkénda
korstrackor sa bor fler korrekta korstrackor kunna bildas.

Exempel 12
Besiktnings-| Maitar-
tillfalle stdllning

1 7 000
2 13 000
3 5000
4 19 000

Ovanstdende exempel ar identiskt med exempel 5 pa sidan 11. Enligt
granskningsrutinerna sa selekteras besiktning tre bort vilket innebér att par
bildas mellan besiktning ett och besiktning tva samt mellan besiktning tvé
och besiktning fyra.

Om inte denna matarstillning hade selekterats bort sa hade istdllet par bildats
mellan besiktning ett och besiktning tva och mellan besiktning tre och
besiktning fyra. Effekten av detta &r att den troligen korrekta korstrackan
mellan besiktning tvé och besiktning fyra inte fors dver till
korstrackedatabasen.

Samtidigt sa kan korstrickan mellan besiktning tre och fyra mycket vél
godkinnas enligt granskningskriterierna i bilaga 2 trots att den troligtvis &r
felaktig (for stor). Med tanke pa detta bor kvalitetsforbattringen av att
eliminera felaktiga matarstillningar istéillet for att endast underkénna par som
ger upphov till orimliga korstrackor vara betydande.

I tabell 18 nedan visas den effekt som granskningsprocedur (4) har jamfort
med tidigare. For respektive fordonsslag visas

e Totala antalet besiktningar i besiktningsmaterialet

e Antal kritiska fel som finns i besiktningsmaterialet innan denna
granskning

e Antalet besiktningar som elimineras i denna granskning
o Aterstiende antal besiktningar for fordon dir besiktningar elimineras
¢ Hur manga godkdnda métarstéllningspar som kan bildas for de

fordon som paverkas av denna granskning efter att elimineringar av
besiktningar har gjorts
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¢ Hur manga godkidnda méitarstéllningspar som kan bildas for de
fordon som paverkas av denna granskning om inga elimineringar
gors

e Genomsnittlig kdrstridcka i mil per ar for godkénda besiktningspar
efter att elimineringar har gjorts

e Genomsnittlig kdrstriacka i mil per ar for godkénda besiktningspar
om ingen elimineringar gors

o Aterstiende antal kritiska fel efter denna granskning

Tabell 18 — Effekter av granskningsprocedur (4)

Fordonsslag Bussar | Lastbilar | Personbilar
Totalt antal besiktningar 94 336| 1603 651|14 188 269
Antal kritiska fel 1 004 21 659 123 246

Antal besiktningar som
elimineras i granskning (4)
Aterstaende antal besiktningar

885 17 161 100 778

for fordon som korrigeras i 5080 91 043 471 480
granskning (4)

Antal qukanda par efter 3 584 61 144 283 273
granskning (4)

Antal qukanda par tidigare 3539 51636 247 185
granskning

Medelkorstricka efter

oranskning (4) 4918 3180 1779
Medelkgrstracka tidigare 5419 4129 1 947
granskning

Aterstiende kritiska fel efter 419 R 498 38 468

denna granskning

Antalet godkdnda par som kan bildas 6kar for alla tre fordonsslagen 1
jamforelse med om denna granskning inte gjorts. Den genomsnittliga
korstrackan har minskat.

De kritiska fel som aterstar efter denna granskning ar av sadan art att ingen
av ovanstdende metoder fungerar. I dessa fall dr det 4ven vid en manuell
kontroll oftast véldigt svért att avgora vilken/vilka av métarstéllningarna for
ett fordon som ér fel.
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Ovriga fel (3)

I denna granskning selekteras par bort som enligt tidigare studier ansetts som
orimliga. Granskningen gors pd de matarstillningar som korts genom
tidigare granskningsprocedurer. Eftersom granskningen i detta steg gors
enligt samma metod som tidigare sé har inte denna granskning i sig nagon
betydelse for de korstrackor som bildas jamfort med tidigare.

Total effekt av ny granskninsmetod

Ovanstaende resonemang avseende effekten av granskningsprocedurerna
avser endast de fordon som berors av den nya granskningen, dvs. fordon med
mitarstillningar som ger upphov till minst ett kritiskt fel. Den totala effekten
av den nya granskningen kan vi fi om vi jimfor de skattningar som gors av
aggregerade korstrackor for respektive fordonsslag (presenteras i bilaga 3)
med tidigare skattningar. Jamforelser gors for 1998.

I tabellen nedan visas
e Antal fordon dir observerad korstracka finns

e Total skattad korstracka for fordon dar observerad korstracka finns 1
miljoner mil

e Genomsnittlig korstriacka per fordon 1 mil

Tabell 19 - Total effekt av ny granskningsprocedur 1998

Personbilar Bussar Lastbilar

Ny Tidigare |Ny Tidigare | Ny Tidigare

version version version |version |version |version
Antal
fordon 3262730|3119342| 15312 15330| 294 426| 295072
Skattad 4373|4271 85 85 679 706
korstracka
Korstricka 1 340 1369 5539 5545 2306 2393
per fordon

Tackningen dr ungefar densamma som tidigare for bussar och lastbilar
medan den har okat for personbilar. Okningen for personbilar forklaras
fraimst av att femstdlliga métare som slagit runt numera korrigeras.

Den genomsnittliga korstrackan har minskat f6r samtliga fordon.
Minskningen é&r storst for lastbilar och minst for bussar.
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6.2 Kvalitet i fordonsvisa korstrackor

Det som ndmns 1 avsnitt 4.2 pa sidorna 6 — 7 1 tidigare rapport géller till stor
del fortfarande. Det som skiljer sig &r att korstrackan for de fordon som
avregistrerats numera endast rdknas upp till avregistreringsdatum istéllet for
till arets slut (avser 1999 da det ar det forsta aret som avregistreringar kan
hanteras). Detta bor innebéra en kvalitetsforbéttring 1 korstrackorna for dessa
fordon.

Nér det géller avstéllningar sa har inte effekten av detta kunna utredas. Detta
beror pa att fordonsregistret avseende uppgifter om avstéllningar inte alltid
héller hog kvalitet. Framfor allt dr det datumet da ett fordon satts i trafik efter
att ha varit avstillt som inte kunnat identifieras. Effekten av avstéllningar
kan givetvis vara stor for de fordonvisa korstrickorna. Om ett fordon varit
avstilld under den tid som man avser skatta korstrackan for si raknas
korstrackan upp for en for lang period vilket ger en dverskattning av
korstrackan. Om fordonet varit avstéllt mellan tva besiktningstillféllen blir
berdkningen av dagstrickan for lag vilket ger en underskattning av
korstrackan.

Avseende nya fordon som énnu inte har besiktats och dér korstrackan har
imputerats sa ar det givetvis inte lampligt att skatta korstriackor for enskilda
fordon. Den genomsnittliga dagstrickan dr ju densamma for samtliga fordon
inom samma imputeringsgrupp. Modellerna som beskrivs i avsnitt tre bor
endast anvédndas for att skatta korstrackor for storre grupper av fordon.

6.3 Kvalitet i aggregerade korstrackor

Nedan redovisas antalet fordon dér korstriackor finns i korstrackedatabasen.
For att f4 en uppfattning om tickningen i korstrackedatabasen jamfors antalet
fordon dér korstracka finns med totala antalet 1 fordonsregistret. Den totala
tdckningen som redovisas omfattar &ven de fordon som varit avstéllda hela
aret. For dessa fordon antas korstriackan vara kénd och noll. Det bor noteras
att materialet avseende 1999 endast omfattar besiktningar t o m 1999-11-26.

Diérefter redogdrs for vad som inte ticks och vilken effekt dessa fordon kan
tdnkas ha for trafikarbetet.
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Tabell 20
1998 Personbilar Lastbilar Bussar

Antal fordon enligt
fordonsregistret 4505 837 448 702 18 117
Antal fordon dar
korstriacka finns 3262 730 294 426 15312
Antal nya fordon dér
skattad korstracka finns 653 191 66 838 1125
Antal avstillda hela aret 426 397 68 687 2114
Téackning % 96 96 102
Tabell 21

1999 (besiktningar Personbilar Lastbilar Bussar

t.o.m. 1999-11-26)
Antal fordon enligt
fordonsregistret 4 665 136 472 559 18 544
Antal fordon dar
korstracka finns 2 567 249 230 426 12 654
Antal nya fordon dir
skattad korstracka finns 830 329 &7 509 1416
Antal avstillda hela aret 466 973 35169 1280
Téackning % 83 75 83

For 1998 ar tickningen hog medan den for 1999 ar nagot ldgre. Detta beror
till stor del pa att besiktningar for december 1999 saknas. Tackningen &r Gver
100 procent for bussar. Detta beror pa att det finns ett antal bussar i
besiktningsmaterialet for 1998 som inte aterfinns i fordonsregistret avseende
1998. Aven for lastbilar och bussar finns det fordon i besiktningsmaterialet
som inte existerar i fordonsregistret.
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Avregistrerade

De fordon som saknar korstriackor for 1998 ar framst de som avregistrerats
under 1998 och darfor inte besiktats. Hur minga dessa fordon &r dr oként dd
avregistreringar inte kan hanteras for 1998. For 1999 da avregistreringar kan
hanteras ror det sig om ca 125 000 personbilar, 8 000 lastbilar och ca 300
bussar.

Den korstriacka som dessa fordon star for borde dock vara ganska liten da
medelkorstrackorna for de avregistrerade fordon som har besiktats dr mycket
lagre &n for 6vriga fordon. Det &r déarfor rimligt att anta att de avregistrerade
fordonen som inte besiktats samma ar kors mycket lite.

Om vi skulle anta att dessa fordon kors lika mycket som de avregistrerade
fordon som har besiktats s& ar den korstracka som dessa fordon stér for ca
1,5 procent av det totala skattade trafikarbetet.

Direktimporter

Den andra stora gruppen som inte ticks ar direktimporterade fordon som inte
hunnits besiktas mer &n en géng. For dessa fordon bildas ingen korstriacka
bildas utifran registreringsdatum och forsta besiktning d4 mitarstallningen
troligtvis inte ar noll da fordonet importeras. 1998 var ca 11 procent av de
nyregistrerade personbilarna importerade, motsvarande andelar for lastbilar
och bussar var 3 respektive 5 procent.

Ovriga

Ovrig undertiickning bor huvudsakligen utgéras av fordon dir métarstéllning
for den period som man avser skatta har underkénts i granskningen. Den kan
ocksa bero pa att fordonet av ndgon anledning inte besiktats under aktuell
period.
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7. Programpaket med uttagssatser

I korstrackedatabasen har en tabell per fordonsslag och kalenderar skapats
for de fordon som matchar mot besiktningsmaterialet. I dessa tabeller finns
for varje fordon genomsnittlig korstracka per dag berdknat fran granskade
besiktningsdata. Dessutom finns ett antal variabler som har himtats fran
fordonsregistret. Nédgra exempel pa variabler som hdmtats fran
fordonsregistret:

Tabell 22 — Exempel pé variabler som ér tillgingliga i korstrackedatabasen

Personbilar Lastbilar Bussar

Kommun dér dgaren =~ Kommun dér dgaren Kommun dér dgaren
ar skriven/registrerad  dr skriven/registrerad  dr skriven/registrerad
Arsmodell Arsmodell Arsmodell
Drivmedel Drivmedel Drivmedel
Tjanstevikt Tjéanstevikt Antal passagerare
Totalvikt Totalvikt Totalvikt

Status Status Status

SNI SNI SNI

Agarens kén Karosserikod Antal axlar

Agarens lder Antal axlar

Utifrén dessa tabeller kan uttag goras fran databasen avseende korstrackor
for det kalenderar som Onskas. Resultaten kan fordelas efter samtliga
variabler ovan.

For nya fordon som modellskattats finns ocksé en tabell per fordonsslag och
kalenderar. Hér ligger for varje fordon skattad genomsnittlig korstricka per
dag samt samma variabler frin fordonsregistret som for de besiktade
fordonen. For de nya fordonen bor man dock som tidigare ndmnts vara mer
forsiktig med att fordela resultaten i1 for manga redovisningsgrupper.
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8. Fortsatta utvecklingsatgarder

Den mest angeldgna atgérden ar att utreda vilken effekt som avstéllningar har
for aggregerade korstriackor. For att detta ska kunna géras med god precision
maste dock korrekta uppgifter avseende fordonens avstéllningsperioder
finnas tillhanda. For ndrvarande kan endast datum for den senaste
forandringen i status (avstilld/i trafik) under aret identifieras fran en argéng
av fordonsregistret. Det har dessutom visat sig att uppgifterna avseende
datum da fordonet satts i trafik efter avstillning inte alltid haller hog kvalitet.
Vigverket har kontaktats angdende detta och lovat att aterkomma till SCB.

Modeller for att skatta aggregerade korstrackor for fordon som inte ticks av
korstrackedatabasen dr ocksa nadgot som bor tas fram innan statistiken kan
anses heltdckande. Den storsta gruppen av dessa ér, fordon som
avregistrerats under den aktuella skattningsperioden. Dessa bor kunna
hanteras med hjélp av en modell som utnyttjar de observerade korstrickor
som finns for avregistrerade fordon. P4 liknande sitt bor en modell for de
direktimporterade fordonen som inte ticks av korstrackedatabasen kunna tas
fram.

For de fordon dir métarstillningar har eliminerats i granskning fyra, ar en
metod fOr att imputera dessa métarstéllningar utifran fordonets godkdnda
mitarstillningar en tinkbar vig att ytterligare dka tickningen. Aven en del
av de maétarstéllningar som ger upphov till orimligt stora korstrackor och
darfor inte godkénns 1 granskning fem bor kunna hanteras med denna metod.
Att utarbeta denna metod kriver dock troligen en ganska stor arbetsinsats i
forhéllande till hur stor kvalitetsforbattring i skattningen av trafikarbetet
som kan uppnas.

SIKA har aviserat tabellforslag for korstrackedata. Andra indelningar 1
redovisningsgrupper dn de som gors i avsnitt 3.1 — 3.3 for nya fordon som
inte har besiktats kan bli aktuella. Detta kan innebéra att modellerna som
tagits fram fOr att skatta korstrackor for nya fordon behdver justeras.

Nir ytterligare besiktningsdata finns tillgdngliga kan dessa koras genom
granskningsproceduren tillsammans med redan tillgéngliga data for att
ytterligare forbattra effektiviteten i granskningen.

For de fordon som inte behdver besiktas forrdn tre ar efter registrering kan en
modell for att fordela korstrackan under de tre forsta dren eventuellt forbéttra
kvaliteten i1 korstrackorna. For ndrvarande fordelas korstriackan ut jaimnt dver
de tre forsta aren. Troligen kors dock en del fordon mer under det forsta dret
an under de efterfoljande tva aren.

Den viktigaste av dessa dtgirder ar att utreda effekten av avstillningar pa de
aggregerade korstrackorna. Det bor genomforas innan man kan uttala sig om
precisionen i denna statistik.
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Bilaga 1 - Granskningsgraf

A) Samtliga besiktningar i
materialet for personbilar,
lastbilar och bussar, 1993 - 1999

B) Besiktningar
for fordon med
en besiktning

D) Besiktningar for
fordon med fler &n

tva besiktningar
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C) Besiktningar for
fordon med tva

besiktningar

/

1. Granskning med

avseende pa om fordonets
mitare har slagit runt

3. Granskning med
avseende pa om fordonets
mitare har slagit runt

2. Granskning med

avseende pa tiopotensfel

4. Granskning med
avseende pa ovriga
kritiska fel

5. Granskas med
avseende pa dvriga fel

/

Godkéinda

matarstillningspar

Underkénda
matarstillningspar

Underkénda
matarstillningar
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Bilaga 2 - Granskningskriterier for olika fordonsslag

Grénser for tillaten arlig korstracka, mil

Kategori Arsmoden | 11lldtet
intervall
Bussar 01-79 0—20 000
80- 0—30 000
Oként 0—30000
Litta lastbilar 01-74 0—-20000
75- 0—30000
Oként 0 —40 000
Tunga lastbilar 01-74 0—-10000
75-89 0—30 000
90- 0 —40 000
Oként 0 —40 000
Personbilar Fysiskt dgda 0—10000
Juridiskt dgda Taxi 0—30 000
01-74 0— 5000
75-89 0—10 000
90- 0—20 000
Oként 0-20000

Korstrackor som efter att ha korts genom granskningsproceduren inte
uppfyller ovanstaende villkor selekteras bort.
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Bilaga 3 - Resultatredovisning

Nedan redovisas nigra exempel pa resultat som kan tas fram fran
korstrackedatabasen. I tabellerna redovisas skattat totalt trafikarbete och
antal fordon 1998 och 1999 for respektive fordonsslag. Eftersom en del
utvecklingsarbete fortfarande kvarstar (utredning av effekten av
avstillningar, ytterligare forbattring av tickningen) ska dock dessa resultat
inte ses som definitiva pa ndgot sétt.

Resultattabell 1
Korstriacka och antal personbilar 1998
Arsmodell Korstriacka i mil  Antal fordon

Besiktade fordon

- 1981 312 347 385 387 353
1982 — 1985 714 690 083 618 106
1986 — 1990 1 830 382 823 1341 737
1991 — 1995 1 156 444 858 686 521
1996 — 1999 345010 002 136 795
Okint 14 004 987 92 218
Modellskattade fordon
1 437 303 685 653 191
Totalt 5810 183 823 3915921
Resultattabell 2
Korstriicka och antal personbilar 1999
Arsmodell Korstriacka i mil  Antal fordon

Besiktade fordon

- 1981 189 837 528 249 355
1982 — 1985 507 734 410 458 805
1986 — 1990 1436 034 284 1095921
1991 — 1995 908 452 447 566 106
1996 — 2000 270 535524 109 955
Avregistrerade 29 089 596 32 818
Oként 579 957 54 289
Modellskattade fordon

1919 905 493 830 329
Totalt 5262169 239 3397578

! Besiktningar t.o.m. 1999-11-26



Resultattabell 3
Korstriacka och antal lastbilar 1998

Maxlastvikt, ton Korstracka 1 mil

Antal fordon

Besiktade fordon

-3,4 330 789 747 229 326
35-79 40 630 568 16 850
8,0-11,9 59 555 744 13 731
12,0-15,9 176 958 458 24 067
16,0 - 68 963 439 7 957
Oként 2 089 259 2495
Modellskattade fordon

-3,4 116 298 933 62 591
35— 19 775 783 4 247
Totalt 815 061 931 361 264
Resultattabell 4

Korstricka och antal lastbilar 1999

Maxlastvikt, ton Korstracka 1 mil

Antal fordon

Besiktade fordon

-34 238 866 642 176 985
35-17,9 33297 743 13 763
8,0-11,9 48 735 421 11 037
12,0 -15,9 146 017 221 19 588
16,0 - 58 542 582 6 740
Avregistrerade 2 780 879 1552
Okiént 601 265 761
Modellskattade fordon

-34 154 660 336 81271
3,5— 32573612 6 238
Totalt 716 075 701 317 935

? Besiktningar t.o.m. 1999-11-26
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Resultattabell 5

Korstriacka och antal bussar 1998

Antal passagerare

Korstracka 1 mil

Antal fordon

Besiktade fordon

- 19 9214 822 2 696
20-139 5169373 1362
40 - 59 18 851 678 3 081
60—-79 24 393 308 3 840
80 — 26 429 600 4013
Oként 755 528 320
Modellskattade fordon

4 690 538 1125
Totalt 89 504 847 16 437

Resultattabell 6

Korstriicka och antal bussar 1999°

Antal passagerare

Korstracka 1 mil

Antal fordon

Besiktade fordon

-19 7 188 959 2129
20-39 4204 095 1109
40 - 59 15 356 744 2 487
60—-79 21130012 3207
80 — 22 476 453 3384
Avregistrerade 417 146 191
Okiént 94 939 147
Modellskattade fordon

6831911 1416
Totalt 77 700 259 14 070

3 Besiktningar t.o.m. 1999-11-26
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