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FORORD

SIKA arbetar regelbundet med att beskriva
och analysera res- och kommunikationsmon-
ster. Arbetet utfors ofta i samband med olika
utredningsuppdrag. SIKA redovisar ocksé re-
gelbundet statistik om transportsektorns ut-
veckling.

I infrastrukturpropositionen (2001/02:20)
foreslog regeringen ett sjitte transportpoli-
tiskt delmal om ett jamstallt transportsystem
som i december 2001 beslutades av riksdagen:

”Malet skall vara ett jamstallt transportsys-
tem, ddr transportsystemet dr utformat s att
det svarar mot bade kvinnors och mins trans-
portbehov. Kvinnor och min skall ges samma
mojligheter att pdverka transportsystemets
tillkomst, utformning och forvaltning och de-

ras varderingar skall tillmatas samma vikt.”

SIKA hade genom regleringsbrevet for ar
2002 i uppdrag att utarbeta och lamna forslag
till etappmal for det nya delmalet om jam-
stalldhet. Uppdraget redovisades i SIKA Rap-
port 2002:5 Etappmal for ett jamstillt trans-
portsystem. Som underlag for uppdraget redo-
visade SIKA ett antal bakgrundsfakta om
kvinnors och mins res- och aktivitetsmon-
ster. Denna skrift ar ett sirtryck av den redo-
visningen.

Stockholm i november 2002

Staffan Widlert
Direktor




SAMMANFATTNING

I denna skrift redovisas uppgifter om kvinnors
och mins res- och aktivitetsmonster samt om de-
ras virderingar av och attityder till foreteelser
kopplade till transporter. Nar det géller kvinnors

och mins resmonster skiljer de sig enligt foljande:

Kvinnors och méns resmonster
o Kvinnor och mén gor ungefar lika manga

resor men man reser betydligt langre
stracka varje dag.

o Man kor bil i betydligt hogre utstréckning
an kvinnor, medan kvinnor i hdgre utstréck-
ning &n mén aker kollektivt eller fardas i bil
som passagerare.

« Kvinnors arbetsplatser ligger generellt sett
nérmare bostaden &n mans.

o Mans resande &r i hogre grad an kvinnors
férknippat till arbete, med kvinnors resan-
de innehéller en hégre andel inképs- och
servicedarenden an mannens.

o Kvinnor tenderar att i hogre utstréackning

an man gora kombinerade resor, under vil-

ka fler an ett darende utrittas.

Inkomst och sysselsittning forklarar en stor del av
skillnaderna i kvinnors och mins resmonster,
men fortfarande kvarstar skillnader som kraver
andra forklaringar. Det kan t.ex. finnas skillnader
mellan konen nir det giller virderingar och atti-
tyder till resande och olika fardsatt. I undersok-
ningar har man konstaterat skillnader i kvinnors
och mins vdrderingar av exempelvis miljo, trafik-
sakerhet och egenskaper hos olika transportme-
del. Men det dr inte sjdlvklart hur man ska tolka
resultaten. Till viss del kan skillnaderna mellan
mins och kvinnors virderingar antas hirrora fran
skillnader i erfarenheter och vanor nir det giller
resandet.

Det dr ocksd mojligt att skillnader i kvinnors
och mins resmonster kan forklaras av att kvinnor
annu inte hunnit anpassa sitt resande till en 6kad
sysselsdttningsgrad och 6kad inkomst, eftersom
forandringar i resmonster och byte av resmal sker
med en viss troghet. Pd sikt dr det darfor troligt att
kvinnors och méns resmonster kommer att nir-

ma sig varandra ytterligare.




SUMMARY

This document presents information on women’s
and men’s travel patterns and activity and their
evaluation of and attitudes to matters relating to

transportation. Women’s and men’s travel pat-

terns differ as follows:

A large part of the differences in women’s and
men’s travel patterns can be explained by income
and employment, although differences remain
that require other explanations. There may, for in-
stance, be differences between the sexes with re-
gard to values and attitudes to travel and different
mode of travel. In surveys, differences have been
noted in women’s and men’s valuations of, for in-
stance, environment, road safety, and the charac-
teristics of different modes of transport. However,
it is not self-evident how the results are to be in-
terpreted. To some extent, the differences between
men’s and women’s values can be assumed to de-
rive from differences in experiences and habits
with regard to travel.

It is also possible that differences in women’s
and men’s travel patterns can be explained by wo-
men not yet having had time to adapt their travel
to a higher level of employment and increased in-
come, since there is some inertia in changes in tra-
vel patterns and destinations. In the longer term,
it is therefore probable that women’s and men’s

travel patterns will become more similar.




KVINNORS OCH MANS RESMONSTER

Det dr bdde av intresse att studera kvinnors och
mins aktivitetsmonster och att studera vilken ef-
terfrdgan pd transporter av olika slag som dessa
aktivitetsmonster ger upphov till. Eftersom vi
funnit fa undersokningar om aktivitetsmonster
har vi dock i hog grad tvingats begrinsa oss till att
redovisa uppgifter om resmonster fran olika res-
vaneundersokningar.

De monster som framtrader visar hur och i vil-
ka drenden minniskor forflyttar sig mellan olika
platser och ger dirmed en bild av vad vi efterfra-
gar och vilka aktiviteter vi utfor. Monstren visar
ocksd hur vi viljer att forflytta oss. Detta behover

inte med nodvindighet betyda att monstren ger

en korrekt bild av hur minniskor skulle ha valt att

resa om de inte behovt anpassa sig till olika forut-
sattningar och restriktioner — sdsom tillgdng till
tid, pengar och bil — eller till aktivitetsmonster

som har sitt ursprung i skilda kénsroller.

Hur definieras en resa?

Om inget annat anges hédrrér uppgifterna i detta
avsnitt fran de nationella resvaneundersokningar-
na Riks-RVU och RES', och visar ett genomsnitt
av forhallandena under perioden 1994-2001. En
resa eller en forflyttning kan definieras pa olika
sitt. De definitioner som anvinds hir dr desam-

ma som i de nationella resvaneundersokningarna.
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Min reser mer 4n kvinnor

Min gor fler resor per person och dag dn vad
kvinnor gor. Skillnaden &r dock inte sé stor — mdn
gor 1 genomsnitt 2,9 resor per person och dag,
medan kvinnor i genomsnitt gor 2,7 resor per
person och dag. Da idr skillnaden storre nér det
giller daglig reslingd respektive restid. Min till-
bringar i genomsnitt 66 minuter om dagen pa re-
sande fot och tillryggaldgger da en stricka pa 50
km. Kvinnor reser i genomsnitt 58 minuter re-
spektive 36 km per dag.

Detta innebdr att min anvinder ca 10-20 pro-
cent mer tid pa att resa varje dag. Samtidigt reser
de en stricka som 4r ca 40 procent lingre. Att
miénnen kommer liangre stracka pé sin restid be-
ror pa att firdmedelsfordelningen skiljer mellan
konen. Mian kor bil i hogre utstrickning dn kvin-
nor, medan kvinnor har en hogre anvindning av
lokal kollektivtrafik samt forflyttar sig ndgot mer

till fots 4n minnen.

Reslangd efter fardsatt

Till fots Cykel Lokal  Bilférare Bilpass. Ovrigt
koll.trafik
Daglig resldngd per person och dag uppdelad efter anvant B Min
fardsatt, redovisat fér méan och kvinnor. .
' @ Kvinnor
Kalla: Riks-RVU/RES 1994-2001.

For bada konen dr annars bilen det mest anvinda
fairdmedlet. Den anvdnds till ungefir sex av tio
delresor och till nairmare 70 procent av den dagli-
ga resstrackan. Mian bdde aker lingre och gor fler
resor i bil @n kvinnor. Rdaknat som andel av den
dagliga reslingden har bilen ungefir samma bety-
delse for midn som for kvinnor. Bilanvindningen
skiljer sig dock mellan kénen genom att mén till
storre delen dker som forare, medan kvinnor ofta-
re dker som passagerare. Hilften av minnens del-
resor gors som bilforare, medan kvinnor kor bil
vid en tredjedel av sina delresor. Det firdmedel
for vilket anvidndningen skiljer andelsmissigt
mest mellan konen dr lokal kollektivtrafik.

Det vanligaste drendet vid delresorna (en dryg
tredjedel) dr ndgon form av fritidsirende, som ex-
empelvis att hdlsa pa slidkt och vanner. Fritidsresor
star ocksa for den storsta delen av den dagliga re-
slaingden. Detta giller bade for mén och for kvin-
nor. Fritidsresor stir emellertid for en ndgot ho-
gre andel av kvinnornas dagliga reslingd dn av
ménnens. Detta innebdr inte att kvinnor gor fler
eller langre fritidsresor, utan beror pa att kvinnor
gor férre resor och reser kortare strickor, framfor
allt i arbetsrelaterade drenden. Fritidsresor tar
ddrmed i genomsnitt ett storre utrymme av kvin-

nors dagliga reslangd.
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Antal delresor respektive resta km for-
delade efter delresans drende, redovisat
fér man och kvinnor.

Kalla: Riks-RVU/RES 1994-2001.

Min gor alltsd bade fler resor och reser lingre
i arbetsrelaterade drenden. Speciellt stor dr
skillnaden nir det giller tjansteresor. Kvinnor
star daremot for en storre andel av service-
och inkopsresorna, bdde mitt i antal resor
och reslangd. Det bor papekas att reslingden
hir dr fordelad efter delresans drende. Detta
kan sdgas innebdra en viss underskattning av
andelen arbetsrelaterad reslingd, dd delresan
till affaren pd vag hem fran arbetet i detta fall
fors till inkop och inte till arbete. Skulle dven
dessa stopp pa vigen riknas till arbetsresor
Okar deras andel med ett par procentenheter.

Kvinnor tenderar att i hogre utstrackning
dn min gora just kombinerade resor, under
vilka fler dn ett drende utrdttas. Om man stu-
derar huvudresor mellan bostad och arbete sd
kan man konstatera att kvinnor gor ndgot
stopp pd végen for att utrdtta ett annat drende
i 19 procent av fallen, medan motsvarande
siffra for miannen 4r 13 procent.

Min reser lingre dn kvinnor under en dag.
Detta giller i princip alla drendekategorier,
men dr speciellt markant nér det giller resor
till och fran arbetet samt resor i tjansten.




Resléngd efter drende cent i snitt till 9 procent vid arbetsresor, for

kvinnor fran 9 procent i snitt till 15 procent

Fritid y _
vid arbetsresor. Aven cykelanviandningen dr
Service hogre for delresor till och frdn arbetet, medan
Inkdp andelen som sker till fots &r ldgre.
Skola
Lika manga resor for — men av olika skal
Tjansteresa N i o
Aven om det framtrdder en liten men signifi-
Arbet . . N
roete . . kant skillnad i resfrekvens mellan mén och
0 10 20 30 40 kvinnor sa har SIKA i tidigare analyser” inte
™ funnit att denna skillnad ir signifikant nir
= Kvinnor Genomsnittlig resldngd per delresa i olika arenden, man tagit héil’lSYIl till andra variabler
redovisat for man och kvinnor. . .
m Min Kla: Riks-RVU/RES 1994-2001. som forklarar skillnader i resfrekvens. Gene-

Mins arbetsplatser ligger pd ett lingre av-
stand frdn bostaden dn kvinnors. Uppgifter
fran SCB over figelvagsavstand mellan bostad
och arbete 1999 visar ett genomsnitt pa 12 km
for médn och 9 km for kvinnor. Till viss del
kan detta forhallande dven ha en effekt pa
tjidnsteresornas lingd, da de i vissa fall kan
utga fran eller sluta i bostaden.

Avstandet till arbetet har naturligtvis bety-
delse for vilket firdmedel som man viljer.
Om man studerar firdmedelsvalet for arbets-
resor separat sa kan man konstatera att ande-
len resor som bilforare samt med lokal kollek-
tivtrafik ar hogre an for en genomsnittlig resa.
Miin kor bil vid dryga 60 procent av alla del-
resor till och frdn arbetet, medan kvinnor kér
bil vid knappt hilften av dessa resor. For kol-
lektivtrafik 6kar andelen mest nir man ser
enbart till arbetsresorna — fér min fran 6 pro-

Sammanfattningsvis gér man och kvinnor
ungefar lika manga resor, men man reser be-
tydligt langre stracka varje dag. Man kor bil i
betydligt hogre utstréackning an kvinnor, med-
an kvinnor i hogre utstrdckning &n man aker

kollektivt eller fardas i bil som passagerare.

rellt giller exempelvis att personer med till-
gang till bil och korkort gor fler resor dn an-
dra, liksom personer som arbetar respektive
studerar.

Om endast forvarvsarbetande studeras sa
syns en koppling till vad som kan kallas perso-
nens livskategori. Med det menas personens
alder i kombination med om det finns barn i
hushéllet. Foraldrar till barn i skoldldern gor
fler resor dn 6vriga grupper. Siffror frdn Riks-
RVU och RES visar ocksa att deltidsanstillda
kvinnor tenderar att gora fler resor under en
genomsnittlig dag dn heltidsanstillda kvinnor.
For mén rader snarare det omvianda forhél-
landet, men hir dr underlaget sd litet att upp-
gifterna blir mycket osdkra. Det beror pa att
forhallandevis fd mén arbetar deltid.

Tar man hénsyn till att livssituation och an-
stallningsform skiljer mellan man och kvin-
nor sd aterstdr inte lingre nagon skillnad i

Aven resandets férdelning pa drenden skiljer
mellan kénen. Mans resande &r i hogre grad
an kvinnornas férknippat till arbete, medan
kvinnors resande innehaller en hégre andel in-

képs- och servicedrenden &n mannens.



resfrekvens mellan konen. Inte heller inkomst
eller alder visar ndgon signifikant koppling
till antalet resor som en person gor ndr hian-
syn tagits till skillnader i exempelvis biltill-
gang och sysselsittning.
| genomsnitt verkar saledes man och kvinnor
gora ungefér lika manga resor, men av olika
skal. F6r man hanger resfrekvensen samman
med att de i hégre grad &r heltidsanstéllda
och har tillgang till bil och kérkort, medan den
for kvinnor kan kopplas till att de i hogre grad

ar deltidsanstallda.

Kvinnor har dannu storsta hemansvaret med
krav pd ménga drenden

Kvinnors och mins aktivitetsmonster skiljer
sig mer dn deras resfrekvens. Till viss del hing-
er aktivitetsmonstret ssmman med arbets-
marknadens struktur. Sysselsdttningsgraden
bland kvinnor har successivt 6kat och néstan
lika médnga kvinnor som mén forvarvsarbetar.
Fordelningen pa heltids- och deltidsarbete
och veckoarbetstid skiljer diremot betydligt
mellan konen. Kvinnor har visserligen i nagot
hogre utstrickning borjat arbeta heltid, me-
dan nagot fler mén borjat arbeta deltid. Ande-

Deltidsarbetande
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s Kyinnor Kalla: SCB/Arbetskraftsundersékningen (AKU)

1990-2001.
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len deltidsarbetande kvinnor av alla anstéllda
var dnda sd hog som 40 procent dr 2001, vilket
ska jamforas med motsvarande andel f6r mén-
nen som uppgick till 10 procent.’

Att mén dgnar mer tid at forvirvsarbete och
att kvinnor a sin sida tar ett storre ansvar for
hemarbetet framgédr ocksa av undersékningar
av hur mycket tid som dgnas at olika aktivite-
ter under en dag. Enligt den tidsanvdandnings-
studie som genomfordes 2000/2001* dgnar
kvinnor och mén ungefir lika mycket tid till
arbete under en dag, cirka atta timmar. For
kvinnor dr dock ungefir hilften oavlonat
hemarbete och hilften avlonat forvirvsarbete,
medan storre delen (ca tva tredjedelar) utgor
avlonat forvirvsarbete for mannen. Det bor
papekas att i tiden for arbete ingar ocksa tid
for de resor som ir forknippade med arbetet,
bdde nir det géller forvarvsarbete och hemar-
bete.

Den ojamstillda fordelningen mellan hem-
arbete och forvirvsarbete avspeglar sig i res-
monstren. Kvinnor gor fler resor kopplade till
barntillsyn, hélso- och sjukvard, annan ser-
vice och inkép av olika slag — drenden som
kan knytas till hemarbete, medan mdn gor
fler arbets- och tjinsteresor.

Nir kvinnor reser mellan bostaden och ar-
betet sd utrittar de oftare an midnnen nagot
annat drende pd vigen. Dessa andra drenden
kan vara bade att handla och limna barn pa
dagis, men ocksa att hilsa pa ndgon eller att
gora ett stopp i ett tjdnstedrende. Andelen sa-
dana kombinationsresor dr ungefir densam-
ma oavsett inkomst for kvinnor. Fér mén dér-
emot okar denna andel ju hogre inkomst
mannen har.

Forutom skillnader i forvdrvsarbetstid skil-
jer ocksd fordelningen pa offentlig och privat
anstdllning mellan man och kvinnor. Enligt



arbetsmarknadsstatistik frdn SCB for ar 2001
fordelar sig kvinnors anstéillningar jamnt
mellan offentlig och privat sektor, medan hela
82 procent av minnen arbetar i privat sektor.
Tjansteresor forekommer generellt i storre
utstrackning inom den privata sektorn dn
inom de yrken som dterfinns inom den of-
fentliga sektorn, vilket bidrar till att méns
tjidnsteresande dr storre dn kvinnors.

Kvinnor arbetar narmare

bostaden én mannen

Mins och kvinnors aktiviteter skiljer sig ock-
sa 4t med avseende pd geografisk utbredning.
Kvinnors arbetsplatser ligger generellt sett
ndrmare bostaden dn mannens. En anledning
till att kvinnor arbetar nirmare hemmet kan
vara att mojligheten att vilja dar storre for
kvinnor, dé arbetsplatser inom traditionellt
kvinnliga sektorer dr mer geografiskt utsprid-
da. En annan forklaring skulle vara att kvin-
nor i hogre grad anpassar sig till hemarbete
och darfor viljer arbetsplatser nirmare hem-
met. Att kvinnor i hogre utstrackning arbetar

Arbetsresor med arende pa vagen efter inkomst

deltid skulle ocksé kunna ses som ett uttryck
for en sddan anpassning.’

I undersokningar av resvanor framtrader
att arbetsplatsens lokalisering hdnger sam-
man med faktorer som yrke, utbildning och
inkomst. Personer med hogre inkomst, som
hidnger samman med typ av yrke och utbild-
ning, har lingre arbetsresor. Overlag 6kar den
dagliga reslingden med inkomsten, mycket
beroende pa att man dé gor fler arbets- och
tjdnsteresor och att den genomsnittliga res-
lingden for dessa dr langre. Da dven andra
arenden kan utrdttas pd vig till eller fran ar-
betet far detta dven konsekvenser for lingden
pa den genomsnittliga inkopsresan eller den
genomsnittliga serviceresan.

Inkomstfordelningen ser mycket olika ut
for min och kvinnor. Detta dr naturligtvis en
f6ljd av att manga kvinnor arbetar deltid men
ocksa av att lonerna inom traditionellt kvinn-
liga sektorer dr ldgre dn i manliga. Dessutom
forekommer dven till viss del 1oneskillnader
mellan kvinnor och méin inom samma yrkes-
kategori. Skillnader i inkomstfordelning mel-

Andel av huvudresor

25% mellan bostad och ar-
bete dar nagot ytterli-
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20% ¢ ,
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Killa: Riks-RVU/RES
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lan kvinnor och min, och dirmed samman-
hidngande variationer i sysselsittning och sys-
selsattningsgrad, forklarar en del av skillna-
derna i drendefordelning och reslingd mellan
konen. Men dven om skillnaderna jamnas ut
ndgot, om forvirvsarbetande min och kvin-
nor med liknande inkomst jamfors, reser
fortfarande min langre.

Minnen har fortur till familjens bil

Vi har tidigare konstaterat att kvinnor anvin-
der bil i mindre utstrackning 4n mén. En for-
klaring till det dr att bade kvinnors korkorts-

innehav och deras biltillgang ér lagre. Tillgang
till bil och korkort forklarar dock inte hela
skillnaden i bilanvindning. Aven om kvinnor
och médn med samma forutsittningar att an-
vinda bil och korkort jamfors, sa anviander
minnen bil i hogre utstrackning dn kvinnor.
Andelen resor som gors som bilforare dr hog-
re for mdn och den dagliga korstrackan ar
lingre. Korstrackan for mén i dldrarna 25-65
ar med tillgéng till bil och korkort dr dubbelt
sd ldng som for kvinnor i samma kategori, 44
km jamfort med 21 km.

Reslangd arbetsresor efter inkomst

20%

Genomsnittlig reslangd
per huvudresa mellan

bostad och arbete, re-

<120
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dovisat fér mén och
kvinnor samt efter ars-
inkomst i tusental kr.
Kalla: Riks-RVU/RES
1994-2001.

B Man

B Kvinnor

240- Inkomst, tusental kr



Daglig resléangd for bilforare efter hushallstyp

B Main

Ensam-
stdende
1 bil

® Kvinnor

2 el. fler bilar. Samtliga

Daglig resldngd som bilférare fér personer i &ldrarna 25-65 ar med till-
gang till bil och kérkort. Redovisat for olika hushéllstyper respektive olika
tillgang till bil i hushallet. Kalla: Riks-RVU/RES 1994-2001

Aven om en person har kérkort och bor i ett
hushall dér det finns en bil behover det inte
innebdra att bilen kan anvindas fritt. I hushall
med flera vuxna med korkort finns det antag-
ligen en viss konkurrens om bilen. Om man
jamfor ensamstdende min och kvinnor med
tillgang till bil och korkort, dvs. ddr ingen
konkurrens bor foreligga, kor fortfarande
min en lingre stricka dn kvinnor dven om
skillnaden inte ldngre &r lika stor mellan ko-
nen.

I de fall ddr konkurrens kan tdnkas fore-
komma, dvs. i hushédll med dtminstone tva
vuxna med korkort och endast en bil, s reser
min marginellt mindre som bilférare dn en-
samstdende mdn med bil. Kvinnorna dédremot
har en betydligt kortare korstricka i bil én en-
samstdende kvinnor med bil. Om man lagger
till den resta strackan som passagerare sd ar
den totala firdade strickan i bil obetydligt ldg-
re for kvinnor i sambohushall med en bil jam-
fort med ensamstdende kvinnor med bil. Séle-
des kor mannen i hogre utstrickning dn kvin-
nan hushallets bil i enbilshushall.

I hushall med flera vuxna med kérkort, och
som samtidigt har minst tvd bilar och dar séle-
des inte heller konkurrens om bilen bor fin-
nas, reser bade min och kvinnor lingre som
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bilforare och ungefir lika lingt som passage-
rare, jamfort med i hushadll dir bilen delas.
Den totala strackan i bil ar alltsd lingre, vilket
ar en naturlig foljd av att det antagligen ligger
ett storre behov av bil som grund for beslutet
att ha minst tva bilar i hushallet.

En annan forklaring till kvinnors och méns
bilanvdandning ar inkomsten. Undersokningar
visar att bilanvindningen tenderar att oka
med okad inkomst. Som tidigare ndmnts har
kvinnor ligre inkomster dn min, vilket kan
paverka deras mojlighet och behov av att an-
vianda bil. Monstren blir mer lika inom en
och samma inkomstklass, dven om min fort-
farande aker mer bil och kvinnor mer kollek-
tivt. Ndra forknippat med inkomst 4r utbild-
ning, sysselsittningsgrad och yrkesstatus.’
Om hénsyn tas till skillnader mellan mén och
kvinnor i dessa avseenden giller ocksd att
skillnaderna i bilanvindning mellan konen
minskar. De forsvinner dock inte helt.

Ytterligare ndgot som kan paverka mojlighe-
ten att anvdnda bil ér olika typer av formaner
via arbetet.” Viktiga faktorer for bilanvand-
ningen &r t.ex. parkeringsmojlighet vid arbets-
platsen, tillgdng till tjanstebil och mojlighet till
bilavdrag. Dessa arbetsrelaterade bilformaner
ar 1 hogre utstrackning tillgiangliga for man, da
min i hogre utstrickning arbetar i den privata
sektorn ddr formaner av detta slag dr vanligare
an i den offentliga sektorn. Detta dr ocksd nd-
got som kan forklara skillnader i firdmedels-
anvandning mellan mén och kvinnor.

Kvinnors och mins olika aktivitetsmonster,
béde sett till arendeférdelning och till geogra-
fiskt monster, kan ocksd gora att behoven av
att anvanda bil ser annorlunda ut mellan ko-
nen. Mdn har lingre resa till arbetet, vilket
kan 6ka behovet av att anvinda bil. Avstdndet
till arbetet verkar dock inte forklara skillna-



den fullt ut. Om man jamfor firdmedelsvalet
for arbetsresor for min och kvinnor med lik-
nande avstdnd mellan arbete och bostad sa kan
man konstatera att det fortfarande ar en storre
andel mén dn kvinnor som anvinder bil.
Kvinnor ror sig generellt 6ver ett mindre
omrade, vilket kan medfora att promenader
och cykelresor blir ett mer ndraliggande alter-
nativ och att kollektivtrafiken mojligtvis fram-
stdr som mer konkurrenskraftig. A andra si-
dan kan det ocksd vara sd att kvinnor tvingas
vilja aktiviteter lokaliserade i ndrheten av bo-
staden dd de inte har mojlighet att anvinda
bil. Det finns studier som visar att kvinnor i
storre utstrickning 4n min dr beroende av
kollektivtrafik eftersom de saknar alternativ,
oavsett om de bor i titort eller pa landsbygd.
Det édr ocksa mojligt att de platser som min
besoker, arbetsplatser och andra resmal, oftare
ar lokaliserade till stillen som inte forsorjs av
kollektivtrafik. Traditionellt kvinnliga arbets-
platser, som t.ex. dagis, skolor och vérdinritt-
ningar, dr platser som har en hogre besoksfre-

kvens och oftare kan vara lokaliserade i niarhet
till kollektivtrafik.

Mer bilresor med barn i hushallet

Vi har tidigare konstaterat att det har betydel-
se for resbehovet i vilket skede av livet man be-
finner sig i. Fordldrar till barn i skolalder &r
den grupp som gor flest dagliga resor, och dér-
med har storst behov av att utritta olika dren-
den. Om man har barn i hushallet paverkar
behovet av att anvdnda bil, vilket gor att till-
gangen till bil dr hogre i hushdll med barn dn i
hushall utan barn.

Jamfort med personer utan barn reser for-
aldrar ldngre stricka i bil per dag. Om man tar
hansyn till att fordldrar i hogre utstrackning
skaffat bil och endast studerar personer med
tillgang till bil och korkort sa finns emellertid
inga tydliga skillnader mellan personer med
och utan barn. Fordldrar till dldre barn kor
ndgot langre stricka dn forildrar till sma barn,
vilket kan forklaras av att dldre barn deltar i
fler fritidsaktiviteter eller i fritidsaktiviteter
lingre bort frdn bostaden. Oavsett livskategori
ar dock mins korstricka langre an kvinnors.
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Reslangd for bilforare efter livskategori

Pensionar

Foréalder, barn 7—-18ar

Foralder, barn 0—-6ar

45-64ar, inga barn

25-443r, inga barn

Daglig resldngd som bil-
férare for personer i
aldrarna 25-65 ar med
tillgang till bil och korkort.
Redovisat for olika livs-
kategorier.

Kalla: Riks-RVU/RES
1994-2001.

m Kvinnor

B Méan

20 30

Andra undersokningar har ocksa visat att nar
foréldrar fairdas med barn till och frén daghem
och skolor sd cyklar man och gar oftare och
anvinder dirmed bilen mindre jamfort med
andra typer av resor’. Detta kan bero péd att
daghem och skolor ligger lokaliserade i nirhe-
ten av bostaden, men ocksa pa att det i hogre
grad dr kvinnor som foretar dessa resor.

Kvinnor okar sitt resande over tiden

Skillnaden i médns och kvinnors resmonster
har minskat sedan 1970-talet. Uppgifterna om
antal resor frdn de olika resvaneundersok-
ningarna som gjorts dr inte helt jimforbara
men tyder dnda pd att antalet inrikes resor
minskat ndgot. Minskningen dr ndgot storre
for man dn for kvinnor. Under samma period

40 50 60

har den dagliga reslingden for inrikes resor le-
gat pd en nagorlunda konstant nivé for min,
medan den for kvinnor har 6kat nagot. Till
detta kommer ett okat utrikes resande for
bdde min och kvinnor.

Bade midn och kvinnor reser mer som bilfo-
rare idag dn pd 1970-talet. Aven reslingden
med cykel har 6kat, medan reslingden till fots
har minskat. Detta kan hdnga samman med att
den genomsnittliga resan blivit langre och dar-
med forandrat mojligheterna att anvianda olika
fardsitt.

Under perioden har allt fler kvinnor borjat
forvarvsarbeta. Det har bland annat resulterat
i att antalet arbetsresor okat for kvinnorna.
Tjansteresandet har dkat bade for mén och for
kvinnor.
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Andel forvarvsarbetande
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. Andelen férvérvsarbetande man och kvin-
BV
nor bland befolkningen i dldrarna 16—64 ar.
Kvinnor | Kélla: SCB/Arbetskraftsundersskningen

(AKU) 1980-2001.

Tendensen att fler kvinnor borjar arbeta heltid
bor pé sikt oka kvinnors ekonomiska mojlig-
heter att ha bil. Kvinnor har ocksa okat sitt
korkortsinnehav under 1990-talet, medan an-
delen midn med korkort legat ungefar kon-
stant.

Som framggdr av de tidigare redovisade upp-
gifterna kvarstar fortfarande skillnader i méans
och kvinnors resmonster dven nir man korri-
gerat for skillnader i inkomst och sysselsitt-
ningsgrad. Detta kan ha flera forklaringar. Det
kan t.ex. finnas skillnader mellan konen nér
det giller vdarderingar och attityder till resande
och olika fardsitt vilket vi dterkommer till i
ndsta avsnitt. Det dr ocksd mojligt att kvinnor
dnnu inte hunnit anpassa sitt resande till en
okad sysselsittningsgrad och okad inkomst, ef-
tersom forandringar i resmonster och byte av
resmal sker med en viss troghet. P4 sikt kom-
mer ddrfor kvinnors och méns resmonster an-

tagligen att ndrma sig varandra ytterligare.




KVINNORS OCH MANS
VARDERINGAR

Minniskors resmonster och efterfrigan pa
transporter paverkas av médnga olika faktorer.
De genomsnittliga skillnader som vi har visat
mellan min och kvinnor nir det giller resan-
det kan som tidigare framgatt forklaras av
skillnader i roller inom hushéllen, inkomst,
yrke, tillgang till bil m.m.

I ett antal undersokningar har man ocksa
studerat varderingar och attityder till olika fore-
teelser som anknyter till transporter.® Aven hir
har man konstaterat skillnader mellan min
och kvinnor, nir dessa jamfors som grupper
(se rutan). Inom grupperna finns dock stora
variationer, och viarderingarna varierar med
faktorer som dlder, ekonomiska forhdllanden,
erfarenhet av resande och roll inom hushallet.

Det ér inte sjdlvklart hur man ska tolka re-
sultaten av dessa undersokningar. Till viss del
kan skillnaderna mellan mins och kvinnors

virderingar antas hirrora fran skillnader i

erfarenheter och vanor nir det giller resandet.
Det kan ligga narmare till hands att inta en
positiv attityd till det man kanner till och kan-
ske dessutom dr hdnvisad till, samtidigt som
det dr vanligt med en skeptisk attityd till sd-
dant man inte har s stor erfarenhet av. Detta
kan forklara de till synes motstridiga resulta-
ten att kvinnor (i genomsnitt) har en mera
positiv instdllning till kollektivtrafik, samti-
digt som de uppger att de kdnner en storre
otrygghet nir de anviander sddana fairdmedel.

En annan tidnkbar tolkning &r att orsaks-
sambandet 4r det omvinda, det vill siga att
mins och kvinnors virderingar i grunden ér
olika och att dessa skillnader avspeglar sig i
resmonstren.

Det gir dock knappast att utldsa av under-
sokningarna vilken tolkning som dr den rikti-
ga. Samtidigt 4r sddan kunskap viktig for att
kunna bedoma olika dtgirders betydelse fran
jamstilldhetssynpunkt.
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JAMSTALLDA TRANSPORTER?
SA RESER KVINNOR OCH MAN

Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA, &r en myndighet under
Naringsdepartementet och verkar inom omradet transporter och kommu-
nikationer. Vi gor utredningar at regeringen och samverkar med trafik-
verken (Banverket, Luftfartsverket, Sjofartsverket och Vagverket) i den
langsiktiga planeringen av infrastrukturen. Vi ansvarar ocksa fér den
officiella statistiken inom omrédet transporter och kommunikationer.

| denna rapport redovisar vi hur kvinnor och mén reser och vad som
skiljer i res- och aktivitetsmonster mellan kdnen. Rapporten ar ett sér-
tryck ur en redovisning som SIKA gjort pa uppdrag av regeringen om
hur jamstélldheten mellan kvinnor och mén kan utvecklas inom transport-
sektorn. Ett jamstallt transportsystem &r ett av de sex delmal som riks-
dagen lagt fast for transportpolitiken.

Denna rapport kan liksom 6vrigt material fran SIKA bestéllas fran var

webbplats.
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