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SIKA

Forord

Enligt regleringsbrevet for 2000 ska SIKA paborja en revidering av samhélls-
ekonomiska metoder och viktigare kalkylviarden. En delredovisning av uppdraget
ska lamnas senast den 1 november 2000. Uppdraget ska slutredovisas senast den 1
oktober 2002.

SIKA redovisade i november 2000 en ldgesrapport med forslag till hur det
fortsatta arbetet skulle ldggas upp, som 1 alla vdsentliga delar har foljts. Arbetet
har bedrivits i samverkan med trafikverken och Naturvéardsverket. Forskare och
andra specialister har inbjudits att medverka i arbetet genom deltagande 1
seminarier och arbetsgrupper.

SIKA:s Verksgrupp med representanter for bl.a. Banverket, Luftfartsverket,
Sjofartsverket och Vigverket har utgjort styrgrupp for arbetet som har genomfors
1 projektform for ett antal delomréden, huvudsakligen under SIKA:s ledning. En
Koordinationsgrupp bestdende av delprojektledarna och en ytterligare
representant frén respektive trafikverk samt Naturvirdsverket har dessutom
arbetat med att koordinera aktiviteterna och inriktningarna i de olika delprojekten.

En huvudrapport redovisades i1 oktober 2002 baserad pa underlag frdn de olika
delprojekten. For respektive delprojekt har en delrapport tagits fram och i flera

fall ocksd underlagsrapporter fran forskare eller konsulter. SIKA:s Verksgrupp har
forhallit sig till rekommendationerna i huvudrapporten men inte till texten i Gvrigt
och inte till innehallet 1 de olika del- och underlagsrapporterna.

Projektledare for delprojekten i 6versynen har varit Per-Ove Hesselborn, Roger
Pyddoke, Inge Vierth, Kristian Johansson, Matts Andersson och Joakim
Johansson, SIKA, samt Susanne Nielsen, Vigverket, och Magnus Toresson,
Banverket. Joakim Johansson, SIKA, har varit projektledare for hela arbetet och
Asa Vagland, SIKA, har bistatt i detta arbete.

Foreliggande rapport om drift och underhall har skrivits av Joakim Johansson,
SIKA, baserat pd underlag frdn Susanne Nielsen, Vigverket, och Magnus
Toresson, Banverket.

Stockholm 1 december 2002

Staffan Widlert
Direktor
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4 SIKA

Sammanfattning

Drift- och underhallsverksamheten representerar ungefar hilften av Banverkets
och Vigverkets anslag. Verksamheten ar svar och komplex, tekniskt sett vil sa
utvecklad som investeringsverksamheten, men behéftad med betydande brister
vad géller savil effektsamband och vérderingar som modellverktyg for att
mojliggora analyser av olika slag.

I dagslaget ér en stor brist avsaknaden av dokumenterade malstandarder baserade
pa samhéllsekonomiska beddmningar. Sddana mélstandarder borde utvecklas. For
att uppna en bred anvéndning dr det ocksa viktigt att utveckla anvindarvinliga
verktyg vilket i sin tur stéller krav pa anvindarnas kompetens.

Parallellt med att ta fram bra metoder och verktyg maste déarfor ocksé kunnandet
och kompetensen inom ett mycket stort och komplicerat verksamhetsomrade 6ka.
I dagslédget representerar dven avsaknaden av kvalitetssdakrade effektsamband en
stor brist. Darfor krdvs det ocksé en satsning péa framtagande, vidareutveckling
och kvalitetssikring av kunskap inom manga omraden. Darutover kravs
ytterligare undersokningar for att ta fram kalkylvirden som speglar trafikanternas
vérderingar av forbéttrad standard pa vdg och bana.

SIKA Rapport 2002:18



5 SIKA

1 Inledning

Uppdraget

SIKA fick i regleringsbrevet for budgetaret 2000 i uppdrag att pabdrja en
revidering av samhéllsekonomiska metoder och viktigare kalkylvdrden. En
delredovisning av uppdraget skulle 1dmnas senast den 1 november 2000 och
uppdraget skulle slutredovisas senast den 1 oktober 2002.

Detta &r tredje gdngen som en samlad och trafikslagsdvergripande 6versyn av
samhillsekonomiska metoder och kalkylvédrden pé transportomradet gors. Arbetet
har under tidigare tvd omgéangar gatt under beteckningen ASEK — en forkortning
for arbetsgruppen for samhéllsekonomiska kalkyler. Vi har bibehallit denna
beteckning dven 1 denna dversyn dven om organisationen nu varit nagot
annorlunda och sjélva arbetsgruppen inte existerar i samma form som tidigare.

Foreliggande rapport ér en av de delrapporter som har tagits fram inom ramen for
ASEK-6versynen. I rapporten behandlas drift och underhall.

Syfte och avgransningar

En stor andel av Banverkets och Vigverkets totala anslag anvénds for dtgérder pa
drift- och underhallsomradet. Samhallsekonomiska bedémningar ar dock relativt
sdllsynta pa omrédet och det dr oklart vilken roll som det samhéllsekonomiska
perspektivet har vid beslut om atgédrder. Det kan darfor vara viktigt att kartldgga
vilka mojligheter som idag finns att gora samhéllsekonomiska bedomningar pa
omradet, vilka de storsta och viktigaste bristerna i detta avseende dr samt initiera
nddvindig FoU for att ta fram det underlag och de modellverktyg som idag
saknas.

I tidigare ASEK-6versyner har fragor kring drift och underhéll inte behandlats.
Detta kan delvis bero pa att tidigare 6versyner har fokuserat pa kalkylviarden och
att det 1 forsta hand inte ar brister i kalkylvdrden som dr det centrala problemet
vad géller tillimpningen av samhéllsekonomisk metodik pé drift- och
underhallsomrédet.

I foreliggande ASEK-6versyn har vi arbetat med tva huvudfragor. Dels har vi
granskat mojligheterna att analysera de samhéllsekonomiska effekterna av drift-
och underhallsdtgéarder och diskuterat vilka forbéttringsarbeten som ar viktiga for
att dtgirda nuvarande brister, dels har vi granskat vilken roll det samhélls-
ekonomiska perspektivet har i praktiken for de beslut som fattas om olika
atgdrder, hur denna roll skulle kunna paverkas om de samhéllsekonomiska
analyserna forbattrades, och vilken betydelse olika transportpolitiska mal kan ha
for de prioriteringar som gors pa omradet.
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6 SIKA

Nar det géller bristerna 1 mojligheten att tillimpa samhillsekonomisk metodik pa
drift- och underhallsomradet s handlar det 1 forsta hand om att kunskap kring
centrala effektsamband saknas — 4&ven om omfattande uppdateringar har gjorts pé
vigsidan i samband med Viégverkets arbete med att ta fram effektkatalogen
Effektsamband 2000 — att modellverktyg for att géra samhéllsekonomiska
analyser saknas pa flera omraden, samt att de standardkrav som ligger till grund
for manga av de atgirdsprioriterar som gors sillan baseras pé ett samhélls-
ekonomiskt synsitt.

Arbete pagér for att dtgidrda dessa brister savil inom som utanfor trafikverken. I
nedanstidende diskussioner hénvisar vi enbart till pAgdende arbete inom Viagverket
och Banverket. Nér det géller arbetet utanfor trafikverken kan ndmnas att relevant
och intressant material tagits fram inom de doktorandprojekt som bedrivs inom
ramen for CDU, Centrum for drift och underhall, vid KTH. Som exempel kan
ndmnas Camilla Olssons avhandlingsarbete om trafikanternas virderingar av 6kad
vigstandard. Dessa material har vi av resursskél inte kunnat granska.

Det arbete som redovisas i det nedanstaende har drivits i tva delprojekt, ett av
Banverket och ett av Végverket. SIKA har haft en samordnande roll. For
respektive projekt har en rapport tagits fram." Féljande text ir forfattad av SIKA
men baseras i sin helhet pa dessa rapporter.

I kapitel 2 diskuteras de transportpolitiska malens relevans for beslut om atgérder.
I kapitel 3 diskuteras nuvarande tillimpningen av samhillsekonomiska
beddomningar som beslutsstod. I kapitel 4 diskuteras de storsta bristerna och
viktigaste forbéttringarna. I kapitel 5 redovisas SIKA:s rekommendationer.

' Se Banverket (2002) och Vigverket (2002).
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2 De transportpolitiska malens relevans for
beslut om atgarder pa drift- och
underhallsomradet

De beslut som fattas pa drift- och underhallsomradet avser i forsta hand val av
standardnivéer pa olika anliggningar’, beslut om atgarder for att uppritthalla
givna standardnivéer, samt beslut om medelsfordelning mellan olika regioner. De
mal som ska uppfyllas genom dessa beslut ar forst och frimst de transportpolitiska
malen. Samhillsekonomisk effektivitet 4r en del av det dvergripande mélet och
bor sdledes utgora en relevant utgangspunkt for de prioriteringar som gors. For att
kunna tilldimpa ett samhéllsekonomiskt perspektiv dr samhillsekonomiska
analyser av olika slag givetvis betydelsefulla.

Samhiéllsekonomisk effektivitet d&r emellertid inte det enda malet for
transportpolitiken. Det dvergripande mélet avser bade effektivitet och langsiktig
hallbarhet, dessutom finns delmal som avser tillgdnglighet, transportkvalitet, god
miljo, siker trafik, positiv regional utveckling och jimstéllt transportsystem. Flera
av dessa mél kan vara relevanta for beslut pa drift- och underhéllsomradet. Att
maélen &r flera till antalet innebér att méilkonflikter av olika slag kan uppkomma.

Ett exempel dér mélkonflikter kan uppkomma ér vid beslut om vilken
standardniva en given vig eller bana ska ha.

Tilldmpar vi samhallsekonomisk effektivitet som beslutskriterium innebar det att
de hogtrafikerade niten fir en hogre standard dn de lagtrafikerade. Pa de
hogtrafikerade ndten star darfor malet om effektivitet séllan 1 konflikt med 6vriga
transportpolitiska mal. P& de lagtrafikerade niten kan mélkonflikter emellertid
uppsta eftersom det pd dessa nét blir svarare att motivera beslut om héga
standardnivaer pa samhdllsekonomiska grunder. Laga standardnivaer kan innebéra
forsdmringar 1 savil tillgédnglighet som 1 transportkvalitet och trafiksdkerhet. For
beslut om standardnivéer pa lagtrafikerade végar eller jarnvégar dr det darfor inte
uppenbart vilka mal som ska styra prioriteringarna. Daremot &r det rimligt att se
till att minimikrav pa standardnivéer faststélls, och att dessa krav kopplas till
andra mal an effektivitet. Beslut om ’skamgrianser” bor rimligtvis baseras pa
aspekter om tillgdnglighet, kvalitet eller sdkerhet.

Att basera besluten pa t.ex. mélet om tillgénglighet innebar emellertid inte att de
samhillsekonomiska analyserna har spelat ut sin roll som beslutsstod eller
konsekvensbelysningsverktyg pé de lagtrafikerade néten. For att kunna motivera
standardnivaer som avviker fran de samhillsekonomiskt effektiva nivderna kan
det t.ex. vara viktigt att ha kinnedom om vilka dessa nivaer dr. Dessutom kan det
vara viktigt att kdnna till de samhillsekonomiska konsekvenserna av besluten,
dvs. vad de medel som krévs for att uppritthélla en hojd standard skulle kunna
generera i en alternativ anvéndning.

* Hir handlar det dock om investeringar snarare &n drift och underhall.

SIKA Rapport 2002:18



Nir det giller beslut om medelsférdelning mellan olika regioner sa kan mélet om
positiv regional utveckling vara ett sérskilt betydelsefullt kriterium att utga ifrén.
Det kan t.ex. gilla beslut om fordelningen av medel mellan norr och sdder. Men
aven hir kan de samhillsekonomiska analyserna vara av stor betydelse i
beslutsfattandet. For att kunna motivera extra insatser i vissa utvalda regioner kan
det t.ex. vara nddvandigt att belysa de samhéllsekonomiska konsekvenserna av
dessa satsningar i termer av utebliven drift och underhall i andra regioner.

De atgérdsprioriteringar som gors pa drift- och underhallsomradet leder till
effekter som kan beskrivas i samhillsekonomiska termer oavsett om besluten
baseras pd samhéllsekonomisk effektivitet eller inte. Siledes torde det vara
vilmotiverat att ta fram underlag och modellverktyg for att forbéttra mojligheten
till samhéllsekonomiska analyser pa drift- och underhallsomrédet.
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3 Tillampning av samhallsekonomiska
bedomningar som beslutsstod

3.1 Allmadnna utgangspunkter for planering av drift och
underhall

Vagverket

I den nu géllande Nationella Planen for Vagtransportsystemet (1998-2007) dr den
angivna ramen for drift och underhall 5600 Mkr per &r och har mot uppstillda mal
pa nationell niva fordelats per atgardsgrupp. Denna summa ar sedan uppdelad per
region, och anvinds som utgdngspunkt nér de arliga medel som tilldelas drift och
underhallsverksamheten ska fordelas ut pa regionerna. Nar denna arliga
fordelning dr avklarad &r det upp till varje region att férdela sin ram pd bésta sétt
mellan de olika drift- och underhallsverksamheterna inom regionen. Inom vissa
omrdden, t.ex. vinterdrift, finns mer systematiska och mellan regionerna enhetliga
modeller. For andra omraden skiljer sig fordelningen inom regionerna mer at.

Det forslag som regionerna tar fram diskuteras med Generaldirektoren som har
mdjlighet att fordndra sévél ramfordelningen som innehéllet i regionernas forslag
till prioriteringar. Vigverkets huvudkontor kan styra nér det géller att uppna mal
enligt regleringsbrev eller andra interna mal inom Végverket. Dessa mal ér i viss
man dock bristfélliga — for vissa omrdden saknas mal helt och for andra dr malen
inte tillrdckligt konkreta. Detta innebér att det i realiteten blir regionernas ansvar
att planera sa att medel till drift och underhall anvdnds pé det mest samhalls-
ekonomiskt effektiva séttet — men med den inriktning som anges i den langsiktiga
planen.

Besluten om drift- och underhall pé regionerna baseras i stor utstrickning pa de
krav som anges i Vigverkets s.k. "styrande dokument", en samlingsbeteckning for
beslutshandlingar som reglerar verksamheten eller dr vigledande for den.
Besluten kan t.ex. komma frin riksdagen eller regeringen och vara i form av
politiska beslut, lagar eller direktiv. Inom drift och underhall finns styrande
dokument for omréddena Vinterdrift, Beldggning, Végutrustning, Broar, Tunnlar,
Belagda vigar och grusvégar, Upphandling, Vigkonstruktion samt
Vigutformning.

Banverket

Det ér de forvaltande enheterna inom Banverket, huvudkontoret, banregionerna
samt Banverket Telenét, som planerar och upphandlar drift och underhall av
jarnvégsinfrastrukturen. Banregionerna ar indelade 1 banomrdden som fungerar
som lokala banforvaltare inom sitt respektive geografiska omrade. Det innebér
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10 SIKA

bl.a. att de har huvudansvar for drift och underhéll av anldggningarna inom sitt
omride och upphandlar sadana arbeten pd entreprendrsmarkanden.

En stor del av Banverkets drift- och underhéllsbudget fordelas per bandel och
banregion med hjélp av den s.k. fordelningsmodellen. Utgangspunkten for
modellen &r en uppdelning av jdrnvigsnitet i atta trafikeringsklasser som baseras
pa vilken typ av trafikering och vilka kundkrav som bandelen omfattas av.
Underhallsmedel fordelas utifran anldggningsméngd och de krav pé driftsdkerhet
och komfort som stills i respektive trafikeringsklass. Utdver antalet sparmeter
inom respektive klass finns ytterligare kostnadsdrivande faktorer som paverkar
behovet av underhéllsmedel, t.ex. periodicitet for sparriktning, driftsdkerhets-
kraven, antal vigskyddsanldggningar, antal vixlar och signaler, antal km
elektrifierade spar och anliggningarnas lder.’

En stor del av prioriteringen av atgirder inom drift och underhall sker utifran den
samlade erfarenhet som finns inom Banverket vad giller t.ex. slitage av olika
trafikering och vilket atgérdsbehov som uppstér dérav. Till detta finns &dven
foreskrifter for underhéllsintervall, standards m.m., for olika anldggningsdelar.
For att tillata trafikering av en bandel finns t.ex. miniminivéer for standarden som
baseras pé sikerhetskrav for olika anldggningsdelar.

3.2 Hur det samhallsekonomiska perspektivet kommer in i
planeringen

Vagverket

Det finns en ldng tradition pa Végverket att berdkna den samhéllsekonomiska
l6nsamheten av att genomfora en vaginvestering och att anvéinda denna berékning
som underlag for investeringsbeslutet. I dessa berdkningar ingar kalkyler av de
drift- och underhallskostnader som investeringen kommer att medfora. Kostnader
for drift och underhall finns alltsé invidgda 1 den slutliga l6nsamhetsbeddmningen.

Nar ett beslut om att genomfora en investering val ar taget sa har staten dven
atagit sig att genomfora drift och underhall av vdganldggningen. Att utfora
samhillsekonomiska analyser pé enskilda drift- och underhéllsatgirder blir darfor
inte aktuellt. Vad som ddremot kan berdknas ar vilken standard som ar
samhillsekonomiskt motiverad att uppritthalla pa viaganldggningen. Nér det t.ex.
géller snordjning av végar, sa finns idag standardkrav (som anger nér
snordjningen ska ske) som atminstone delvis dr baserade pa samhallsekonomisk
analys. Genom att ta fram sddana standardkrav kan ocksé den
samhillsekonomiska lonsamheten av att ga fran en standardklass till en annan
beréknas.

? I arbetet med banhéllningsplanen framarbetas for nérvarande en ny modell, en s k. idealkalkyl,
som ska anvéndas vid fordelning av medel avseende drift och underhall mellan olika bandelar.
Utover att fungera som en ny, forbattrad, fordelningsmodell kan idealkalkylen ocksé underlitta
effektbeskrivningen av uteblivet underhall samt anvéndas for att identifiera kostnadsdrivande
faktorer i anldggningarna.
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Banverket

Banverket har i nuldget ingen lamplig metodik for samhillsekonomiska
utvirderingar av drift- och underhéllsatgirder. Den metodik som anvénds for
nyinvesteringar ir inte i ndgon stdrre utstrackning tillimpbar. I forsta hand saknas
kunskap om vilka samband som rader mellan olika dtgédrder och de specifika
effekter som uppstér till foljd av dessa. I de samhillsekonomiska kalkyler som
gors for nyinvesteringar dr det mojligt att schablonméissigt beakta forandringar
som uppstar i drift- och underhallskostnaderna till f6ljd av en fordndrad
anldggningsmassa. De egentliga effekter som en atgérd genererar, t ex 6kad
driftsdkerhet, beaktas dock inte i kalkylerna. Det kan emellertid ndmnas att i den
banklassindelning som Banverket arbetat med och som kommer att gilla fr.o.m.
2003 kommer tillstdndsnivaer for olika parametrar att anges for respektive
banklass, och ambitionen pa lédngre sikt an enligt Banverket att integrera
samhéllsekonomiska avvégningar i1 banklassificeringen.
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4 De storsta bristerna och viktigaste
forbattringarna

4.1 Allmant

Nir det giller mdjligheten att gora tillforlitliga samhéllsekonomiska beddmningar
av drift- och underhallsatgirder sa finns idag stora brister. Med tanke pa att det
samhillsekonomiska effektivitetsperspektivet ér en viktig del av géllande
transportpolitik och att samhéllsekonomiska bedomningar dr betydelsefulla dven
nér andra mal dr styrande for besluten, ar det viktigt att forbéttra mojligheten till
god tillimpning av samhéllsekonomisk metodik pad omréadet. Pa lang sikt handlar
det om att ta fram kunskap och modeller for att dtgidrda nuvarande brister. Pa kort
sikt handlar det om att hantera dessa brister bl.a. genom att utforma tydligare
standardkrav.

4.2 Nya standardkrav med tydligare koppling till de
transportpolitiska malen

De prioriteringar som trafikverken gor pa drift- och underhdllsomréadet paverkas i
hog grad av de standardkrav som géller for olika verksamheter. En viktig brist i
sammanhanget dr att dessa krav séllan baseras pa samhéllsekonomiska analyser
eller pd annat sdtt kopplas till géllande transportpolitik.

P& Vigverket baserar sig standardkraven i viss man pa samhillsekonomisk analys,
bland annat inom vinterdriften, men inom de flesta andra omraden ar den
samhéillsekonomiska kopplingen till standardkraven vag. Nér det géller belagd
vig, kan ett forsta steg vara att standardklasserna utformas utifrdn befintliga
effektsamband. Det &dr da viktigt att kunna kombinera nuvarande parametrar f6r
ojdmnhet och sparbildning med matt for sprickbildning, krackeleringar, potthél
och kanthéng sa att tillstdndsbilderna blir mer sanna samt att kunna presentera
dessa och tillhdrande effektsamband i former som dven icke-specialister kan
forsta. Inom vagutrustning finns standardklasser framtagna men det dr oklart i
vilken grad de grundar sig pa samhéllsekonomisk analys. De standardkrav som
finns inom omradet bro/tunnel baseras delvis pa kostnadseffektivitet, genom att
vighéllarens kostnader optimeras. Inom grusviagsomradet finns standardklasser
framtagna men huruvida dessa baseras pa samhillsekonomiska analyser dr oklart.
Inom véginformatikomradet finns inga standardkrav.

Standardkraven pé jarnvég dr i forsta hand kopplade till befintliga sdkerhetskrav
for olika anldggningsdelar. I viss méan baseras de ocksa pa komfort.

Att utforma standardkrav som i stérre utstrackning baseras pa
samhillsekonomiska analyser kan vara ett nddvindigt steg mot bittre tillimpning
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av samhéllsekonomisk metodik pa drift- och underhallsomradet pa sévil
Banverket som Vigverket.

4.3 Kvalitetssakrade effektsamband

For att kunna utforma standardkrav baserade pa samhéllsekonomisk analys krivs
kvalitetssdkrade effektsamband. Generellt finns ett stort behov av utveckling av
effektsamband inom drift- och underhallsomrédet.

Nir det giller kunskapen om effektsamband pd Vigverket sd ar den del av
Effektsamband 2000 som avser drift och underhéll en uppdatering av tidigare
effektkatalog och en redovisning av den kunskap som idag finns sdvil nationellt
som internationellt om de effekter som olika drift- och underhallsétgéarder ger.
Mycket arbete har lagts ned pé drift- och underhallsdelen av Effektsamband 2000
och resultatet méste ses som en klar forbattring inom omradet, &ven om det
fortfarande finns stora utvecklingsmojligheter.

Nir det giller Banverket sa saknas idag mycket kunskap om vilka samband som
rader mellan olika atgérder och de specifika effekter som uppstér till f6ljd av
dessa. Manga av de effekter som forvintas av en atgérd dr svara att kvantifiera
och pa ett tydligt sitt knyta direkt till atgérden. Det &r dels svart att mita de
effekter som kan identifieras, dels ar det svart finna ett samband mellan storleken
pa en atgdrd och storleken pa effekten av en atgérd.

4.4 Metoder och verktyg

For att prioriteringarna inom drift och underhallsomradet ska fa en battre koppling
till samhallsekonomiska analyser och till det samhéllsekonomiska
effektivitetsperspektivet kravs ocksa en fortsatt utveckling av metoder och
verktyg. Nar det géller Vigverket har ett forsta steg tagits genom framtagningen
av Effektsamband 2000 dir befintlig kunskap samlats. Nésta steg blir att gora
denna kunskap mer tillgénglig och tillimpbar for flertalet anvéndare, vilket t.ex.
kan goras genom att standardkraven baseras pa denna kunskap, och att det inom
omriden dér det 4r motiverat tas fram metoder och verktyg for
samhillsekonomiska berékningar.

Nar det giller Banverket sd dr den samhéllsekonomiska kalkylmetodik och de
modellverktyg som idag anvénds for nyinvesteringar inte sdrskilt tillimpbara for
utvirderingar av drift- och underhéllsatgiarder. For att erhalla en optimal utdelning
pa satsade medel anser man att det dr 6nskvért att sddan metodik och sddana
verktyg dven tas fram pa drift- och underhallsomradet.

SIKA Rapport 2002:18



14 SIKA

5 Rekommendationer

Drift- och underhallsverksamheten representerar ungefar hilften av Banverkets
och Vigverkets anslag. Verksamheten ar svar och komplex, tekniskt sett vil sa
utvecklad som investeringsverksamheten, men behéftad med betydande brister
vad géller framforallt effektsamband och modellverktyg for att mdjliggora
analyser av olika slag. Foljande dr exempel pé satsningar som behdver prioriteras:

e Framtagning av malstandarder for olika drift- och underhéllsverksamheter
baserade pd aktuell kunskap.

e Framtagning av verktyg for att mojliggora bred anvdandning av mélstandard,
data och kunskap.

e Kompetensuppbyggnad for att kunna hantera de nya verktygen.

e Komplettering av kunskap for de viktigaste verksamheterna.

I dagslaget aterfinns de storsta bristerna i avsaknaden av dokumenterade
mdlstandarder baserade pd samhillsekonomisk analys (bedomning och/eller
berdkning). Genom att planera, projektera, upphandla och f6lja upp drift- och
underhéllstjinster utifrdn dessa malstandarder forbéttras trafikverkens
forutséttningar for att bedriva drift och underhéll i enlighet med
transportpolitikens mal.

For att uppné en bred anviandning inom hela verksamhetsprocessen ar det viktigt
att utveckla anvindarvénliga verktyg for att hantera mélstandard, befintliga data
och befintlig kunskap. Ju mer komplicerade modellerna dr och ju mer data man
forfogar over desto hogre krav stélls pa verktygens kvalitet (kontrollméjligheterna
minskar och tolkningar av resultat forsvaras).

Bred anvindning av avancerade verktyg inom hela verksamhetsprocessen stiller
ocksa hoga krav pa anvéndarnas kompetens. Parallellt med att ta fram bra metoder
och verktyg méste darfor ocksd kunnandet och kompetensen inom ett mycket stort
och komplicerat verksamhetsomrade oka.

I dagslédget representerar dven avsaknaden av kvalitetssakrade effektsamband en
stor brist. Darfor krdvs det ocksé en satsning pé framtagande, vidareutveckling
eller kvalitetssakring av kunskap — framst om effektsamband — inom manga
omraden. Efter granskning ska den nya kunskapen dokumenteras i relevanta
dokument samt utnyttjas for revidering av malstandard, vidareutveckling av
verktyg och fortsatt kompetensuppbyggnad.

SIKA Rapport 2002:18



15 SIKA

Referenser

Banverket (2002), ASEKIII: Delprojekt drift och underhdll i Banverket. Rapport
till SIKA, mars 2002.

Vigverket (2002), ASEKIII: Delprojekt drift och underhall i Vigverket —
Kartliggning av samhdllsekonomiska metoder och modeller. Rapport till SIKA,

maj 2002.

SIKA Rapport 2002:18



