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| huvudrapportens avsnitt 2.3 hanvisades till bilaga for en mer detaljerad genomgang dels
vad géller i vilket syfte eller i vilka sammanhang respektive variabel &r tankt att férekom-
ma, dels hur variablerna i fraga definieras och/eller hur de kan méatas. | denna bilaga gors
en sddan genomgang variabel for variabel och med en sortering pa statistikomrade. Bil-
derna beskriver hur systemet ser ut da det ar fullt utbyggt. Detta ar dock en process éver
flera &r och vissa av de foreslagna uppgifterna ar i dag inte tillgangliga.

1 Trafikens forutsattningar

1.1 Omvarldsfaktorer
Uppgifterna beskriver bl.a. storleken pa de grupper som kommer i atnjutande av

olika samhéllsbetalda trafikformer och behovs vid jamforelser for att kunnarelate-
ratill utbud, resande, kostnader och intakter.

Redovisningen ska avse situationen vid arets slut respektive arsvarden.

trafikerings- typ av trafik
omrade
allmén sarskild turist- och
kollektivtrafik kollektivtrafik chartertrafik
skol- fard- sjuk- plikt-
skjuts tjanst resor resor
lokal och - invanare - skolskjuts- - personer med | - personer som | - totalférsvars-
regional trafik beréttigade kommunal erhallit sjuk- pliktiga
grundskole- fardtjanst reseférman som erhallit
- gymnasie- reseférman
elever som
erhallit
resebidrag
- landareal
interregional - personer som | - personer som | - totalférsvars-
trafik erhallit riks- erhallit sjuk- pliktiga
fardtjanst reseférman som erhallit
reseférmén
internationell
trafik

Figur 1. Omvarldsfaktorer, variabelférekomst.

Med antal invanare avses totalbefolkningen i omradet (1an, kommun, ev. tétort).
For att passa de olika behov kan uppdelningar goras dels med avseende pa alders-
klasser och kon.

Aven olika storleken for olika trafikantkategorier redovisas som antal skolskjuts

och fardtjanstberattigade, antal personer som erhallit ersattning for riksfardtjanst,
gukresor eller resor i samband med totalforsvarsplikt.
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Vad som redovisas & sdledes antalet individer som under en given period erhdllit
nagon av de angivna formanerna. Det innebér att redovisningen inte blir beroen av
om formanen erhdllits en eller flera ganger.

For personer med kommunal fardtjanst bor uppgifter om totalantal samt aktiva
tillstand fordelade pa dlder och kon varatillgangliga for att ge jamforbarhet bakat
med befintlig statistik.

Uppgifter om invanare, liksom for landareal, hamtas direkt ur officiell statistik
medan uppgifter om de olika trafikantkategorierna erhalls fran respektive bevil-
jande instans, dvs. kommun, landsting eller organ som l&mnar erséttning eller an-
ordnar for pliktresor.

Ytterligare information om totalantal elever fordelat pa stadier, orter mm kan
hamtas fran skolverkets statistik.

1.2 Infrastruktur

Uppgifter om infrastruktur avser primért den allménna kollektivtrafiken, men bor
I tilldmpbara delar &ven avse den sérskilda kollektivtrafiken.

Redovisningen av trafiknatet foreslds spegla situationen vid arets slut. Beskriv-
ningen ska da avse alla de delar som trafikeras under en normalvecka. Redovis-
ningen forutsétts ske per fardmedelsslag i enlighet med tidigare i huvudtexten (fig.
4) redovisad indelning.

trafikerings- typ av trafik
omrade
allman sarskild turist- och
kollektivtrafik kollektivtrafik chartertrafik
skol- fard- sjuk- plikt-
skjuts tjanst resor resor
lokal och - trafikerad vag-
regional trafik resp banlangd
- linjekm - linjekm - linjekm 1) - linjekm 1) - linjekm 1)
interregional - trafikerad vag-
trafik resp banlangd
- linjekm - linjekm 1) - linjekm 1)
internationell - trafikerad vag-
trafik resp banlangd
- linjekm

1) ej heltackande men insamlas i forekommande fall

Figur 2. Infrastruktur, variabelférekomst.

Med trafikerad vag- respektive banlangd avses det antal kilometer gata, vég eller
spar ( oavsett enkel- eller flerspar ) som den ordinarie linjetrafiken enligt plan
nagon gang trafikerar.

Trafikerad vag- eller banlangd avser altsa galva trafiknétets omfattning (det som

syns paen karta) och anges oberoende av om strackan i fraga trafikeras enkel-
eller dubbelriktat, av en eller fleralinjer eller om trafiken framfors pa flera spar.
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Endast strackans fysiska langd anges (jamfor med gatulangd). Aven delar av ordi-
narie ndt som tillfaligt & ur bruk skainréknas, men inte eventuella tillfalliga om-

l&ggningar.

Med linjelangd (linjekilometer) avses, linjens genomsnittliga korstracka andhall-
platstill andhalplats. (For en ringlinje &r linjelangden lika med korstrackan fran
starthallplats och fram till dess linjen ndr samma punkt igen).

| en situation dar linjens totala kilometerproduktion finns att tillga, vilket kan an-
tas utgdra normalfallet, utgor linjelangden den kdrda stréackan dividerat med an-
talet avgangar motsvarande period.

| defall ett genomsnitt for samtliga varianter beraknat utifran antalet avgangar per
variant blir for krangligt att berdkna kan uppgiften begransas till att avse den mest
frekventalinjevarianten.

Linjelangdsuppgifterna, liksom uppgifterna om vag respektive sparlangd, baseras
antingen pa beréknade eller uppmétta varden.

Med hjélp av digitala kartor och korvagsbeskrivningar blir det alt vanligare olika
lankavstand karteras med hjalp av modern datorteknik. Dessa avstand anvands
sedan for summeringar till nédt respektive linjelangder.

Summalinjelangd & da, precis som uttrycket anger, summan av samtligalinje-
langder oberoende av om linjerna har gemensamma delstréckor eller . Vid be-
rakning av trafikerad vag och banlangd tas varje del stracka endast med en gang i
summeringen.

Huruvida banlangden ska redovisas under infrastruktur eller under statistikomra-

det tjanster kan diskuteras. Har har valts att 1&gga redovisningen tillsammans med
infrastrukturen eftersom linjelangdsuppgifter pa vagsidan hittills utgjort den van-

ligaste och oftast enda beskrivningen av trafikens fysiska utbredning.

1.3 Resurser

Insamlade uppgifter avser belysa fordonsflottans omfattning, sammanséttning och
standard med avseende pai forsta hand kapacitet, anpassning till funktionshindra-
de samt olika miljofaktorer inklusive en uppféljning av energianvandning. Sist-
namnda krav innebér att man vid insamlingen av uppgifter kan behéva ha en fina-
re indelning med angivande av fordon per drivmedelsslag for att mojliggorat ex
berékningar av emissioner.

Redovisningen gorsi tilldmpliga delar for de tidigare angivna fardmedel sslagen
och ska avse situationen vid arets slut och/eller &rsvarden.
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trafikerings- typ av trafik
omréde
allman sarskild turist- och
kollektivtrafik kollektivtrafik chartertrafik
skol- fard- sjuk- plikt-
skjuts tjanst resor resor
lokal och ant fordon m a p |ant fordon m a p |ant fordon m a p |ant fordon m a p |ant fordon m a p |ant fordon m a p
regional trafik - anpassn funk.- | - anpassn funk.- | - anpassn funk.- | - anpassn funk.- | - anpassn funk.- | - anpassn funk.-
hindrade hindrade hindrade hindrade hindrade hindrade
- storleksklass | - storleksklass | - storleksklass | - storleksklass | - storleksklass | - storleksklass
- energislag - energislag - energislag - energislag - energislag - energislag
- aldersklass - aldersklass - aldersklass - aldersklass - aldersklass - aldersklass
- miljoklass - miljklass - miljklass - miljoklass - miljklass - miljoklass
interregional ant fordon m a p ant fordon m a p |ant fordon m a p | (ngn uppdelning
trafik - anpassn funk.- - anpassn funk.- | - anpassn funk.- | pa trafikerings-
hindrade hindrade hindrade omréde gors €]
- storleksklass - storleksklass | - storleksklass | i detta fall)
- energislag - energislag - energislag
- aldersklass - aldersklass - ldersklass
- miljoklass - miljoklass - miljoklass
internationell ant fordon ma p
trafik - storleksklass

Figur 3. Resurser, variabelforekomst.
De basuppgifter som avses samlasin vad géller fordon &r

antal

fordonstyp

tillverkningsar

antal sittplatser

maximalt antal passagerare

forekomst av 1&gt insteg, laggolv eller nigfunktion (anpassning till fysiol ogiskt
funktionshindrade)

energislag

miljoklass/emissionsstandard

| en fortsédttning kan det bli aktuellt att utvidga listan ovan med i forsta hand olika
komfortfaktorer samt faktorer som kan anvéndas for att beskriva tillgéngligheten
for andra av funktionshindrade. (visuell info for horsel skadade, hégtalarutrop for
synskadade, allergianpassning).

Ett problem &r att uppgifter om funktionsanpassning och miljoklass saknas eller

endast férekommer i begrénsad omfattning i offentliga fordonsregister. Statione-
ringsort respektive huvudsaklig fordonsanvandning &r osakra. Sarskilt vad géller
fartyg och flyg &r farkosterna dessutom ofta utlandsregistrerade.

Om redovisningen ska kunna goras palansniva och fordelat pa olikatyper av tra-
fik behover uppgifterna sannolikt samlas in via huvudman/trafikutévare. Det ar
onskvart att de generella fordonsregistren utvecklas sa att de dven kan fylla dessa
behov.

Det & ocksa onskvart att redovisningen av vag- respektive spartrafikfordon i for-
men sa langt som majligt fas att efterliknavarandra. Vad géller spartrafiken fore-
sl&s nuvarande officiella statistik utgora en bas for en sadan utveckling.
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2 Trafikutbud och trafikutnyttjande

2.1 Konsumtion

Redovisningen avser att belysa dels forhallandena en typvardag och dels konsum-
tionen summerad Over ett kalenderar. De volymbeskrivningar som kan komma att
ske vad gdller turist- och chartertrafiken & endast tankt att avse arsvarden och
innehdlla uppgifter om totalt antal resendrer i stéllet for pastigande. All redovis-
ning forutsétts ske per fardmedel sslag.

Da konsumtionsredovisningen for den internationella trafiken endast avser den del
av trafiken som sker inom rikets granser hamnar fokus pa belysa trafikantomsatt-
ningen i terminaler vid hamnar och flygplatser.

En sammanfattande bild av vilka konsumtionsvariabler som &r tankta att redovisas
I respektive sammanhang redovisas i sammanstéllningen nedan.

trafikerings- typ av trafik
omrade
allméan sarskild turist- och
kollektivtrafik kollektivtrafik chartertrafik
skol- fard- sjuk- plikt-
skjuts tjanst resor resor
lokal och - pastigande - pastigande - pastigande - pastigande - pastigande - resenarer
regional trafik - delresor
- personkm - personkm - personkm - personkm - personkm - personkm
interregional - pastigande - pastigande - pastigande - pastigande - resenarer
trafik - delresor
- personkm - personkm - personkm - personkm - personkm
internationell - ankommande - resenarer
trafik - avresande
- personkm - personkm

Figur 4. Konsumtion, variabelforekomst.

Ett entydigt begrepp for att beskriva resandet saknas. D& det finns en stravan att i
detta sammanhang kunna kopplainformation till de uppgifter som tasframi den
nationella resundersokningen, RES, ges nedan en dversikt av dei RES och i detta
projekt forekommande resbegreppen

tur
huvudresa
delresa
reselement
pastigande.

SIKA Rapport 2000:2

SIKA



56 SIKA

Med tur avses en resa fran en startpunkt och hela forflyttningskedjan tillbaka till
samma punkt. | princip beskriver turen ett beslut att ge sig i véag paett eller flera
drenden for att sedan dtervandatill utgangspunkten. | RES forutsatts da utgangs-
punkten utgoras av en sa kallad huvudresepunkt, varmed forstas att resan borjar

(och dlutar) antingen i den egna bostaden, dit aven fritidsbostad réknas, tillfélig

overnattningsplats eller arbetsplats/skola. En tur kan alltsa sammanfattas som en
"tur- och returresa” med dagligt sprakbruk.

Aven begreppet halv tur anvands. Den halva turen beskriver da forflyttningen
mellan startpunkten och platsen for resans huvudsakliga drende, eller vice versa.
Med huvudresa avses den del av en tur som borjar och slutar i en huvudresepunk.
Ofta utgor en huvudresa en halv tur, exempelvis bostad — arbete eller arbete — bo-
stad.

En delresa avgransas genom att man vid dess slut gor ett uppehdll for att utrétta
ett eller flera drenden. En delresa kan déarmed vara identisk med en huvudresa men
en huvudresa kan ocksa bestd av flera delresor i det fall den berdr en eller flera
punkter som inte & huvudresepunkter.

| det fall man gor ett uppehall déar avsikten endast &r att byta fardmedel och inte
samtidigt utréttar ndgot arende definieras forflyttningen som ett reselement. En
delresa kan darmed, beroende pa om byte forekommer eller g och huruvida de
sker mellan samma eller olika slag av fardmedel, besta av ett eller fleraresele-
ment.

Sambanden mellan de olika resbegreppen illustreras dessutom i figuren nedan. Av
de olika begreppen &r det, som tidigare redovisats, endast pastigande och delresor
som foresldsingdi den har aktuella statistiken.

HR 1 HR 1

DR 1 DR 1

RE 1 RE 2

gang buss
—»0O >

Bostad Arbete

<« < I Ink6p <

gang buss buss buss

RE 5 RE 4 RE 4 RE 3

DR 3 DR 3 DR 3 DR 2

HR 2 HR 2 HR 2 HR 2

Figur 5. Resbegrepp.

| exemplet visas en tur med arbete som huvudsakligt drende. Turen bestar av tva
huvudresor (HR) och tre delresor (DR), med &rendena arbete, inkdp respektive
bostad. Den forsta delresan (DR 1) bestar av tva reselement, dels en promenad till
hallplatsen (RE 1), dels en bussresa (RE 2).
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Aterresan (HR 2) har bostaden som huvudresepunkt. P4 vagen utréttas dven et
inkopsarende vilket gor att returresan innehdller tva delresor (DR 2 och DR 3).
Vid DR 2 anvénds enbart buss vilket gor att delresan &r identisk med ett resele-
ment (RE 3).

Resan fran inkopsstallet till bostaden innehdller ett byte mellan tva busslinjer men
réknas som ett reselement (RE 4) da bytet skedde till samma fardmedel. Den av-
slutande gangforflyttningen utgor dock ett eget reselement (RE 5).

Totat innehaller turen sdledes fem reselement varav tre med kollektiva fard-
medel. Dessa ger upphov till fyra pastigningstillfallen.

Med pastigande avses har den del av en resa som utan uppehdll sker med ett for-
don. Pastigande uttrycker darvid i grunden detsamma som reselement med det
viktiga undantaget att som pastigningstillfallen raknas &en omstigningar mellan
fordon inom samma system/av samma fardmedel sslag.

| internationell trafik sarskilt inom luft- och g 6farten anvands avresande som sy-
nonymt med pastigande enligt ovan. Summa avresande och ankommande (avsti-
gande) &r darvidlag ett métt pa trafikantomsattningen. For flyg- och béttrafik inom
landet anvands pastigande i respektive riktning analogt med 6vrig kollektivtrafik.

Uppgifter om antalet pastigande kan erhallas pa flera sétt. De vanligaste forfa-
ringssétten utgar fran enkla registreringsforfaranden i form av sarskilda trafikant-
rékningar och/eller via bearbetningar av uppgifter om fardbevisférsaljningen.

Métningar av antalet delresor forutsatter daremot nagon form av intervjuforfaran-
de. Ur resvaneundersokningar kan d&, beroende pa fragornas utformning, dven fas
information om antalet pastigande.

Det ytterligare sétt som har foresas nar det géller att beskriva resandets omfatt-
ning innebdr att man inte baratar hansyn till mangden resor utan aven till resornas
langd. Enkelt uttryckt fas ett matt pa transporarbetet, oftast uttryckt i personkilo-
meter, genom att multiplicera antalet resor med deras reslangd.

Mer precist erhdlls personkilometer genom att multiplicera nettobel astningen, dvs.
det aktuella antalet resenarer i fordonet pa en viss delstrécka, med strackans langd.
Totalatransportarbetet & da summan for allade linjer och avgangar som trafike-
rar respektive delstracka och summerat 6ver alla delstréckor.

Storst exakthet erhdlls om avstandet mellan varje hallplatspar far utgéra en del-
stracka. For sddana berakningar forutséttsi princip ett underlag baserat patrafi-
kantrakningar och dar kvaliteten i redovisningen kan antas stai proportion till
omfattningen av och systematiken i rékningarna.

Ett alternativt och mer schablonmaéssigt séit att berékna transportarbetet skulle
kunna vara att kombinera uppgifter om antalet resor med berékningar av medel-
reslangden fér motsvarande grupp eller grupper av resor. Sadana uppgifter kan
antingen f&s via resvaneundersokningar och/eller genom skattningar baserade pa
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uppgifter om fardbevisforsaljningen, forutsatt att taxan i nagot avseende &r res-
|angdsberoende.

| defall delresor anvands som utgangspunkt for en sddan berakning bér man ob-
servera att den " dorr-till-dorr-forflyttning” som da beskrivs oftainte bara behover
avse géavakollektivresan utan dven kan innehdlla andra reselement, vanligen
gangforflyttningar vid resans start och slut. Detta gor att avstandsuppgifter kan
behdva justeras for att metoderna ska bli sinsemellan konsistenta.

Under diskussionerna kring séttet att méta transportarbetet framkom aven att vari-
abeln persontimmar kunde vara av intresse, som ett komplement till personkilo-
meter. Motivet som framférdes var att det ju oftast &r tiden och inte avstandet som
utgor en restriktion nar det géller att forflytta sig. Da mattet av manga uppfattas
som mer abstrakt an personkilometer besl6ts att inledningsvis endast fororda sist-
namnda variabel som métt pa transportarbetet.

Variabeln persontimmar & dock av stort intresse for mer kvalificerade analyser
och bor beaktas vid vidareutveckling av statistiksystemet samt anpassning av oli-
ka uppfoljningssystem. Berdkningsmassigt innebér det endast att stréack och
langduppgifterna ovan ersétts med motsvarande tidsvarden.

2.2 Tjanster

I likhet med for konsumtionsstatistiken avses redovisningen av utbudet belysa
forhallandena dels en typvardag, dels summerat Gver ett kalenderar. | forstnamnda
fall skaredovisningen avse planerat utbud, medan arsvardena ska spegla det fak-
tiska utbudet. Redovisningen ska ske per fardmedelsslag i enlighet med tidigare
foreslagen indelning.

| ssmmanstallningen i figur 6 aterfinns inte variabeln vagnkilometer. Detta ska
inte tolkas som att variabeln inte skaingd, utan ar en direkt foljd av att det, annat
an undantagsvis, inte & maéttekniskt maéjligt — och knappast heller meningsfullt —
att ange vagnkilometerproduktionen fordelat pa annat én fardmedelsslag, vilket
ocksa fores s ske.

Med vagnkilometer (vkm) avses hur manga kilometer totalt en enskild vagn rullar
under en preciserad tidsperiod. Bestdr fordonet i fraga av endast en vagn &r for-
donskilometer och vagnkilometer synonyma begrepp. Annars, somt ex for ralsga
ende fordon som & sammansatta till t&g, galler att varje vagn raknas atskilt. For
ett fordon med oskiljbart sammankopplade men for trafikanterna tydligt atskilda
vagnkorgar (parkopplade vagnar) réknas aven de som separata vagnar. Daremot
réknas vagnar dar kapaciteten forstarkts genom att de &r férsedda med en eller
fleraleder som enskilda vagnar.

For att kunna skilja produktionen med avseende pa vagnenheter enligt ovan fran
den avseende fordonsenheter med vagnar ssmmansattatill tagsétt talar vi i sist-
namndafall i stallet om tagkilometer (tagkm) davi vill beskriva kilometerproduk-
tionen kopplat till antalet trafikeringstillféallen.
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trafikerings- typ av trafik
omrade
allmén sarskild turist- och
kollektivtrafik kollektivtrafik chartertrafik
skol- fard- sjuk- plikt-
skjuts tjanst resor resor
lokal och - utbudskm - utbudskm 3) - utbudskm 3) - utbudskm 3) - utbudskm 3) - utbudskm
regional trafik - tgutbudskm
- (sitt-)platskm
- uppdrag 2) - uppdrag 2) - uppdrag 2) - uppdrag 2)
- utbudstimmar
- gangtimmar 1) - gangtimmar 1)
- tgutbudstim
interregional - utbudskm - utbudskm 3) - utbudskm 3) - utbudskm 3) - utbudskm
trafik - tgutbudskm
- (sitt-)platskm
- avgangar - uppdrag 2) - uppdrag 2) - uppdrag 2) - uppdrag 2)
- utbudstimmar
- gangtimmar 1) - gangtimmar 1)
- tAgutbudstim
internationell - utbudskm - utbudskm
trafik - tgutbudskm
- (sitt-)platskm
- avgangar - uppdrag 2)
- utbudstimmar
- gangtimmar 1) - gangtimmar 1)
- tAgutbudstim

avser sjofart och ar hér ett alternativ till redovisningen av utbudstimmar for 6vriga fardmedelsslag

N

drag" anvéndas for att beskriva antalet trafikeringstillfallen
3. For den sarskilda kollektivtrafiken definieras utbudskilometer som den stréacka entreprendren far ersattning
for

Figur 6. Tjanster, variabelforekomst.

Vad géller uppgifter om den total a kilometerproduktionen for bussar pagar ett
utvecklingsarbete som syftar till att kunna anvanda data fran bilprovningen via
successiva registreringar av métarstallningen. Fordelning patyp av trafik framgar
dock inte. For spartrafiken krévs en motsvarande uppfdljning via kor- eller under-
hallsjournaler samt, for att fa ett grepp om taglangder, aven trafikeringsplaner.

Pa motsvarande sétt som for vagn- respektive tagkilometer ovan finns det skél att
&ven skilja pa (vagn-)utbudskilometer och tagutbudskilometer.

Med utbudskilometer (ubkm) avses den del av den totala persontrafikproduktionen
uttryckt i vagnkilometer som star till trafikanternas férfogande. For linjetrafikens
del ingdr sdledes vare sig in eller utkdrning eller olika former av annan tomkor-
ning i beskrivningen av det utbud trafikanterna moter.

Utbudskilometer &r i allt vasentligt synonymt med uttrycket tidtabellskilometer.
Den eventuella skillnaden hanfér sig till omfattningen av planerad, icke tidtabell-
lagd forstarkningstrafik och/eller, vad géller faktiskt utfall, andra avvikelser fran
den planerade trafiken.

Med tagutbudskilometer (tagubkm) avses antalet tagkilometer till trafikanternas
forfogande. Utbudsredovisningen forutsétter en uppfoljning av géllande trafike-
ringsplaner korrigerade med hansyn till faktiska produktionsavvikelser, alternativt
en systematisk uppfoljning av utforda koruppdrag. | de fall avvikelsen fran pla-
nerad tidtabel | sproduktion beddéms vara férsumbar godtas det planerade vardet
som statistikuppgift. Planerade forstarkningsinsatser ska dock alltid inga for att fa
jamforbarhet med de fall da dessa tidtabellslagts.
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Manga ganger & det emellertid inte tillrackligt att redovisa utbudet i utbudskilo-
meter, utan man behover ocksa kunnata hansyn till att olika fardmedelsslag och
fordonstyper har olika kapacitet. Antal platskilometer som det da blir fragan om
definieras som antalet utbudskilometer multiplicerat med (genomsnittligt) antal
platser per vagn och kan da beréknas med avseende pa antingen det totala antal et
sté och sittplatser (plkm) eller enbart med avseende pa antalet sittplatser (sittplkm).

Platskilometerredovisningarna forutsétter, forutom vad som sagts ovan, i sin tur
kannedom om vilken eller vilka vagntyper som anvants for de olika kdruppdra-
gen. Det & harvidlag rimligt att anta att redovisningen kommer att baseras pavis-
sa schablonberadkningar. De avvégningar som da kommer att ske bor rimligen utga
fran den nytta uppgiftd amnaren sjalv kan hanér det galler att stallat ex uppgifter
om konsumtion och utbud mot varandra.

Uttrycks ovan angivna trafikarbetei tid (timmar) i stéllet for i avstand (km) talar
man p& motsvarande satt om utbudstimmar (alternativt gangtimmar) respektive
tagutbudstimmar. Dessatimmar & med motsvarande restriktioner som ovan
analoga med tidtabellstimmar och innehaller darmed kortid palinje exklusive
andhallplatstid.

Just kopplingen till tidtabell gor att det, &minstone for visstrafik, kan vara aktu-
ellt att redovisa dven antalet avgangar, varmed forstas for trafikanternai tidtabell
eller pdannat sétt i forvag annonserade forbindelser fran en punkt till en annan.

Sarskilt for trafik med ett begransat antal avgangar & dessa ett intressant matt for
att beskriva det nominella utbudet och standard som erbjuds trafikanterna. Vid
glestrafik & sarskilt fordelningen mellan olikatyper av veckodagar och sdsonger
av intresse.

For téatortsregioner med omfattande trafik &r totalantal turer g likaintressant och
kan erséttas med fordelning av trafikutbudet mellan dagtyperna eller utgd. Det &r
dock en klar fordel att kunna ange det totala turutbudet for olikatrafikformer.
Antal avgangar ar |&tt att tafram ur befintliga tidtabeller for linjetrafik och kon-
formt med antal (kor)uppdrag for anropsstyrd kompletteringstrafik, fardtjanst och
g uktransporter.

Sambanden mellan flertalet av de olika utbudsmétten illustrerasi 7.
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vagnkm
totalt
vagnkm vagnkm
trafik ovr prod
vagnkm vagnkm (sitt-)platskm
linjetrafik ovr trafik
ut- och in- korning pa genomsnittligt
koérning, linje = X antal
ovr. tomkorn. utbudskm (sitt-)platser
per vagn
tdgutbudskm ant vagnar/tag
spec. spartrafik
faktiskt ant korstrécka;
avgangar X vanligen
lika med
linjelangd
planerade extra indragna
avgangar avgangar avgangar
tursatt trafik oplanerad indragningar
inkl. planerad forstarkning av planerad
fast forstarkn. eller planerad linjebunden
flexibel trafik
forstarkning

Figur 7. Samband mellan olika utbudsmatt.
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3 Trafikens konsekvenser

3.1 Intakter

Intakter, liksom kostnader, redovisas for all den trafik som i ndgon del & sam-
héllsfinansierad. Enligt forslaget ska redovisningen darutbver begransastill att
endast omfatta de intékter som har direkt anknytning till trafikverksamheten i sa
motto att verksamheterna & noédvandiga for eller en direkt foljd av trafikens ut-
forande.

I redovisningen finns en klar ambition att kunna sérredovisa intakterna dels med
avseende pa

trafikantintakter
Ovriga affarsintékter med anknytning till persontrafikverksamheten
bidrag eller tillskott,

dels med avseende pa” slag av finansiar” for att kunna avgora hur stor del av tra-
fiken som & samhéllsfinansierad respektive finansierad pa annat Sétt.

Delredovisningar, liksom summeringar, ska kunna ske utifran de intaktsgrupper
som redovisasi foljande sammanstélning.

Samhallsfinansierad Ovrigfinansierad

Trafikantintakter Ersattningar speciella grup- | Fardbevisforsaljning,
pers resande (skolresor etc.) | egenavgifter, taxeavtal
samt kontrollavgifter

Ovriga affarsintakter Reklam, gods, eventuella
finansiella intékter etc.

Bidrag/tillskott Kop av olénsam trafik, rikta-
de bidrag, allménna bidrag
och/eller underskottstack-
ning

Med totala (trafik-)intakter avses samtliga intékter med direkt anknytning till
(person-)trafikverksamheten. Dessa intakter utgor alltsa summan av dei samman-
stéllningen ovan ingdende delposterna, vilka definieras utforligare i texten nedan.

Trafikantintékterna omfattar direktaintakter fran trafikanternai form av fardbe-
visavgifter i den almannakollektivtrafiken eller egenavgifter i anslutning till
fardtjanst- eller gukresor. Till trafikantintékter aven erlagda kontrollavgifter samt
ersattningar i enlighet med taxe-, samtrafik- eller liknande avtal mellan trafikhu-
vudman eller operatérer. Till ovan namnda grupper av intékter ska dessutom lagg-
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as de erséttningar som kommun, landsting, stat eller annat samhéallsorgan som t ex
Rikstrafiken erlagger for sérskilda gruppers resor avseende skolresor, féardtjanstre-
sor, jukresor eller pliktresor.

Med 6vriga (afféars-)intékter avses intakter som harror fran eller har direkt sam-
band med trafikverksamheten sasom intakter fran reklam paoch i fordon och ter-
minaler, eventuellaintakter fran forsaljning av tidtabeller etc., samt eventuella
finansiellaintakter. Intakter fran eventuell sidoverksamhet som godsverksamhet
mm samordnad med persontrafikverksamheten fors &ven hit.

Med bidrag och tillskott avses samhéllsfinansierade intékter i form av tillkop av
trafik utéver avtalat (bas-)utbud, riktade eller allménna bidrag samt tillskott av-
sedda att técka driftunderskott i lanstrafiken.

For de angivna variablerna forutses en redovisning skei tillampliga delar med
avseende patyp av trafik och trafikeringsomrade. Vad géller intaktsredovisning
for interregional trafik foreslas den omfatta endast den trafik som staten helt eller
delvis upphandlar. Nagon intéktsredovisning for den internationella trafiken fore-
sasinte ske. Detsamma galler for turist- och chartertrafik.

Uppgifterna, som fored s avse intékter under ett kalenderar, skulle darmed fa
foljande omfattning.

trafikerings- typ av trafik
omrade
allman sarskild turist- och
kollektivtrafik kollektivtrafik chartertrafik
skol- fard- sjuk- plikt-
skjuts tjanst resor resor
lokal och - fardbevisav- - egenavgifter - egenavgifter
regional trafik gifter m fl trafi-
kantintékter
- ersattn speci-
fika gruppers

resande
- Ovriga intakter
- bidrag, tillskott

interregional - fardbevisav- - egenavgifter - egenavgifter
trafik gifter m fl trafi-

kantintékter

- ersattn speci-
fika gruppers
resande

- Ovriga intakter

- bidrag, tillskott

internationell
trafik

Figur 8. Intakter, variabelférekomst.

Den intaktsredovisning som enligt kontoplan normalt utgor grund for respektive
trafikhuvudmans arsredovisningar forutsattsi allt vasentligt kunna utgéra under-
lag for intaktsredovisningen. | de fall intékterna, t.ex. genom nagon form av inci-
tamentsavtal som en delbetalning, helt eller delvistillfaller entreprendren forut-
sétts huvudmannen erhdlla underlag for motsvarande redovisning fran entreprenc-
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ren. Vad géller de samhdllsfinansierade intékterna forutsétts respektive organ re-
dovisa sina erséttningar, bidrag eller tillskott s att en sarredovisning gar att gora
med avseende paintakter fran kommun, landsting respektive staten.

Fordelningen av intékterna pa olika fardmedelsslag & dnskvard men kan vara
mattekniskt svart. | det fall en sddan redovisning gors & en schablonberakning
utifran fordelningen av antalet personkilometer per fardmedel sslag vara den mest
realistiska metoden.

En utvidgning av intaktsstatistiken som diskuterats & nagon form av oversiktlig
redovisning av taxor och priser. En sadan redovisning har da forutsatts begransad
till att endast omfatta den allmanna kollektivtrafiken palokal och regional niva,
det vill s&ga ”lanshuvudmannatrafiken”.

En sadan redovisning skulle forslagsvis begransas till att beskriva kostnadsspan-
net for trafikanterna genom att ange | 8gsta respektive hdgsta pris. Med l&gsta pris
skulle da avses det pris trafikanten erlagger vid lokalt resande inom en kommun
eller en zon. Med hogsta pris avses pa motsvarande sétt trafikantens kostnad vid
maximal reslangd inom respektive lan.

| bagge fall har tanken varit att de avgifter som skulle redovisas & de trafikanterna
far betala dels for manadskort eller liknande, dels de som galler vid icke-rabatterat
kontantbetal ande. Harigenom skulle, forutom uppgifter om prisnivaer, fasinfor-
mation om huruvida enhets- eller differentierad taxa anvands, maximal differenti-
eringsgrad liksom om prisrelationer mellan de tva fardbevissiagen.

Frégor kring huruvida dennatyp av information i ett senare skede bor inga eller
inte kan bli aktuell att ta upp nér bilden kring den fortsatta produktionen av
SLTF:staxestatistik klarnat.

Om s&dan taxestatistik infors for linjetrafiken bor &ven motsvarande egenavgifter
fardtjanst och sjukresor tas med for att erhalla en konform statistik.

Det kan i detta sasmmanhang finnas skd att anknyta till forekomsten av olika eko-
nomiska nyckeltal som kan anvandas for att beskriva finansieringsgraden sett ur
olika aspekter.

| SLTF:s branschstatistik anvands begreppet gélvfinansieringsgrad definierat som
summa biljettintakter, 6vriga trafikanknutna intakter samt intakter fran ovrig verk-
samhet inklusive finansiellaintékter stalld i relation till totala kostnaden. | har
redovisat forslag ges begreppet g vfinansieringsgrad samma innebdrd aven om
grupperingen av insamlingsvariablerna modifierats.

| det foljande definieras ett antal ekonomiska nyckel- eller effektivitetstal som blir
mojliga att tafram med hjép av de foreslagna intékts- och kostnadsvariablerna.
SammanstélIningen &, ur jamforel sesyfte, dessutom kompletterad med de vanli-
gare nyckeltalen vad géller den icke-samhéllsfinansierade trafiken. Som tidigare
sagts fored as, &minstone inledningsvis, ingen ekonomisk redovisning ske vad
gdler sistnamndatrafik.
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Matt

Definition

Tillampningsomrade

Avgiftsfinansieringsgrad

trafikantintakter exkl. sam-
hallets kostnader for spe-
cifika gruppers resande/
totala kostnader

allméan kollektivtrafik,
lokal och regional niva
(samhaéllsfinansierad trafik)

Sjalvfinansieringsgrad

trafikantintéakter exkl. sam-
hallets kostnader for spe-
cifika gruppers reande
men inkl dvriga intak-
ter/totala kostnader

allméan kollektivtrafik,
lokal och regional niva
(samhaéllsfinansierad trafik)

Sambhallsfinansieringsgrad

Summa bidrag och tillskott
inkl ersattning for specifika
gruppers resande/totala
kostnader

allméan kollektivtrafik,
lokal och regional niva
(samhallsfinansierad trafik)

Forhallandet mellan de olikaintaktsvariablernainklusive trafikantintakternas for-
delning med avseende patyp av trafik illustreras ssmmanfattningsvisi foljande

diagram.
totala intakter
/ A <\
ovriga bidrag/
afférs- tillskott
intékter
godstrafik- reklam- finansiella riktade tillskott
intékter intékter intakter bidrag for tackning av
mm mm driftunderskott
trafikant-
intakter

vt

turist- och chartertrafik

allméan kollektivtrafik

sarskild kollektivtrafik

bestéallnings- fardbevis-
trafik- avgifter
intakter

kontroll-
avgifter

intakter
taxeavtal

ersattningar egen-
specifika avgifter
gruppers
resande

Figur 9. Intdktssamband.
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3.2 Kostnader

For kostnaderna gdller detsamma som for intékterna, det vill siga redovisningen
fored as omfattaall den trafik som i ndgon del & samhallsfinansierad liksom att
redovisningen begransastill att belysa endast de kostnader som har anknytning till
persontrafikverksamheten.

For att fa ett grepp om och sakerstélla den for verksamheten totala kostnadsbilden
har det ansetts nbdvandigt att kunna dela upp och definiera total kostnaderna som
summan av foljande tre kostnadsgrupper:

de direkta trafikeringskostnaderna for att genomfora trafiken

kapitalkostnader som héarror fran investeringar i fysisk infrastruktur, fasta an-
l&ggningar m.m. som & nddvandiga eller en férutséttning for den bedrivnatra
fiken

ovriga kostnader.

Med trafikeringskostnaderna avses de direkta kostnaderna for att genomforatra-
fiken i den omfattning som motsvarar det faktiska produktionsutfallet. Férutom de
vagnkilometer och vagntimmeberoende kostnader som daingar vare sig trafiken
korsi egen regi eller i entreprenadform — ska aven kostnader for drift och under-
hall av fasta anlaggningar som behtvs for den direkta trafikverksamheten inga.
Eventuella banavgifter ingar har som en del i drift- och underhall skostnaderna.
Likasa ska kostnader for trafikantinformation inklusive tidtabellstryck, forsaljning
och redovisning av fardbevis, avgiftsupptag etc. inkluderas.

Det &r viktigt att notera att kapitalkostnaderna for fordon skaingdi trafikerings-
kostnaderna. Detta for att erhdlla en sd god jamforbarhet som majligt oberoende
av om trafiken utforsi egen regi eller utav entreprentrer.

Till gruppen trafikeringskostnader fors &ven kostnader for kontrollverksamhet
samt eventuella fordel ade trafikeringskostnader enligt taxe-, samtrafik- eller lik-
nande avtal mellan trafikhuvudman eller operattrer. Banavgifter bor i praktiken
réknas som drift- och underhallskostnader (kortsiktig marginalkostnad), dvs. inga
I trafikeringskostnaderna.

Med kapitalkostnader infrastruktur avses dels finansiella kostnader, rantor och lan
tagna for finansiering av infrastruktur, dels 6vriga kapitalkostnader, avskrivning-
ar, vardeminskning eller motsvarande reduktion av eget kapital pa grund av inve-
steringar.

K apitalkostnader for fordon ingar g utan forstill trafikeringskostnaderna med den
motivering som tidigare redovisats. Ovriga kostnader avser i detta sammanhang
de kostnader som harror fran eller har ett direkt samband med trafikverksamheten
kostnader for allméan information, marknadsféring och reklam samt planering,
administration mm. Kostnader for sidoverksamhet sasom godstrafikverksamhet
samordnad med persontrafikverksamheten mm férs aven hit. (Motsvarande in-
takter forutsétt vara redovisade under ovrigaintékter.)
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For den interregionala trafiken redovisas endast kostnaderna for den trafik som
staten helt eller delvis upphandlar. Nagon kostnadsredovisning av for den interna-
tionellatrafiken gorsinte, g heller for turist- och chartertrafiken.

Uppgifterna, som foreslds avse kostnader under ett kalenderdr, skulle darmed fa
foljande omfattning.

trafikerings-

typ av trafik

regional trafik

kostnader

- Ovriga kostn.
- kapitalkostn.

infrastruktur

kostnader

kostnader

kostnader

kostnader

omrade
allmén séarskild turist- och
kollektivtrafik kollektivtrafik chartertrafik
skol- fard- sjuk- plikt-
skjuts tjanst resor resor
lokal och - trafikerings- - trafikerings- - trafikerings- - trafikerings- - trafikerings-

interregional
trafik

- trafikerings-

kostnader

- Ovriga kostn.
- kapitalkostn.

infrastruktur

- trafikerings-

kostnader

- trafikerings-

kostnader

- trafikerings-

kostnader

internationell
trafik

Figur 10. Kostnader, variabelforekomst.

K ostnadsredovisningen forutsatts basera sig pa en redovisning enligt kontoplan
och ska daga att hamta genom utdrag ur forvaltnings-, foretags- eller annan re-

dovisning.

Gemensamma kostnader for olika fardmedelsslag eller typer av trafik far scha-
blonfordelas baserat pa vagnkilometer eller pa annat |ampligt satt.

P& motsvarande sétt som for intakterna sammanfattas &ven sambanden mellan de
olika kostnadsvariablernai diagramform ( se figur 11).
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totala kostnader

w A “\
ovriga kapital-
kostnader kostnader
infrastruktur
exkl
kapitalkostn.
fordon
godstrafik- information-, administrativa finansiella ovriga
kostnader marknads- kostnader kostnader kapitalkostn.,
foringskostn. avskrivningar
mm mm

trafikerings-
kostnader

vkm- och vtim- leasing- évriga drift- och kostnader
beroende alt trafikerings- underhallskostn. taxeavtal
kostnader; kapitalkostn. kostnader; fasta
direkta fordon tex trafikantanlaggn.
drift- eller biljetthantering,
produktions- trafikant-
kostnader; information

Figur 11. Kostnadssamband.

3.3 Séakerhet

Redovisningen skainnehdlla uppgifter dels om antalet personolyckor, dels om
skadefdljden, det vill sdga om mangden dodade, svart respektive lindrigt skadade.
Nagon redovisning omfattande enbart egendomsskador ska sdledes inte inga.

Inom omradet finns redan idag ett antal rutiner for att samlain uppgifter som un-
derlag for en olycksstatistik. Rutinerna skiljer sig dock med avseende patrafikslag
och uppgiftslamnare. Ett generellt problem for olycksrapporteringen &r da att tra-
fikslagen, till f6ljd av olika internationella 6verenskommel ser, anvander olika
definitioner. Att harmonisera dessa &r ett langsiktigt arbete.

Initialt fored as darfor inga nyainsamlingsrutiner. Redovisningen féreslas avse

kalenderar och fordelas pa fardmedelsslag och i enlighet med vad som framgar ur
sammanstal|ningen nedan.

SIKA Rapport 2000:2



70

trafikerings- typ av trafik
omrade
allman sarskild turist- och
kollektivtrafik kollektivtrafik chartertrafik
skol- fard- sjuk- plikt-
skjuts tjanst resor resor
lokal och - personolyckor | - personolyckor | - personolyckor | - personolyckor | - personolyckor | - personolyckor
regional trafik
- dodade - dodade - dodade - dodade - dodade - dodade
- svart skadade | - svart skadade | - svart skadade | - svart skadade | - svart skadade | - svart skadade
- lindrigt - lindrigt - lindrigt - lindrigt - lindrigt - lindrigt
skadade skadade skadade skadade skadade skadade
interregional - personolyckor - personolyckor | - personolyckor | - personolyckor | - personolyckor
trafik
- dédade - dodade - dodade - dédade - dédade
- svart skadade - svart skadade | - svart skadade | - svart skadade | - svart skadade
- lindrigt - lindrigt - lindrigt - lindrigt - lindrigt
skadade skadade skadade skadade skadade
internationell - personolyckor - personolyckor
trafik
- dédade - dédade
- svart skadade - svart skadade
- lindrigt - lindrigt
skadade skadade

Figur 12. Sékerhet, variabelférekomst.

Den officiella statistiken om véagtrafikolyckor bygger pa polisrapporter. Det bety-
der att de olyckor med personskador som inte kommer till polisens k&nnedom inte
heller finns med i statistiken. For narvarande pagar ett projekt som syftar till att
inkludera sjukvardens uppgifter i den |6pande redovisningen av vagtrafikolyckor.
Att utnyttja den rapportering som gors inom kollektivtrafikbranschen av forsak-
ringsmassiga skal kan ytterligare forbéattra redovisningen. Aven rutinerna for att
kunna fordela olyckorna med avseende pa fardmedel sslag behtver utvecklas yt-
terligare jamfort med nul&get.

For den sparbundna trafiken har Jarnvagsi nspektionen byggt upp nytt insamlings-
system for att redovisning av olyckor och deras konsekvenser. | detta system finns
bakgrundsinformation som majliggor redovisning pa olika trafikeringsomraden.

For [uft- och gdfart finns fungerande rapporteringssystem. Omfattningen av
olyckornafor dessatrafikslag &r sa fa att fordelning patyp av trafik etc. kan ske
manuellt.

Darutéver kan konstateras att ett arbete med att definieraincidenter pagar inom
ramen for det uppdrag SIKA har med att utveckla matt och metoder for uppfdlj-
ning av de trafikpolitiska malen. | avvaktan pa resultatet fran detta arbete foreslas
inte ndgon statistik avseende incidenter ingai den statistik som presenterasi ett
forsta skede.
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Nagon sarskild insamling av uppgifter om kollektivtrafikens miljopaverkan fore-
sl&sinte skeinom ramen for det foreslagna statistiksystemet.

Energianvandning samt emissioner avseende koldioxid, kvaveoxider, svaveldiox-

id, flyktiga kolvéaten och utslépp av partiklar foredasi stéllet beréknasi modeller

utifran den information som insamlats om fordon och trafikarbete. De berdknade
uppgifterna presenteras sedan tillsammans med 6vrig variabelredovisning.

Redovisningen foreslas avse kalenderdr och ske fordelad pafardmedelsslag och i
enlighet med f6ljande sasmmanstalining.

trafikerings-
omréde

typ av trafik

allmén
kollektivtrafik

skol-
skjuts

sarskild
kollektivtrafik
fard- sjuk-
tjanst resor

pliki-
resor

turist- och
chartertrafik

lokal och
regional trafik

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider

- svaveldioxid

- flyktiga kol-
vaten

- partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

interregional
trafik

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider

- svaveldioxid

- flyktiga kol-
vaten

- partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

internationell
trafik

- energianvandn.

- koldioxid

- kvéveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

-partiklar

- energianvandn.

- koldioxid

- kvaveoxider
- svaveldioxid
- flyktiga kol-

vaten

- partiklar

Figur 13. Miljo, variabelférekomst.
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