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Uppdrag

Regeringen har foreslagit 15 nyamiljomal for att inom en generation 16sa
miljOproblemen (proposition ” Svenska miljomal” , prop.1997/98:145). Be-
rorda verk och myndigheter har samtidigt fatt i uppdrag att vidareutveckla
dessa 15 6vergripande miljomal i uppféljningsbara etappmal. Regeringen
har ocksa gett SIKA i uppdrag att tillsammans med trafikverken utveckla
etappmal, métt och metoder som styr mot ett hallbart transportsystem
(Transportpolitik for en hdllbar utveckling, prop.1997/98:56).

Som en del i dessa uppdrag har Vagverket fatt ansvar att utveckla etapp-
mal, matt och &tgarder for transportsektorn avseende kretslopp, hdlsa och
natur- och kulturvarden. Arbetet utforsi sin tur av tre utskott.

| denna rapport redovisar utskottet fér natur- och kulturvarden sitt férslag
till etappmal, modell for malarbetet inom transportsektorn och kriterier
for att kvalitetssakra vagnéatet.

| arbetet har pa olika sétt medverkat representanter for V agverket
(VV/IHK, VSK, VST, VN)* Riksantikvariedmbetet, Banverket, Boverket,
Kommunforbundet, Sjofartsverket, Luftfartsverket, Naturvardsverket och
SIKA. Se hilaga 1.

Samtliga transportverk star bakom foéreslagen modell. | detaljerna ar for-
slaget utarbetat utifran vagtransportsystemet. Ovrigatransportverk behdver
gédvavidareutveckla dessa delar i modellen.

"*" Markerar ord, begrepp eller forkortningar som forklaras/ definierasi ordférklaringar

Natur - och kulturvéarden.

Begreppet natur- och kulturvérden innefattar i vart uppdrag omradena: na-
turvard och biologisk mangfald, kulturmiljovard och kulturarvet, rekrea-
tion och friluftsliv samt gestaltning. Mal och kriterier for det senare har ut-
vecklasi ett systerprojekt och sedan appliceratsi modellen.

Bakgrund

Transportanl ggningarna och trafiken paverkar natur- och kulturvarden pa
manga sitt. Paverkan bestar av exploatering/intrang, forvanskning, frag-
mentering, barriarverkan, luftféroreningar och buller mm. En genomgang
finns redovisad i rapporterna Ekologisk beddmning vid planering av vagar
och jarnvagar. Vagverket 1996: 32 och Bedémning av ekologiska effekter
av végar och jarnvagar. Vagverket 1996:33.

Situationen for naturvarden &r totalt sett hogst otillfredsstéllande, aven om
manga positiva forandringar skett under senare ar. Se bl a aktionsplanerna
for biologisk mangfald som tagits fram av Boverket, Fiskeriverket, Jord-
bruksverket, Skogsstyrelsen och Naturvardsverket. Trafiksystemens nega-
tiva paverkan pa natur- och kulturvérden & stor och i manga fall mycket
stor. (Se bl a Ekologiska bedémningar vid planering av végar och jarnvéa
gar, VV 1996:32 och Nordisk konferens om vég, vagtrafik och habitat-
fragmentering, Statens vegvesen, MISA 99/07 .)

Av Artdatabankens redovisning av arter vars existens inte langsiktigt &r
saker, rodlistade arter, framgar bl aatt 9 av 19 rodlistade fiskarter paverkas
negativt av transportsystemet. Detsamma géller for 7 av 8 rodlistade grod-
djur och for 48 % av rodlistade daggdjur ( Rodlistade ryggradsdjur -
Artfakta, 1996). Arligen dédas mera &n 10 miljoner féglar i trafiken
(Svensson S. Bird killd on roads: is this mortality factor seriosly underes-
timated?, 1998) och for t ex varg och utter & trafikolyckor den vanligaste
dédsorsaken bland djur som rapporterats till Naturhistoriska museet mellan
1975-1998.

Transportsystemet kan i flera fall samtidigt bidra positivt. Nagra exempel
ar artrika vagkanter (106 rodlistade karlvaxter aterfinns i vagkanter), allé-
er, gamla grovavéagtréd, kulturvagar osv.

Man kan alltsd konstatera att mycket behover goras i de flesta samhélls-
sektorer och att transportsektorn & en av de viktigaste tillsammans med
jord- och skogsbrukssektorn for att klara de Gvergripande malen som beror
omradet natur- och kulturvarden. Inte minst med tanke pa den kraftiga tra-
fiktillvaxt som sker och har skett under de senaste aren i Sverige och Euro-



pa. EEA* konstaterar i rapporten "Miljon i Europeiska unionen vid sekel-
skiftet” att transportsektorn sammantaget &r det stérsta miljéhotet.

Under 1960-80-talen da de forsta motorvégarna och motortrafiklederna
boérjade byggas togs mycket liten hansyn till kulturmiljévérden i landska:
pet. Fornldmningar togs bort. Kyrkor och byggnadsminnen undveks med
knapp marginal. Resultatet ser vi palandsbygden i form av kyrkogardar
med dubbel spar som narmsta granne, slottsparker som kapats av motorvé-
gar och gravfalt mitt i trafikplatser. Smaskaliga kulturmiljoer i tatorter och
stéder klyvs och skuggas av stadsmotorvagar och ramper.

Med naturresurslagen kom kraven att vaga kulturmiljdintressen mot vag-
intressen och med MK B-lagstiftningen de praktiska redskapen. | praktiken
gjordes sdllan ordentliga konsekvensbeddmningar, oftast konstaterades en-
dast att riksintressen berérdes och kommunikati onsintressena som oftast
var férankrade i dldre generalplaner vagde tyngst. Problemen uppmark-
sammades pa allvar i samband med utvarderingen av konsekvenserna for
kulturmiljon av det sa kallade ” 98-miljaderspaketet”. | Vagverkets och
Banverkets nationella planer gjordes MK B-beskrivningar dar man noterade
"krock med riksintresse”, vilket dock inte ledde till ndgon andring av pla-
nerna. Riksantikvariedmbetet gjorde med hjép av lénsstyrel sernas kultur-
miljoenheter en egen utvardering som konstaterade stora konflikter med
fornlamningsomréaden, hela kulturlandskap, jarnvagssamhallen och évriga
bebyggel ssomraden.

| regeringsuppdraget PaVag 1995 och i regeringsuppdraget 1998 som be-
handlade anvisningarna for strategiska miljobedémningar formul erades
behov av kunskapsunderlag. Behovet av kunskaper for att kunnata hénsyn
till kommunikationssystemets " egna’ natur- och kulturvarden uppmark-
sammades aven i regeringsuppdraget " Handlingsprogram fér vardefulla
vagmiljoer 1997.

| dagsl&get vet vi att trafiksystemens paverkan pa kulturmiljon kan vara av
manga olika slag och ske pa olika nivaer. Overgripande funktionella och
visuella strukturer och system forandras bade direkt och indirekt forutom
de avgransade kulturmiljéer och enskilda objekt som tidigare uppmark-
sammats. Kulturmiljon ingar sedan varen 1999 i nio av de femton 6ver-
gripande miljokvalitetsmalen. Nationella delmal, regionala och lokala

kulturmiljomal kan darmed formuleras som underlag for projektmdl, kva-
litetssakring och &tgérder i mal & mattsystemet.

Natur och kulturomradet ar ett ytterst komplext omrade. Det &r vittomfat-
tande samtidigt som det inte |&ter sig generaliseras. Dess vérden &r i regel
knutna till en lokal eller regional situation. De har heller inte I&tit sig in-
ordnasi ekonomiska berékningsmodeller trots att manga forsok gjorts.
Aven om svérigheterna & manga & det nodvandigt att utforma ett for re-
geringen uppfoljningsbart delmal  for omradet, majliggéra avvagningar
mellan malomraden och berdkna kostnader for att na malen om vi skall fa
till stand nodvandiga forandringar for att na de Gvergripande miljomalen.

M alar betets upplaggning och genomforande

Med tanke pa amnets omfattning, komplexitet och att inget liknande tidiga-
re gjortsvare sig i Sverige €eller ndgon annanstans i vérlden har vi lagt upp
arbetet bade brett och djupt. Vi har arbetet i ett antal delprojekt som bl a
avsett att svara pa fragorna: Finns internationella exempel ? Transportsek-
torns paverkan och majligheter? Hur & situationen ? Vad vet vi och vad
vet vi inte? Hur arbetar vi idag? Vad kan bli béttre och hur i sa fall? Finns
idéer, metoder eller andra verktyg vi kan anvéanda eller utveckla? Nedan
redovisas delprojekten kort med héanvisning till rapport om man vill 1&sa
mera.

Omvaérldsbversyn. En internationell studie om miljoma avseende natur-
och kulturlandskapet. Studien har syftat att ta fram utlandska exempel pa
hur miljoma avseende natur- och kulturlandskapet uttrycks pa olika nivaer
(ansvarsnivaer, planeringsnivaer, geografiska nivaer etc.). Sarskilt upp-
marksammas uttryck for malens operationalisering samt skillnader i skriv-
ningarnas konkretion mellan olika nivaer. Sokningen avser skriftligt mate-
rial i Finland, Norge, Danmark, Nederlanderna, England och Kanada.

Studien hittade mycket fa uppslag som var till direkt nytta for malarbetet.
Vi kan darfor med visst fog pasta att vi gava bryter ny mark inom omré&



det. Se rapporten Miljomal och métt avseende landskap inom v&g- och
jarnvégsplanering. —Sammanstallning och analys av skrivningar fran sex
lénder. VTI meddelande 879, 1999.

Seminarier. Tva seminarier har hallits for att belysa och diskutera omradet.
Det ena bertrde Vagverket och dvriga direkt berérdainom vagtransportsek-
torn. Det andra omfattade forskarvarlden och andra meraindirekt berérda.

Fallstudier. Granskning av olikavég- och jarnvégsprojekt for att se hur
natur-, kultur- och rekreationsvérden hanterats och beaktats. Syftat har va-
rit att ge kad kunskap om hur mal skulle kunnaanvéndasi planering och
projektering av vagar och jarnvagar. Arbetet har ocksa pekat pa generella
brister i process och beslutsunderlag och gett underlag for fordag till at-
gérder och verktyg for att méjliggora hansyn till natur- och kulturvérden.
Vi har studerat sammantaget 6 fall fran smaforstarkningsarbeten till stora
Europavéagsprojekt. Se vidare i rapporten Fallstudier, natur- och kulturvar-
den i vagplanering. Vagverket 1999:175. Vi har ocksa studerat ett antal
projekt D& U. Se rapport Fallstudier, natur- och kulturvérden i D& U.
Véagverket 1999:176.

Utvérdering av A-, B- och C-omraden. | samband med inriktningsplane-
ringen 1995 beskrevs olika omradesklasser (A; B och C) som skulle spegla
kansligheten for bl aintrang i form av ny infrastruktur. | planeringen be-
domdes hur manga av de strék som ingick i de olikainriktningsaternativen
som berdrde omradestyperna. Det gav en indikation bl a pa vilka effekter
de olikainriktningsalternativen skulle fa for natur och kulturvéarden, krav
paextra hansyn och risk for extra kostnader. Vi har gjort en utvardering av
detta system och funnit att en klassificering i landskapstyper & en fram-
komlig vag for konkret malstyrning. Sevidarei Underlagsrapport, mal
métt och handlingsplan for natur och kulturvarden. Vagverket 1999:177

Framgangsfaktorer. Under dennarubrik har vi ssmmanstallt och beskri-
vit viktiga brister, problem och méjligheter som finns idag och som kan
varaavgorande for att malstyrning skall lyckas. Ansvariga for dessa fakto-
rer kan vara Véagverket, andra transportverk eller andra sektormyndigheter.

Sevidarei Underlagsrapport, mal métt och handlingsplan for natur och
kulturvarden. Vagverket 1999:177.

Strategisk planering. Forsok att pa dvergripande niva ssmmanstélla
sambanden i Vagverkets planeringsprocesser. Inga enkla tydliga samband
har kunnat skissas. Det &r viktigt att planeringen hanger samman fran |ang-
siktig strategisk planering ner till arlig verksamhetsplanering om malstyr-
ning verkligen skall fungera anda ut. Detta & nédvandigt for att bl. afor-
sékra sig om att de resurser tillfors projektet som behovs fér att ta hdnsyn
till natur- och kulturvarden. En viktig del i denna planering bestéams av
lansstyrelserna och stér utanfor Vagverkets direkta majlighet att paverka
Sevidarei rapporten: En beskrivning och analys av den strategiska plane-
ringen. —Utifran natur- och kuturvardens perspektiv. Vagverket 1999:178

Pilotstudie E22. Vi har provat foreslagen modell med projektmal i projekt
E22 forbifart Soderkoping. Erfarenheternahittills & goda och redovisasi:
Underlagsrapport, mal métt och handlingsplan for natur och kulturvarden.
Véagverket 1999:177. Pilotstudien understryker bl a behovet av béttre mal-
beskrivningar och sk. riktade beskrivningar av varden i riksintresseomr&
den.

Strukturerad brainstorming. Utifran idéer, aktuella problem, malformu-
leringar, lampliga métt, resultat fran 6vriga delprojekt mm analysera situa-
tionen inom véghalIningen och foresd mal, métt och atgarder for att ytterst
transportsektorn skall medverkatill att de femton nya miljomalen, avseen-

de natur- och kulturvarden kan ndsinom en generation. Det &r arbetsgrup-

pens arbete under denna punkt ,bl ai form av tvawork shops, som resulte-
rat i forslaget nedan. Se vidare om arbetsmetoden i: Underlagsrapport, mal
métt och handlingsplan for natur och kulturvarden. Vagverket 1999:177.
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Forslaget

Om malstyrning och uppfdljning skall kunna ske pa ett effektivt sétt fran
en politisk niva kan endast ett fatal mal och matt anvandas for att styra och
folja upp utvecklingen inom omrédet. Det sager sig galvt att sa komplext
som natur och kulturmiljofragorna verkar i landskapet finns det i realiteten
manga delmd for hur transportsektorn bor forhdla sig till landskapet.
Olikheter mellan trafikverkens miljopaverkan finns ocksd. Forslaget maste
alltsa fungera som malstyrning pa flera nivaer, fran regeringsniva ner till
regional och lokal niva

Vi har ocksa konstaterat att malavvagningar av omradet natur- och kultur-
varden inte kan ske i samhallsekonomiska berdkningsmodeller. Orsakerna
ar flera. Dels & de varden som omradet representerar inte majligt att mo-
netisera och generalisera, i vart fall inte utifrén dagens kunskap och det &
ytterst tveksamt om det & mdjligt eller ens 6nskvart. Dels & modeller per
definition inte en sann bild av verkligheten. Ju mer heltédckande de gors ju
storre blir avvikelsen. Vi anser darfér att det ar béttre att tydligt avgransa
de ekonomiska berakningsmodellerna till omraden dar modellen beskriver
verkligheten pa ett tillfredstéllande sétt. Forsoket att inbegripa allt Gppnar
for ifragasittande av hela berakningsmodellen. Vilket & olyckligt om det
medfor att dven de delar som modellen fungerar for mister i trovérdighet.
Vi tror att en framkomlig vég i detta avseende &r att komplettera de sam-
héllsekonomiska ber&kningarna med andra beslutsunderlag som bl. a inne-
fattar natur- och kulturvérden och dér en samlad beddmning av projektet
utifran ekonomiska och andra malséttningar gors av bed utsfattaren.



Det &r alltsd onskvart att forlaget &r:
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Enkelt och tydligt
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M6jliggor avvagning mellan malomraden
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Medverkar till brabeslutunderlag i planering och i projekt
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Mjliggor kostnadsberakningar.

Vi har i vart fordag galvklart inte utrett varje detalj. Under punkterna” hur
gar vi vidare” och "framgangsfaktorer” redovisar vi delar som behdver ut-
redas vidare.

M odellen

Lasningen som vi foreslar & en modell (se figur 2) som bygger pa princi-
pen for kvalitets- och ackrediteringssystem. Mal for anlaggningarna (vég,
jarnvég, flygplats, hamn) formuleras, vars innebord uttrycksi kriterier som
maste uppfyllas for att en anléggning eller del av anléggning godkannas.
Kriterierna omfattar bade anléggningen i sig och dess drift och underhall.
Enbart anlaggningar i drift kan darfér uppfylla kriterierna. Genom att kri-
terierna infors som projektma sakerstélls att planerade projekt uppfyller
kriterierna nér de byggs (se ocksa under planeringsprocessen). For att upp-
n& en gemensam ambitionsniva skall malen vara gemensamma for ala ty-
per av transportanlaggningar. Kriterierna déremot bor for att de skall varar
relevanta och konstruktiva anpassas till respektive transportsektor

Modeéllen har flerafordelar:

Det ar mgjligt att formulera ett mal med ett tydligt satt att mata.
Malet 6ver tiden ar t ex andelen vag, jarnvag etc. som uppfyller
kriterierna och mattet &r andelen som uppnatts vid skilda tid-
punkter.

Uppbyggnaden med kriterier gor det mdjligt att vara mycket
konkret och detaljerad.

Utifran en gemensam ambitionsniva och gemensamma mal kan
kriterierna formuleras olika i de olika trafikverken.

Kriterierna kan utvecklas utan att malstrukturen behover formu-
leras om eller matmetoden forandras.

Detaljerade kriterier mdjliggor kostnadsberéakningar

Det ar inte nédvandigt att vara insatt i bakgrunden for att kunna
folja upp graden av maluppfyllelse

Den medverkar till ett 6kat lokalt inflytande och bidrar till en for-
battrad, mera strukturerad och malinriktad demokratisk process
vid planering av nya vagar

Den medverkar via projektmal till ett bra beslutsunderlag i plane-
ringsprocessens olika steg

Modellen lampar sig val aven for andra omraden som t ex trafik-
sakerhet, tillganglighet m fl. Modellen skapar darfor en arena pa
en konkret niva for avvagning mellan intresseomraden.

Modellen ger via projektmal ett bra underlag for uppféljning av
exploateringsprojekt



Modellen stéller i sin tur krav p& omvérlden for att fungera fullt ut. Flera
kunskapsunderlag som behdvs for att kunna uppna kriterierna saknas eller
ar bristfalliga. Det kravs aven en del anpassningar och samordning i plane-
ringsprocesser for att modellen skall fungera Onskvért. Vidare behdver i
manga fall handbocker och andra styrande dokument revideras sa att de
anpassas till féreslagen modell och kriterier. Se vidare under rubrikerna
"framgangsfaktorer” och ” planeringsprocessen” .

£

Vag som uppfyller kriterier for
natur- och kulturvarlden

( Bilderna nedan & hamtade ur rapporterna: P& vég till Oresund, Oresundsférbindelsen och de svenska
landanslutningarna.” SVEDAB december 1995. och ur ” Odlingslandskap och landskapsbild” RAA
1996. Foto: Jan Norrman.

Overgripande mal for transportsystemet

| det fall ett verbalt nationellt mal 6nskas som kortfattat uttrycker malet for
natur och kulturmiljo samt rekreation kan ma i prop.1996/ 97:53 Gvertas
med féreslagen andring.

Ordalydelse i prop; " Nya transportanlaggningar bor lokaliseras sa att de fungerar i
samklang med sin omgivning och utformas med hansyn till regionala och lokala
natur- och kulturvérden.”

Fordag till verbal maformulering;

Transportsystemet skall vara utformat sa att det ar anpassat till
och fungerar i samklang med det omgivande natur- och kultur-
landskapet.

Formuleringen inbegriper transportarbetet (system ersétter anlaggningar)
och omfattar nu aven befintligt transportsystem. (lokaliseras har ersatts
med: vara utformat). Ambitionsnivan har ocksa héjts genom att ordet bor
har ersatts med skall och genom att malet avser helheten i landskapet
istallet for som tidigare huvudsakligen utpekade vérden.

Mal for vagnatet

Mal och kriterier for transportanl &ggningarna maste anpassas till landska-
pets karaktar och forutsdttningar bade avseende natur- och kulturvéarden. |
annat fall blir det omgjligt att vara konkret. Samtidigt & det onskvart att
begrénsa antalet kriteriestyrande typer av landskap sa lang majligt for att
bibehalla dverblickbarheten. Vi foresar fyra kriteriestyrande typer av land-

skap:



Landskapet som helhet * - Tatorter *

Landskapets sarpragel och funktion skall bevaras och, om mgjligt, Varatétorter i allmanhet. Ortens karaktarsbildande kvaliteter skall be-

utvecklas. Fallet avser de grundkrav som generellt géller i landskapet. varas och ligga till grund for &garden. Sarskild hansyn tas till rekrea-
tionsintresset. Fallet avser de grundkrav som generellt galler i tétort.

Omraden med hdga natur- och kulturvarden.

Landskapet skall karaktériseras av de varden som utpekats av ansvarig
myndighet. Omrédena & sadana som anges i miljobalken. Vid plane-
ring & vagen underordnad omradets varden.

Hart exploaterade omraden

Urbana miljoer med brist p& natur och rekreationsomréden. Atgarder
inom dessa omréden ska bidratill, eller kompenseras, sa att natur- och
kulturvérden starks.
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Till vart och ett av de fyrafallen & knutet ett mal. Inneborden av malet har
I sSin tur preciserats med "innebér att” —satser som ligger till grund for kri-
terier som skall uppnas for en vég eller ett vagavsnitt. Till dessa finns for-
dlag till tgarder for att uppnakriterierna.

Uppfdljning sker pa flera nivaer. Mot regering och riksdag sker uppfolj-
ningen pa andelen vag som uppfyller kriterierna for natur- och kulturvér-
den. Véagverkets huvudkontor foljer dessutom arligen upp det regionala ar-
betet for kvalitetssakring av vagnétet ur natur och kulturvardessynpunkt
samt foljer upp vissa utvalda nyckelparametrar. Regionerna foljer i sin tur
upp atgarder och resultat enligt vad som fasstéllts i nationella- och regio-
nalaplaner samt arliga verksamhetsplaner.

Kriterierna gdller for ny vag, inklusive forstarkningsarbeten, och befintlig
vég.

Ny vag omfattar i vart fordag anléggning av ny vag, vagomlaggning samt
ombyggnad av vég. For att ny vég skall klara kvalitetskraven skall samtli-
gakriterierna uppfyllas. Inga mellannivaer kan accepteras.

Kan inte de kriterier somvi stéller upp uppnas, jamte de som formulerasi
projektmal, kan inte natur- och kultur kvalitet uppnas.

Hur stor andel av nya végar som skall uppfylla kraven kan déaremot disku-
teras men vi anser att ambitionsnivan skall vara 100% eller &minstone
mycket néra.

| det befintliga vagnéatet kommer det att talang tid att uppfyllakriterier-
na. For vissa végar torde det inte varamojligt att med rimliga atgérder kla-
raalakriterier. Maséttningen bor dock vara hdg, dvs att enbart en liten
del av vagnétet inte klarar kriterier for natur- och kulturvérden.

Malformulering foljer principen;

Ar 2007 ar klarar xx% ny vag kriterierna for NoK-vérden
Ar 2010 Kklarar yy% vag kriterierna for NoK-varden
Ar 2020 Kklarar zz% vag kriterierna for NoK-varden
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Redovisningen bor darfor uppdelas pa vagnat som ar nytt och pa det be-
fintliga som atgérdas. Nagot som i praktiken anda sker.

Med vagnétet avser vi hér det statliga vagnétet. Det &r bara Gver detta som
Vagverket har direkt inflytande. Inget hindrar dock att man infér mal &ven
for ovrigadelar av vagnéatet. Modellen fungerar lika val dér, men eftersom
dessa har andra vaghallare kan V égverket bara paverkaindirekt. Ett sitt
kan vara att enskilda vagar maste uppfyllakriterierna for att kunna fa stat-
liga bidrag.

Granskning
Exakt hur granskning av att vag uppfyller fasstélldakriterier for natur- och
kulturvérden skall ske behdver utredas vidare men vissa krav for denna
granskning har diskuterats:

Granskningen bor utforas av en for detta speciellt utsedd grupp.

Den bor vara gemensam for allatrafikslag, for att sékerstéllaen
gemensam ambitionsniva

Granskningen bor tillémpas lika 6ver helalandet

Ett enklare forfarande som godkénns av granskaren bor kunna accepte-
rasvid smarre atgarder som t. ex forstarkningsarbeten.

Granskningen bor efterstravas att vara smidig. Viss form av egenkon-
troll kan bidratill detta.

Granskningsgruppen bor inkludera sdval experter som lekman.

Resultatet bor vara kopplat till Vagdatabasen (VDB)* eller den kom-
mande Nationella vagdatabanken (NVDB)*.

Granskningen bor vara 6ppen



Planeringspr ocessen

For att hantera natur- och kulturvérdenai nya véagprojekt (hdr menar vi ny-
anléggning, ombyggnad och forstdrkningsarbeten) krévs att de beaktas
mera strukturerat genom hela planeringsprocessen och att de betraktas ut-
ifran saval oOvergripande som regionala och lokala utgangspunkter. Speci-
ellt fokus behdver séttas pa beslutstillfallena mellan de olika planeringsste-
gen. Besluten maste vara tydliga och redovisas utifran uppstallda mdl,
ekonomiska och andra. En tydligare malstyrd process alltsa. For att detta
skall vara mgjligt maste projektplaneringen stétta beslutsprocessen med
bra beslutsunderlag. Vi tror att projektmal kan bidra till ett forbattrat be-
slutsunderlag i planeringsprocessen. Projektmalen skall formuleras utifran
malen for vagnétet. Detta gors genom att inneborden av malen for vagnéa
tet, "att-satserna’, formuleras sa att de blir operationella i projektet. Till
detta arbete & kriterierna en forutsattning och ett utmérkt stod. Samtidigt
gors en forankring mot regionala och lokala sérdrag och mal, uttrycktaii t
ex regionala och kommunaa miljéprogram, naturvardsplaner, dversikts-
planer etc. ( Se figur 3.) Projektmaen inbjuder till ett 6kat inflytande for
berérda och kan bidra till en utdkad demokratisk planeringsprocess som
dessutom &r strukturerad och malinriktad.

Malen skaformuleras redan i problemanalys/forstudiestadiet och sedan
konkretiseras allteftersom projektplaneringen fordjupas i vagutredning och
arbetsplan. Projektmalen skall diskuteras pa de samrad ( tidigt och utokat
samréd ) som genomforsi olika skeden i planeringsprocessen och dér lans-
styrelse, kommun, intressefdreningar och berdrd allménhet deltar. For
projekt som tas med i den strategiska planeringen skamal haformulerats
och majligheten att uppfyllamdlen ha analyserats.

Malen anvandsi MKB-arbetet som &r det ramverk som svarar for att upp-
fyllelse av miljéanknutna projektmal analyseras. | MKB-handboken (publ.
1995:30) star bl a att "relevanta miljomal och riktvarden for miljokvalitet
ska beaktasi MKB. Att relatera forandringar till mal och riktvarden moj-
liggor kvantifiering”. MKB ger alltsa redan idag underlag for att kunna be-
doma om projektet uppfyller kriterier for natur- och kultur.
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Uppfdljning om projektet uppfyller uppstallda projektmal och kriterier sker
genom att kontrollera beddmningar i MK B-dokument och projekthanding-
ar vid fleratillfallen under planeringen och genom féltbesiktning. | Véag-
verkets foreskrifter om MKB foreslast ex en kvalitetsgranskning av MK B-
dokumenten som eventuellt kan samordnas med foreslagen uppfoljning.

Vi fored & att:

rutiner for att hantera natur- och kulturvérden i planeringsprocessen via
projektmd utreds och beskrivsi en projektmal shandbok . Som dessut-
om skall innehdlla utforliga beskrivningar till mal och kriterier inklusi-
ve exempelsamlingar. Vidare att utreda och inféra nédvandiga énd-
ringar for dettai befintliga handbtcker for planeringsprocessen och
MKB

rutiner infors for att revidera projektbudgeten efter forstudie, vagutred-
ning och arbetsplan. Vi har noterat att tidig 1asning av kostnadstak i
projekt kan medfora att nddvandiga dtgérder for natur- och kulturvar-
den inte genomfors av kostnadsskal.

atgarder for att klara Natur- och Kulturvérden villkorasi faststallelsen
av arbetsplan. Sefig. 2.

organisation for att planera och genomfora vagprojekt bor ses dver.
Det & bl anodvandigt att ”egen” miljokompetens finns med under s&
vél planeringsarbetet som byggfasen.

nar en faststédllel se behtver forlangas (om atgarden inte genomforts 5
ar efter faststallel sebesutet) skall projekthandlingar inkl MKB ddre én
5 & ses 6ver och vid behov kompletteras / omarbetas avseende natur-
och kulturfragornas behandling.



FOrandrad vagplaneringsprocess.

Projektmal forankrade i nationella, regionala och lokalamal skall
formuleras for olikanivaer :

-problemstudie N Kontrollpunkt / beslut.
Va av [6sning t ex vagprodukt

- forstudie N Kontrollpunkt / beslut, Forstudie &
minimikrav for att tasmed i strate-
giska beslut som innebér 1asning/ stall

ningstagande till vagproj ekt
- végutredning N Kontrollpunkt / beslut

-arbetsplan N Kontrollpunkt / beslut

Beslut. Mycket viktigt moment. Har skall maluppfyllelse, sam-
héllsekonomi mm véagas. Besluten t ex vald Idsning skall moti-
veras och dokumenteras.

Budget-/kostnadssrevidering skall ske vid kontrollpunkterna.

Bedlut/faststéllelse i arbetsplan med malredovisning och villko-
rade dtgarder. Miljokonsekvensbeskrivning utgor underlag.

Uppfoljning mot projektmal

Figur 1.
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Trafikens paverkan pa natur- och kulturvarden

Trafiken har stor paverkan pa natur- och kulturvarden. Forstarkning av bar-
ridrverkan, krav pa nya exploateringar, djur som dodas vid kollision, luft-
fororeningar och bullerstorning & nagra exempel. Vi har konstaterat att det
kanske storsta problemet & behovet av nya exploateringar.

Exploatering for t ex infrastruktur innebér forlust av livsutrymme for vax-
ter och djur, det innebédr tkad fragmentering, dvs uppsplittring av kultur-
miljoer och sammanhangande livsmiljoer och det innebar nya barriarer och
stérningar. Det &r |&tt att tro att fragmentering inte & nagot stort problem i
ett sa stort och glesbefolkat land som Sverige. Sanningen & dock en annan.
Speciellt det enskilda vagnétet har vaxt snabbt under de senaste 30 aren.
Sveriges samlade vagnat & snart dubbelt sd langt (525.000km, kélla
VAG*) som Sveriges samlade langd av vattendrag (300.000km). Frag-
menteringen accelererar snabbt samtidigt som vi vet att det har stor negativ
paverkan pad manga djur &ven om vi fortfarande inte kanner till granserna
for vad naturen tal. Senare ron tyder ocksa pa att trafikdodligheten bland
djur ar storre an vi trott (t ex visar ny forskning att det arligen dédas drygt
10 miljoner faglar mot tidigare antaget ca 1 miljon). Vi borjar &ven inse att
manga djur ror sig i stérre omfattning an vi tidigare anat. Speciellt géller
det unga individer som manga ganger ar viktiga for populationerna i ett
langsiktigt genetiskt perspektiv. Djurpopulationer i tillvaxt drabbas ocksai
oproportionerligt hog grad negativt av vagar och végtrafik. Generellt kan
vi med sakerhet séga att intrang & negativt for naturvérden medan bilden
inte ar lika entydig for kulturvérden. Vagarna &r ju en viktig del av kultur-
landskapet och &en en ny vag kan om den anpassas v i landskapet bli en
framtida viktig lank i kulturlandskapet. Men nya exploateringar &r tyvarr
ofta negativa.

Det & omgjligt att stélla upp generella mdl for intrang som samtidigt &
konkreta. Den negativa paverkan varierar avsevart fran fall till fall (Sebl a
Vérdering av intrangseffekter i natur- och kulturmiljo, fallstudier. Agnes
von Koch, VV/Konsult) och behtver avgoras utifran lokala och regionala
forutséttningar.



Orsakernatill nyaintrang &r flera

Den snabba trafiktillvéxten i Sverige och Europa férvantas fortsétta,
eftersom utveckling av den inre marknaden & en av hérnstenarna i
EU’"s malséttningar.

Snabb 6kning av tung trafik i saval antal som storlek pafordonen.

Atgérder for okad barighet pa vagar och framforallt broar har lett till
Okad tung trafik pa sma vagar och genom byar och mindre tétorter bl a
poa hardnande konkurrens inom akerinaringarna vilket innebér jakt pa
genvagar for att minska kostnaderna.

Vi anser att det rent allmant &r viktigast att begransa behovet av nyaintrang
salangt det & majligt. | forstahand géller da att nyttja redan befintligt vag-
nat sa effektivt som mojligt. Det innebér att vagar skall nyttjas salangt det &r
maojligt till den trafikmangd och den typ av trafik vagen & anpassade till
och dess omgivningar & |ampade for innan nya véagar kommer ifraga. Det
finns ocksa uttryckt i de malséttningar for nya transportanl ggningar som
angesi transportpropositionen ( 1997/98:56 ), " mdjligheten att utveckla
anvandningen av befintlig infrastruktur bor alltid dvervagas innan beslut om
ny infrastruktur tas’. En viktig del i ett effektivt nyttjande av befintligt vag-
nét &r att genomfartstrafik och tung trafik i forsta hand ska dka pa det vagnét
som &r anpassat till hoga trafikfloden.

Beslut om véginvesteringar i planeringsprocessen, fran strategisk planering
till projektplanering, ska stodja ett sadant effektivt nyttjande av vagnétet. Det
& danodvandigt att det tas fram ett planeringsunderlag som visar vagnétets
nuvarande och framtida funktion och standard. En sadan trafiktdlighetsklass-
ning av vagnatet ska dels visa vilken standard vagen pa sikt bor ha och vil -
ken typ av trafik och trafikmangder vagen tal med hansyn till bl a natur- och
kulturvarden. Vid trafiktalighetsklassningen ska foreslagna mal séttningar for
natur, kultur och rekreation utgora en viktig utgangspunkt.
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En trafiktalighetsklassning av vagnétet ar ocksa ett nodvandigt underlag for
trafikstyrning. Exempelvis skulle den kunna anvéndas i den modell for att
jamfora miljopaverkan fran olika transportslag som Naturvardsverket och
trafikverken haller pa att tafram, samt fér |amplig vagvisning av tung trafik.
Ett sddant underlag kan ocksa vara ett gott stod for akaren nér han planerar
sin trafik. Han kan da vélja att kora med typ och storlek pafordon som aktu-
ellavagar klarar utifran bl anatur- och kulturvarden. Trafikstyrning kan
altsaskeviat ex frivillig certifiering, via skyltning eller genom kombinatio-
ner av dessa.

Kunskapsunderlaget fran en trafiktalighetsklassning &r alltsa ett nodvandigt
underlag for bade trafikstyrning och for strategisk planering

Salvklart behtvs ocksa en ur dessa aspekter allméan mal séttning om mins-
kad trafik.

Vi har funnit att det & nddvandigt att aven formulerama om nyttjandet av
vagen eftersom det kopplar starkt till behov av nya vagar och dérmed nya
intrang. Det ingdr dock inte i forslaget eftersom tiden inte medgett att ut-
vecklamal for trafiken.

Vi foredér darfor att:

Utreda vidare hur ett mal for trafiken skall vara utformat.
Alternativa mgjligheter till trafikstyrning utreds och genomfors.

Utveckla och genomfora metod for att trafiktdlighetsklassa vagnatet ur
natur- och kulturvardesperspektiv.



Modell for kvalitetssakring av vag ur natur- och kulturvérdessynpunkt

strategisk planering
vagplanering
certifiering

Information
allméanhet
akare m fl

Uppfoljning

Trafiktalighetsklass-
ning av vagnatet ur
natur- och kultursyn-

Databas

NoK
vag

Granskning av

uppfyllda kriterier Figur 2.

OK



Etappmal for vagtransportsystemet

Vagnatet

2007 uppfyller XX% ny vag kriterier for natur- och kulturvarden
2010 uppfyller YY % av vagnatet kriterier fOr natur- och kulturvarden
2020 uppfyller ZZ% av vagnétet kriterier for natur- och kulturvarden

Figur 3.
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Delmal och kriterier for vagnatet

| det foljande redovisas forslag till mal for vagnatet och dess innebord mera konkret. Kriterier for en kvalitetsmérkt vag ur natur-
och kulturvéardes synpunkt redovisas ocksa liksom férslag till méjliga dtgéarder och uppfoljning. Texten & uppbyggd enligt foljande:

Hér redovisas forslag till mal for transportnétet i de fyra
Kriteriestyrande typerna av ”landskap”;

L andskapet som helhet.

Omraden med hoga natur- och kulturvérden.

Tatorter.

Hart exploaterade omraden.

Hé&r redovisas vad malet in-

nebédr i mera konkreta termer.

Malet och dessa konkretise-
ringar skall dels vara ett stéd
for planering och projekte-
ring av ny vag genom att lig-
gatill grund for formulering
av "projektmal".

Och dels vara ett stod for att
formulera och forsta kriterier
som skall vara uppnadda for
att en vag skall kunna kvali-
tetsmérkas ur natur- och
kulturvardessynpunkt

Hér redovisas kriterier for
kvalitetsmarkning.

For ny vag ska innebdrden
av malet och kriterier an-
passas till regionala mal
for att formulerasi sk
projektmdl under olika
skeden i planeringen av en
vag

For befintlig vag skall de
kriterier som star har vara
uppnadda for att den skall
kunna mérkas som en vég
som uppfyller kvalitets-
karaven for natur och
kulturvérden

Hér redovisas atgarder
som sannolikt behdver
genomforas for att upp-
fyllakriterierna.

Dessa dtgarder &r till-
lampbarainom den nu-
varande verksamheten.
Dessa dtgarder samlas
lampligen i regionala
handlingsplaner for att
sékerstdlla att de Over-
gripande etappmalen
kan nas.

Vissa andra dtgérder
sk framgangsfaktorer
ser vi som viktiga att
utveckla for att nd ma
let.

Hér redovisas exempel
pamojlig uppfoljning
kopplade till féreslagna
kriterier och atgarder. De
flestadr endast intres-
santa for regionerna som
ansvarar for atgarderna.

V &gverkets huvudkontor
gor uppfdljning av de
regionala atgarderna och
panationell niva upp-
foljning av vissa utvalda
nyckel parametrar samt
p& mangden vag som
klarar kriterierna for na-
tur- och kulturvérden.

* Markera ett utvecklingsbehov. Kan vara FoU, kunskapsunderlag, metodutveckling etc.
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Mal for vagnatet Vagnatet skall lokaliseras, utformas, skotas och underhallas sa att landskapets
sarpragel bevaras, den historiska dimensionen kan upplevas och ekologiska funktioner
och samband kan utvecklas.

Malet beror
LANDSKAPET SOM HELHET, HELA SVERIGE
Landskapets sarpragel ska bevaras och, om majligt, utvecklas. Malet & kopplat till de nationella miljokvalitetsmalen, t ex i skogslandskapet ska mark som &r

opaverkad av vagar bevaras, i odlingslandskapet ska kulturhistoriska och ekologiska strukturer bevaras och stérkas och i fjallandskapet ska karaktéren av
ordrdhet bevaras. Fallet avser de grundkrav som generellt géller i skogs-, odlings- och fjallandskapet.

Malet innebar vid vagatgard att: Kriterier Atgérder for kvalitetssakring: Uppfdljning kan ske genom att:
% Landskapets sarpréagel beva- NY VAG: Den kunskap inhémtas som Foljaupp att relevant kun-
ras vilket medfér att vagen Formulerasi projektmdl, samt: erfordras for att uppfyllamélet skapssammanstéllning finns.
anpassastill landskapets ) och projektet ges den tid som
strukturer, skala och de natur- Karaktérsskapande landskaps- en konstruktiv dialog och sam- Kvalitetskontroll av MKB
kultur- och rekreationsvarden Evem?ntoOCh VEILE SR ES verkan kraver.
N v ar i sadan utstrackning att . . .
varden som karaktériserar |andskapets sirpréigel bestér.* Utvérdera projektet i plane-
landskapet. Genom MKB ring-projektering-drift.
V&gen skainte ges en sadan ut-
formning att den manifesterar sig Utveckla metoder for analys Bedéma graden av karaktars-
pa bekostnad av landskapets ka- av landskapets karaktar inkl. forandring dar bl afotodo-
raktar. natur- och kulturmiljovarden. kumentation &r ett underlag.
Réakna, registrera antal bar-
Végen kan liggaintill men inte i K ompensera odnskad péver- ande landskapsel ement fore
g\érergangar I terréng och naturty- kan dar s& & mojligt. och efter vagatgard.
:;a?é%?gﬁlri;c?ljaoch understryka Prova vagstandard och ev. av-
steg frén VU 94.
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LANDSKAPET SOM HELHET

Malet innebér vid vagatgard att:

/7
0.0

Foljande naturtyper skall 1am-
nas opaverkade av ny vag:
hévdade éngsmarker, betade
hagmarker med adell 6vtréd,
kalk och rikkarr, ortrika sump-
skogar, §6ar som har stor bety-
delse som rast och héacklokaler
for faglar, vatmarker i odlings-
landskap och sandstépp.

Naturtyperna & opaverkade av va-
gen

Restriktivitet géller for nyavéa
gar i vatmarker

NY VAG:
Den hydrologiska balansen i vat-
marker & inte férandrad

Kulturhistoriskt intressanta
miljoer ska bevaras och kultur-
historiska samband av vasent-
lig betydelse for forstaelsen av
tidigare méansklig aktivitet eller
historisk utveckling far inte
brytas.

NY VAG:

Véagatgarder far inte negativt pa-
verka dessa miljoers natur- och
kulturvérden
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Omradesbeskrivningar med
vardekriterier maste upprattas
dér sddana saknas och bef. be-
sKrivningar ses dver.

Kriterier Atgérder for kvalitetssakring: Uppfdljning kan ske genom att:
Efterstrava en estetisk utform- Registrera komplexitet i-
ning (vilket inte &r liktydigt och antal biotoper samt ev.
med konfliktminimering). tillkomst av barriéreffekter
fore och efter vagatgard.
NY VAG:



LANDSKAPET SOM HELHET

Malet innebér vid vagdtgard att:

Kriterier

Atgarder for kvalitetssakring:

Uppfdljning kan ske genom att:

7
°

Samlade bymiljéer med lang
kontinuitet och historiska agra-
ramiljoer skall bevaras eller
utvecklas.

Odlingslandskapets tradition-
ella bebyggelse- och bruk-
ningsmonster och verksamhe-
ter skall hamajlighet att ut-
vecklas.

V&gens sidoomrade skall ut-
formas och skétas med hansyn
till det omgivande landskapets
natur- och kulturvérden.

19

Omrédesbeskrivningar med
vardekriterier maste uppréttas
dar sadana saknas och bef. be-
skrivningar ses dver.

Upprétta skotsel planer for ian-
spraktagen mark

Notera férandringar i havd-
tillstand och véard fore och
efter vagatgard.



LANDSKAPET SOM HELHET

Malet innebér vid vagdtgard att:

Atgérder for kvalitetssakring:

Uppfdljning kan ske genom att:

7
°

V &gmiljoer med sérskilda na-
tur- och kulturvarden skéts och
underhdl|s s4 att vardena beva-
ras och stérks.

Arter ges mgjlighet att dverle-
vaoch spridasig inom sina
naturliga utbredningsomraden.

Upprétta regionala skotsel pla-
ner for; artrika vagkanter,
kulturvégar, kulturobjekt allé-
er.

Utveckla metod for behovs-
analys och lokalisering av pas-
sager for faunai olika plane-
ringsnivaer.

Upprétta atgardsprogram for
barriérer i andlutning till vat-
tendrag.

Upprétta behovsanalyser for
passager av vagar med vilt-
sténgsel.

Majliggoratilltréde till mark
for kompensationsétgarder
utanfor sedvanligt vagomrade.

Folja upp uppréttandet och ge-
nomfdrandet av skotsel planer.

Folja upp andelen inventerat
vagnét och andelen utpekade
kulturvégar.

Notera férandring i vand-
ringshinder

Noteraforandring i trafikdo-
dade djur



LANDSKAPET SOM HELHET

Malet innebér vid vagdtgard att:

Kriterier

Atgérder for kvalitetssakring:

Uppfdljning kan ske genom att:

7
°

Stora omraden som inte alls
eller endast obetydligt & p&
verkade av exploatering skall
skyddas mot &tgérder som pa-
tagligt kan paverka omradets
karaktér.

Manniskor skall ha mgjlighet
att passeravagar med vilt-
sténgsel eller mittbarridrer dar
behov finns.

21

Sarskild behandling pa stra-
tegisk niva betréffande loka-
lisering av vagar i fjallmiljo.

Upprétta behovsanalyser for
passager.

Noteratillkomsten av nya
Vvagar.

Utlésa fragmentering av sto-
ra eler kansliga skogsomra-
den genom tillkomsten av
skogshilvagar.

Notera passagemdjligheter
langs invanda strék och till-
ganglighet till mal punkter.



Mal for vagnatet

Vagnatet i omraden med hoga natur-,kultur- och rekreationsvarden skall utformas, under-
hallas och skotas sa att vardena bevaras och dar sa ar mojligt starks.

Malet beror

OMRADEN MED HOGA NATUR- OCH KULTURVARDEN

Landskapet ska karaktériseras av de varden som ligger till grund for att omrédet har utpekats. De omraden som avses ar sddana som anges i miljobalken 3 kap
2—6 8§, 4kap och 7 kap. Vi vill fasta uppmérksamhet pa behovet av att "tysta omraden” definieras och pekas ut pa nationell niva. Karaktarsdraget &r tystnad
och tidldshet. Trafikbrus och ljud fran industriell verksamhet e dyl. férekommer inte. Sddana omraden bor kunna jamstallas med ” stora orérda omraden” i 3

kap 2 8.
Malet innebér vid vagétgard att: Kriterier Atgérder for kvalitetssakring: Uppfdljning kan ske genom att:
< Nyavégar eller standardokning/ NY VAG: Oversyn av vardebeskrivningar Kontroll av tillkomsten av

trafikokning av befintliga végar
ska folja syftet med omradets
skydd, dvs. végen &r underord-
nad omradets mal och syften

Formulerasi projektmal

BEFINTLIG VAG

Genomford och atgardad analys
av vagens belastning pa natur-
och kulturlandskapet i dessa om-
raden enligt Norsk metod. *

s

s Trafikbuller inte 6kar i styrka

eller utbredning i tysta omraden.

NY VAG:

Tysta omréden paverkas ej*
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och karaktérsegenskaper samt
formulering av kvaitetsmal for
olikatyper av skyddade omr&
den.

Utfora landskapsanalyser och
tillse att sakkunnig medverkar i
projekt.

K ompensation utfors dar sa ar
mojligt.

I dentifiera tysta omréden och
for in dessa som planeringsun-
derlag.

nyavéagar samt standard.

Kontrolleratrafikkning
och tillkomst av nya végar.



OMRADEN MED HOGA NATUR- OCH KULTURVARDEN

Malet innebér vid vagatgard att: Kriterier Atgérder for kvalitetssakring: Uppfdljning kan ske genom att:
% | nationalparker, naturreservat, NY VAG:
kulturreservat, Natura2000 om- Végen péverkar inte dessa omré- Kontroll av tillkomsten av
raden, vérldsarvsomraden, nyck- den. nyavagar samt standard.
elbiotoper, Ramsar-omraden och
beslutade biotopskyddsomraden

skall inga nyavégar byggas som
motverkar syftet med omradets
skydd och som inte sammanta-
get leder till forbattringar for det
aktuella omradet.

% Vé&gar i nationalparker, naturre- BEFINTLIG VAG: Oversyn eller uppréttande av skot-
servat, kulturreservat, Natu- Sidoomrédet skotsi enlighet med selplaner i skyddade omréden.
ra2000-omraden, vérldsarvsom- omréadets skotsel plan Gora passageplaner for véagar i des-
raden, nyckelbiotoper, Ramsar- . ) saomraden

Genomforda passageplaner for

omraden och beslutade biotop- Identifiera och dtgardas bullerstor-

fauna och méanniskor

skyddsomréden skall vara anpas- da omraden

sade till omradets natur- och Omrédets vérden skall varamoj- Inventera bef végar ino.r.n omréaden

kulturvéarden. liga att uppleva utan stérning fran med behov av att aterstélla hydro-

véagtrafik logisk balans eller dar annan vagat-
gard vasentligt 6kar omradets sta-
tus.
% Ekologiskt sérskilt kénsliga vat- BEFINTLIG OCH NY VAG:

tenmiljder och ledstrukturer skall Vattenmiljoerna skall sakras frén

bibeh&llasin funktion i natur- féroreningar via vagomradet.

landskapet.

Djur skall ha mgjlighet att obe-

hindrat vandra langs |edstruktu-
rerna
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I bebyggd miljo utfors vagatgarder sa att ortens karaktarsbildande kvaliteter, vari ingar
natur- och kulturvarden, bevaras och ligger till grund for utformning av vagatgarden.
Tillgangen pa och tillgangligheten till omraden for rekreation och service bevaras och
starks.

Mal for vagnatet

Malet beror

TATORTER*
Hér avses varatétorter, som i almanhet utgors av en samlad bebyggel se av bostéder, som inte & av lantbrukskaraktar, och som har ndgon form av gemensam

service,

Malet innebar vid vagatgard att: Kriterier Atgérder for kvalitetssakring: Uppfdljning kan ske genom att:
s Ortens karaktér och sarprégel NY VAG: Den kunskap inhdmtas som er- Folja upp att relevant
bevaras eller stérks vilket Formulerasi projektmal. fordras for att uppfyllamalet och kunskapssammanstéll-
medfor att vagatgarder anpas- projektet ges den tid som en kon- ning finns.
sastill ortens struktur, skala K araktérsskapande objekt med struktiv dialog och samverkan
och karaktérsbhildande egen- kulturhistoriska varden ska kréver. Kontrollerai vilken grad
skaper. behdllas. projektmal uppfyllts.
Vagétgarder som kan fororsaka
Stadsplan av hogt kulturhisto- karaktarsforandring ska foregas

riskt varde skainte slés son-

=
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av en stedsanalys (ortsanalys)
med forebild fran Norge.

Sedsanalys * som metod bor ut-
vecklas for att vara ett redskap i
vagprojektet.

Berdrd kommun deltar aktivt ge-
nom andring av detaljplan eller
fordjupad dversiktsplan.



TATORTER.

Malet innebér vid vagatgard att:

Kriterier

Atgérder for kvalitetssakring:

Uppfdljning kan ske genom att:

< Ny vég inte far tai ansprak
natur- och kulturmiljder eller
mark for rekreation om an-
ldggningen kan genomfdras
pa redan ianspraktagen mark
eller i anslutning till sédan
mark.

NY VAG:

Mgjligheternatill rekreation
och tillgangligheten till natur-
och gronomraden skall vara
oforéndrade eller starkas

Ny vé&g far inte medfora om-
V&g pAmer an ..X.. minuter.

ke

Vagomradet skall om majligt
bidratill att berika naturmiljon

Trafikbuller okar inte i styrka
i omraden som nyttjas for lek
och rekreation.
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| kénsligamiljoer, i samverkan
med berdrd kommun m fl. verka
fOr en styrning av etableringar i
vagens naromrade.

Analyseratillgangen paoch till-
gangligheten till natur och gron-
omréaden for rekreation jamte till-
gangligheten till service.

De varden som gor ett omréde
sarskilt attraktivt skavarnas. In-
ventering till grund for att;

1. Undvika 2. Aterstélla

3. Kompensera skada.

Om vé&g tar i ansprak ett gronom-
réde maste atgarder utforas som
minst upprétthaller rekreations-
vardet (vilket kan bestai att 6ka
tillgangligheten till annat omrade,
forbéttra bullerforhalanden etc.)

Bullerskarmande atgarder; lokali-
sering av ny vag, lagre hastighe-
ter, val av beldggning.



TATORTER.
Atgérder for kvalitetssakring: Uppfdljning kan ske genom att:

Malet innebér vid vagdtgard att: Kriterier

Identifiera kulturobjekt som ska-
das av avgaser fran trafik

% Viktigakulturvérden som &r
kansliga for luftfororeningar
ska bevaras.

Identifiera och tgarda omraden
dar okad tillganglighet till rekrea-
tion och service & nodvandigt,

t ex enligt " OR-metoden”. *

% Tillganglighet till rekrea-
tions- och friluftsomréden
skall starkas vid behov
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Mal for vagnatet 1 hart exploaterade omraden utfors vagatgarder sa att estetiska varden, natur- och kultur-
varden starks och mdéjligheter till rekreation okar.

Malet beror

HART EXPLOATERADE OMRADEN.
Urbana miljoer som karaktériseras av brist pa natur och av hotade kulturvarden. Méjligheternatill rekreation &r otillréckliga och tillgangligheten till rekreation
och service & undermdlig. Storatrafikleder innebar bullerstérningar och barriéreffekter.

Malet innebar vid vagatgard att: Kriterier Atgarder for kvalitetssikring: Uppfdljning kan ske genom at:
< Ny vég fé&r intetai ansprak natur NY VAG: Den kunskap inhamtas som er- Folja upp att relevant kun-
eller mark fér rekreation om an- |ansprékt@m naturmark och fordras for att uppfylla malet skapssammanstallning

laggningen kan genomforas pa mark tillganglig for rekreation och projektet ges den tid som en finns.
redan ianspraktagen mark eller i skall dverkompenseras. konstruktiv dialog och sam-
anglutning till sddan mark. verkan kréver. Rakna andelen vagytai
Trafikbuller okar intei styrka forhallandetill andelen
eller utbredning i omraden Kompenseraintrdng i natur och tillganglig mark for rekre-
som nyttjas for lek och rekre- mark for rekreation med att ska-  ation inom det upptag-
atron. pa nya gronomraden eller cka ningsomrade som berors.
tillgangligheten till omraden for
Mojlighet till rekreation skall rekreation.
Oka
& Vagi ny srackning som tar i Vagomrédet skall bidratill att gﬂnﬁl_llgrfﬁef Inn?( ?ttol#]rt;yttl 6:] ggfé(a
ansprék natur och mark for re- berika naturmiljon allt?c?%rdv%s innan nyy\?gg ola
kreation ska kompenseras for att neras.
bibehalla eller 6ka ménniskors
trivsel och majligheter till rekre- Upprétta handlingsplaner for
gl Skad tillgénglighet till natur och
grénomraden.
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HART EXPLOATERADE OMRADEN.

Malet innebér vid vagatgard att: Kriterier

Atgérder for kvalitetssakring:

Uppfdljning kan ske genom att:

BEFINTLIG VAG:
V&garna skall vara anpassade
till funktion och behov

ok

< Béfintligavagar som far andrad
funktion ska anpassas till om-
givningen sa att estetiska véarden,
natur- och kulturvérden stérks
och mdjligheter till rekreation
Okar.

BEFINTLIG VAG:

% Tillganglighet till rekreations-
Genomford tillgénglighetsplan

och friluftsomraden skall stérkas
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Upprétta atgardsprogram for
bristfalliga vagmiljoer och dar re-
ducering av vagomradet & moj-
ligt.

Identifiera omréden dar okad till-
ganglighet till rekreation och ser-
vice & nddvandigt, ” OR-
metoden”. *

Vid storre vagatgarder utfors en
stedsanalys (ortsanalys) med fo-
rebild fran Norge. *

I dentifiera och &tgarda omréaden
dar okad tillganglighet till rekrea-
tion och service & nddvandigt,

t ex enligt " OR-metoden”. *

Folja upp uppréttandet och
genomfoérandet av atgardspro-
gram.



Genomfdrande och uppfdljning av malstrategin
| Vagverket

Genomforandet av malstrategin for natur- och kulturvarden innebér ett
mycket omfattande arbete alltifran t ex grundldggande kunskapsinhamt-
ning, metodutveckling och planering till uppbyggnad av organisation och
system for granskning. Med tanke pa de stora variationer som finnsi landet
& det ocksa viktigt att det finns utrymme for regionala anpassningar och
prioriteringar av atgarder utan att for den skull riskera att inte sammantaget
na de uppsatta nationella malen.

For att klara detta behdver Vagverkets regioner inventera dtgéardsbehov
och redovisa de tgarder som ska utféras for att na malen. | redovisningar-
na behover inga tidsplaner, dtgérder, ansvariga, kostnader mm. Har skall
ocksa faststéllas de parametrar som skall féljas upp regionalt for att kunna
sakerstélla arbetet. Planerna tas fram utifran mal och kriterier for natur-
och kulturmérkning av vagnétet och bor godkénnas av Vagverkets huvud-
kontor. Planerna skall inordnas i Véagverkets ordinarie planering fran tio-
arsplanerna och regionala planer till verksamhetsplaneringen. Detta for att
forankra planerna och sakerstallaresurser till dtgérder.

For inventering och planering behdver regionerna en hel del stéd i form av
FoU, rad och riktlinjer, handbocker, kunskapsunderlag, samordning, ut-
bildning mm. Ett arbete som V agverket omgaende bor starta med. (Se figur
4) och under rubriken "Hur gar vi vidare?’).

Uppfoljning av maluppfyllelse bor ske pa tre nivaer. For det forsta fran
Végverket till regeringen dar andel vag som uppfyller kriterierna foljs.
Vilket borde bli relativt enkel att félja via Nationella vagdatabasen (alter-
nativt V agdatabanken). Redovisningen skall sarskilja”ny” vég och atgér-
dat befintligt vagnét.

For det andra bor Vagverkets huvudkontor arligen via miljorapporten folja
upp regionernas arbete enligt de regionala planerna. Vidare skall Vagver-
kets huvudkontor mha regionerna folja effekterna av atgarderna, dels for
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att se att de far onskad effekt pa nationell niva (déar detta & mojligt) och
dels for att sakerstdlla att inte ndgon viktig del glomts bort. For detta beht-
ver ett antal nyckelparametrar arligen féljas upp via miljorapporten. Till
att borja med foljs arbetet med nodvandiga verktyg: kunskapsunderlag
(tysta omraden, viktiga vattendrag, historiska kartor, naturvardskartor, tét-
ortsnara rekreationsomraden, malbeskrivningar i riksintresseomraden etc.),
och metoder ( metodik for att bedoma paverkan pa natur och kulturvarden i
landskapet vid exploatering, metodik for trafiktalighetsklassning m fl.).
Sedan foljs dtgarder upp (atgardade vagtrummor, faunapassager, viltstang-
sellangd utan passagedtgarder, fardiga skotselplaner (artrika vagkanter, al-
Iéer, kulturvagar, kulturobjekt osv.), andel broar med passagemdijlighet
mm) och slutligen effekter ( andel vagytai hart exploaterade omréden, in-
trang i tysta omréden och stora orérda omraden, trafikdodade djur , pro-
jektmasuppfyllelse i nya vagprojekt m fl.

For det tredje behover regionerna sjdva folja upp sitt arbete och att det far
onskad effekt pa en regional skala.

Framgangsfaktor er

Det siger sig §avt att stravan att na malen inom ett omréde med sddan
bredd och komplexitet som natur- och kulturvarden inte enkelt 1ater sig go-
ras. Arbetet & beroende av stéd fran manga hall. Det kan vara kunskaps-
underlag, arbetsmodeller, handbicker, processer mm som Véagverket rar
over. Men det kan ocksa vara kunskapsunderlag som andra rar over, t ex
Naturvardverket, Riksantikvarieimbetet, kommuner osv. Sadana faktorer
har vi samlat under begreppet framgangsfaktorer. De viktigaste och de
som behover utvecklas eller tas fram omgaende redovisasi tabell 1 nedan.



Inom flera av framgangsfaktorerna dar Végverket & ansvarigt pagar redan
arbete t ex med dversyn av planeringsprocessen och revidering av flera
styrande dokument. Det &r viktigt att dessa arbeten tar hansyn till resultaten
fran arbetet med ma och métt for natur- och kulturvarden. Nytt for Vég-
verket & "tysta omraden” och ” projektmal shandboken”. Inom andra verk
pagar t ex arbete med historiska kartor och naturvardsdata , men framskri-
der tyvarr mycket langsamt. Det & av stor vikt, inte bara for transportsek-
torn, att dessa underlag tas fram snabbt. For historiska kartor ar en anled-
ning till att det tar tid, att det stalls mycket htga krav pa noggrannhet. For
planeringsdndama anser vi att noggrannheten kan vara lagre, samtidigt
som detta borde medfora att man snabbare kan fa fram ett nationellt hel-
tackande material. Naturvardsdata finns i stor mangd spritt pa kommuner,
lénsstyrelser, ideella foreningar m fl. Dessa data bdr snabbt sammanstéllas
och gorastillgangliga via nagon form av databas.

Prioriterade vattendrag &r ett underlag som krévs for att samordna arbetet
mellan de olika vaghdllarna V agverket, kommuner, skogsbolag och enskil-
da markagare. Utan denna samordning far inte dtgérderna onskad effekt for
biologisk mangfald eftersom vattendraget &r det intressantai sammanhang-
et inte det enskilda vandringshindret. Vagverket har tagit initiativ till ett
pilotprojekt i Dalarna och Vasternorrland for att utveckla ett sadant under-
lag utifrén aktuell kunskap om vattendragen. Ovriga medverkande &r
skogsholag, Mellanskog, kommuner, lansstyrelser, Fiskeriverket och
Skogsvardsstyrelsen. Naturvardsverket borde dock ansvara for att ta fram
ett sddant underlag pa nationell niva.

Framgangsfaktor Ansvarig  Anmarkning

- Planeringsprocess VV* Anpassning

- MKB-process \'A% Anpassning

- Projektmal shandbok A% Metod och exempel mm

- Tysta omraden \AY; Kunskapsunderlag

- Stora ordrda omraden Kommun  Kunskapsunderlag

- Metod for beddmning VV/BanV FoU* Mycket viktigt!
av paverkan pa natur- m.fl.
och kulturvérden i
landskapet.

- Prioriterade vattendrag NV* VV har initierat pilotprojekt

- Historiska kartor RAA*

- Naturvérdskartor NV Digital sammanstallning av aktuell

kunskap

- Tatortsnara rekreations Bov*/ Digital kartredovisning inklusive
omraden Kommun  mal/syfte av rekr./friluftsomraden

- Ekologiskt sarskilt kéns- NV/ Digital kartredovisning
ligavattenomrdden och ~ Kommun
ledstrukturer i

. Riksintresseomraden NV/RAA Masittningar och béttre beskriv-
mfl. ningar éver omrédenas vérden be-

hover tas fram

- Databas for miljo- och VvV Kopplad till NVDB (VDB) *
kulturdata

- Utveckling av befintli- VV/BanV Metoder vi hittat i andralander som

ga metoder som Stedt-
analys, OR-metoden *
m. fl.

borde kunna anpassas till vara for-
hallanden for att snabbt komma till
tilldmpning

Tabell 1.
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K ostnader

Det & naturligtvis mycket svart att berékna kostnaderna for att na malen
innan inventeringar av atgardsbehov genomforts pa regionerna. Vi har
dock i samband med den pagdende strategiska planeringen tillsammans
med Vagverkets regioner gjort mycket dversiktliga berékningar av kostna-
derna. | huvudsak ingar fysiska atgarder och inventeringar. Har ingdr inte
kostnader for kunskapsuppbyggnad, metodutveckling, framtagande och
gjourhdllande av dtgérdsplaner, uppfdljning och dkad ambitionsniva vid
nybyggnation. | dessa mycket prelimindra uppskattningar landar kostna-
derna for det befintliga vagnéatet pa ca 4 miljarder fordelat 6ver 20 &r. Allt-
sa ca 200 miljoner per & for att atgarda det befintliga vagnéatet. | den sum-
man ingdr inte kostnader for att na mal for gestaltning. Omeventuella till-
kommande kostnader vid nya vagprojekt vet vi idag tyvarr mycket. Fran
flera exempel vet vi att |6sningar som tar hansyn till natur och kulturvérden
inte alltid maste bli dyrare om fragorna kommer in tidigt i planeringspro-
cessen.

| manga fall kan en okad initial kostnad vinnas igen med rage i minskade
underhallsdtgéarder pa sikt, sa & det t ex inom skotsel av sidoomraden.
Kostnadsherakningarna & osdkra men borde klarna betydligt nér de regio-
nala dtgardsinventeringarna blir klara.
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Hur gar vi vidare?

Natur- och kulturomradet & som sagts ett mycket omfattande och kom-
plext omrade. Det innebar ocksa att i stort sett ala Vagverkets verksam-
hetsomraden berdrs. Inom vissa delar saknas kunskap, arbetsmodeller och
metoder eller rutiner for att kunna dtgérda problem. Men mycket pagar re-
dan och har i vissa fall kommit en god bit pa véag. Det & ett mangomfat-
tande och |angsiktigt arbete som behdver goras. | mangt ar det en process
som skall startas, dar forstaelse for helheten &r viktig.

Till att borja med maste vi koncentrera oss pa de viktigaste uppgifterna.
Den kanske allra viktigaste &r att 6ka kunskaperna om natur- och kultur-
varden inom Vé&gverket men ocksa att sprida vara intentioner och malsitt-
ningar till andra berdérda myndigheter och verksamma inom transportsek-
torn.

Véagverket bor ga vidare med foljande:

1. Kunskapsspridning. Infomaterial, seminarier, kurser mm.
2. Tafram Projektmalshandboken.
3. Anpassning av MKB- och planeringsprocess.

4. Utveckla metod for att trafiktdlighetsklassa vagnatet ur natur-
och kulturvardessynpunkt

5. Kunskapsunderlag: Tysta omraden.



10.

11.

12.

13.

14.

Regional inventering av atgardsbehov och planering av atgarder.

Utveckling av system/metod for trafikstyrning.

Tillsammans med 6vriga trafikverk utreda hur granskning skall
utféras om en anldggning (véag, jarnvag, flygplats osv.) uppfyller
kriteriernafor natur- och kutlurvéarden

Ta fram rutiner och system for uppfoljning inklusive bestémma
vilka nyckel parametrar som skall foljas upp

Utreda vidare hur ett mal for trafiken skall vara utformat.
Utveckling /utvardering av metod for att bedoma behov av &t-
géarder ur kultur och estetisk synpunkt av befintligt vagnét. Tro-
ligen kan vi utga fran en norsk metod *.

Utveckling av metod for stedsanalys *

Utarbeta metoder och stéd/handbok fér strategisk planering och
strategisk miljobeddémning. ev. FoU-behov

Kunskapsutveckling av effekterna pa ekosystemen av infra-
strukturens paverkan genom fragmentering, barriarpaverkan och
storningar fran trafiken.
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" Den som inte vet vart han skall,
hamnar |&tt nagon annan stans.”

Laurence J. Peter



Fordlag till genomforande i Vagver ket

Mal for vagtransportsystemet

Fastsélls av regering och riksdag.

Uppfoljning av andel
vag som uppfyller
kriterierna for natur-
och kulturvérden

Mal for vag- | Innebord Kriterier

natet

HK stddjer regionerna

avenviatex:
_ Direkti
Huvudkontoret (HK) fdljer upp ler Y
< Handlingsplaner Stod
Négra fa utvalda nyckel parametrar Rad/Riktlinjer
Information Atgirder: Pr oj ektmalshandbok
Kartor Regionernainventerar dtgérdsbehov och planerar FoU
Underlag o eg .. .. .. 9 . P o Samordni
- dgérder for att sikerstélla att de nationella mélen ordning

Trafiktalighets uppfylls. ytgéngspunkt & Végverkets mal och
Klassning av vég kriterier for natur- och kulturvarden.

NEJ
Ytterligare
atgarder kravs

Om végen klarar krite-
rierna godkanns den
som NoK-vég och
markerasi NVDB

Granskning av vag/vagavsnitt om
de uppfyller kriterier fér natur- och
kulturvérden
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Figur 4.



Definitioner / ordforklaringar

Kompensation;

Ett system for att kompensera skada pat ex trad, biotoper, rekreationsomra-
den etc. vid exploatering. Kompensationen kan ske pa olika sitt. Genom
plantering av tréd, skapande av ersittningsbiotop, t ex en vatmark pa annat
stélle, , sdkerstélla ny mark for rekreations osv. Réttsiga system for kom-
pensation finnsredan i fleralander t ex Tyskland och Storbritannien.

En utredning om inférandet av ett rattdigt system for kompensation i Sve-
rige har gjorts, ” Kompensation for férlust av miljovarden” , Ds 1997:52.
Var syn pa forslaget som presenterasi utredningen ar att det inte &r till-
racklig for att nd de mal vi foreslagit for natur- och kulturvarden inom
transportsektorn. Orsaken ar bl a att utredningen foreslar kompensation
enbart vid exploatering i skyddade omréaden. Vidareutveckling av forslaget
krévs.

L andskap;
| modellen betraktas landskapet som en helhet bestadende av sava natur-

givna forutsattningar som kulturpaverkade inslag.

Var syn ar att landskapet & en samordnad helhet mellan ménniskan och
hennes omgivning sett i ett historiskt perspektiv. Den sektoriella tudelning-
en natur — kultur som préglar den svenska forvaltningstraditionen tar vi
avstand fran.

Nor sk metod;

Vi foredar att for befintliga vagar i omraden med hdga natur- och kulturvar-
den skall deras paverkan pa respektive omrédes varden bedoémas och vid
behov &tgardas. For att klara detta behtvs en metod for bedomning av en
vags paverkan i landskapet pa natur- och kulturvarden. Nagon sadan heltack-
ande metod finns annu inte utvecklad. En satsning pa FoU inom detta omra-
de & ytterst viktig. En ny metod tar dock lang tid att utveckla och utgangsla-
get & trots allt att vi &ven i dagslaget kan en hel del. Med det utgangslaget

finns en tilldmpbar metod utvecklad i Norge for att analysera en végs bel ast-
ning pa omgivande landskapsbild, natur- och kulturvarden. Metoden ger en
gradering av végens belastning och darmed ett underlag fér bedémning av
behov och prioritering av atgarder.

Vi anser att det kan vara motiverat att anpassa denna metod till svenska
forhallanden och anvanda den tills battre metoder utvecklats. Vi forlorar
onddigt mycket vardefull tid pa att vanta.

Fakta: NVVP vejleder nr 3. Problemsoner miljo og trafikksikkerhet langs
eksisterende vegnett. Kartlegging av landskapstillstand.

Rapport MITRA. Nr 43.

Kan bestéllas fran Statens vegvesen, Oslo.

OR- metoden;

OR-metoden avser "miljo & trafiksékerhet 1angs barns skolvag" Det &r en
metod att klassa vagstrackningar och vagkorsningar i réda, gula och grona
stréckor. Dér rod i princip betyder oacceptabel daligt. Mest utgar metoden
fran TR-fragor men buller, luft och "trivsal" finns med som miljGaspekter .

Vi ser det som verkningsfullt att med forandringar tillampa metoden ven
for natur- och kulturvéarden i tatortsmiljo.

Stedsanalyse;

Stedsanalyse, som pa svenska narmast skulle kallas ortsanalys, & en norsk
arbetsmetod utvecklad under de senaste aren. | Norge har den tillampatsii
ca 150 storre som mindre orter.

En ortsanalys innebér en systematisering av kunskap for att forsta en orts
historia, dess aktuella situation och férutsditningar samt framfor allt dess
utvecklingsmajligheter. Den beskriver ortens form som ett resultat av en
historisk process dar bade 6vergripande samhallsutveckling och lokalaini-
tiativ och drivkrafter har medverkat till ortens utveckling.

I Sverige har bl. a Scandiaconsult tilldmpat ortsanalysi ett par tétorter, den
forstavar Knisingei Ostra Goinge kommun 1997.



Vi ser det som verkningsfullt att med férandringar tillampa metoden &ven i
vagsammanhang. Fakta: Stedsanalyse —innehald o gjennomfdreng rapport
T-986 samt fyra exempel samlingar, T-987 — T 990 kan bestéllas fran;
Satens forurensningstilsyn (SFT)

Sromsvn. 96

Postboks 8100 Dep.

0032 Oslo

Tatort;

En samlad bebyggelse av bostéder, som inte &r av lantbrukskaraktar, och
som har nagon form av gemensam service. Vidare skyltas, utmed det all-
manna vagnéatet, ortens namn och grans mot omgivningen.

Denna inofficiella definition kommer fran lansstyrelsen i Kronobergs lan
och ar somvi ser det mycket gangbar i vart fall. Samlad bebyggel se med
lantbrukskaraktar ar en by, i motsatstill orten. Och faktiskt &r det sa att
det somregel leder en allmén vag till orten dar skylten utmed vagen talar
omvar orten heter och vart den borjar/ dutar, sa vist &r det.

Den officiella def. ar denna i korthet:

Omréde med sammanhdllen bebyggel se. Bestdende av minst 200 invanare och
hogst 200 m mellan husen. Kéla: Plan- och byggtermer 1994, TNC.

BanVv Banverket
BoVv Boverket
EEA Europeiska miljobyran. Har sitt sitei
K épenhamn
FoU Forskning och Utveckling
MKB Miljokonsekvensbeskrivning
MN Avdelningen for Miljo och Naturresurser,

Végverket

35

Natura2000 omrade

NoK
NV
NVDB

Nyckel biotop

Passageplan

Ramsaromraden

VDB
VN
VK
VSO
VST
VV/HK

VAG

Omrade som ingdr i ett europeiskt nétverk
av skyddade naturtyper

Natur- och kultur
Naturvardsverket
Nationell vagdatabas

Mindre skogsomrade (< 5 ha) med mycket
hoga naturvérden.

Atgérdsplan ur analys av behov (antal,
placering, typ osv.) av passager for djur
och ménniskor.

Véatmarksomraden skyddade enligt en
Internationella konvention ” Convention
on Wetlands” ratificerad i Ramsar.
Riksantikvarieambetet

V &gdatabanken

Vagverket region Norr

Vé&gverket region Skane

V &gverket region sydost

V &gverket region Stockholm
Véagverket huvudkontoret

V &gavdelningen, Véagverket



Bilaga 1.

Projektet leds av en styrgrupp med representanter

for bestéllare och andramed intresse i projektet:
Lars Nilsson, cM Végverket
Gunnar Tunkrans, Statlig Véaghallning
Lennart Nilsson, SIKA
Lars-Erik Liljelund, Naturvardsverket
Karin Scibbye, Riksantikvariedmbetet
Soren Dahlén, Banverket
Aili Ké&arik, Boverket

Till projektet har knutits en refer ensgrupp vars
roll bl a&r att halla respektive organisation infor
merad (och att sprida projektets resultat) samt att
aktivt bidra med kunskap, information, material
mm.

Inga-Magj Eriksson, MN

Kelvin Ekeland , Naturvardsverket

Charlie Ekenberg, Naturskyddsféreningen
Agneta Borjesson, Jordbruksverket

Jan Skoog, Banverket

Soren Nystrom, Svenska kommunforbundet
Bertil Ljungberg, VSO

Rolf Karlsson, Riksantikvarieémbetet
Birger Sandstrom, Boverket

Lennart Nilsson, SIKA
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For projektet har en arbetsgrupp bildats med fol-
jande deltagare. Till arbetsgruppen adjungeras
medarbetare fran medverkande organisationer i re-
ferensgruppen vid specifika behov/ arbetsuppgifter

Anders §6lund, MN Projektledare
Peter Hermansson, VV Konsult, Projektlots
Irene Lingestal, MN

Ove Eriksson, VAG

EvaFurmark, VN

AsaNorman, VST

Monica Waaranperg, VST

Martin Ljungstrom, VSK

Mats Broman, VST

Ann-Marie Westerlind RAA

Maria Hallersjo RAA

Regelbundet har avstdmning skett med bestallar
nas ombud frén enheterna for Statlig vaghallning
(SV) och milj6 (M) pa Véagverket. Enheten for pla-
nering av vagtransportsystemet (PV) har inbjudits
att delta vid dessa avstdmningar.

Erik West66, M
Urban Lindgvist, SV
Per Lindroth, PV
Jorgen Almerborn, PV
Gerd Astrom, MN



