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3 SIKA

Forord

Enligt regleringsbrevet for 2005 ska SIKA redovisa en prognos for transporternas
utveckling till ar 2020. Uppdraget har redovisats den 16 december 2005. | upp-
draget har ett antal kanslighetsanalyser genomforts, dar en av analyserna avser
effekterna av ett hogre raoljepris. 1 borjan av december bad Naringsdepartementet
SIKA att komplettera kanslighetsanalyserna i prognosuppdraget med att berédkna
effekterna av ett rdoljepris pa 74 respektive 102 dollar per fat. Departementet
onskade en redovisning senast den 12 december 2005 och analyserna har darfor
genomforts pa mycket kort tid.

Denna PM innehaller de énskade analyserna och ar en reviderad version jamfort
med den som lamnades till Naringsdepartementet den 12 december. De revider-
ingar som gjorts avser dock endast sprak och form, medan sjéalva sakinnehallet &r
oftrandrat.

Avrapporteringen av SIKA:s uppdrag att ta fram prognoser for person- och
godstransporter omfattar totalt sex publikationer:

SIKA Rapport 2005:6 Transporternas utveckling till 2020. Sammanfattning
SIKA Rapport 2005:7 Omvarldsforutsattningar. Underlag till transportprognoser
2020

SIKA Rapport 2005:8 Prognos for persontransporter ar 2020

SIKA Rapport 2005:9 Prognos for godstransporter ar 2020

SIKA Rapport 2005:10 Kort om prognoser for person- och godstransporter ar
2020 (planerad utgivning januari 2006)

SIKA PM 2005:19 Kanslighetsanalyser av transportprognoser 2020 med hdgre
oljepris

Kontaktperson for personprognoserna ar Sylvia Yngstrom-Wann, for gods-
prognoserna Inge Vierth samt for omvarldsfragorna Jenni Ranhagen och Zara
Bohlin, alla vid SIKA.

Stockholm 2005-12-19
Kjell Dahlstrom

Generaldirektor
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1. Uppdraget

| SIKASs regleringsbrev for ar 2005 finns ett uppdrag om att redovisa prognoser
for transporternas utveckling fram till ar 2020. I borjan av december 2005 bad
Né&ringsdepartementet SIKA att komplettera prognosuppdraget med kéanslighets-
analyser for att berakna effekterna av raoljepriser pa 74 respektive 102 dollar per
fat.

SIKA anser att kanslighetsanalyser med hogre rdoljepriser &r intressanta. SIKA
vill samtidigt framhalla att det finns svagheter med analyserna och att dessa bor
beaktas nar man tolkar resultaten. Sa stora forandringar i raoljepriset, som har
analyseras, kan vantas medfora patagliga anpassningar i hela ekonomin.

De ekonomiska scenarier som SIKA har utgatt fran i prognosarbetet forutsatter
inte nagra sadana prisokningar. Redan den kanslighetsanalys med 50 dollar per fat
som vi har gjort inom ramen for uppdraget i regleringsbrevet, innebér en
inkonsistens i det avseendet — nagot som naturligtvis forvarras med annu hogre
raoljepriser.

For att undvika detta skulle egentligen nya ekonomiska scenarier behdva tas fram
for att belysa effekterna pa BNP-utvecklingen och branschstrukturen. Det har
dock inte varit mojligt att gora i detta fall. SIKA forfogar heller inte 6ver nagra
instrument for att gora sddana analyser.
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2. Persontransporter

2.1. Forutsattningar

| de tva kanslighetsanalyserna — en med ett raoljepris pa 74 dollar per fat och en
med ett pris pa 102 dollar per fat — har nedanstaende forutsattningar antagits.

Den ekonomiska utvecklingen

BNP har inte forandrats i kanslighetsanalyserna med hogre raoljepris.

Energimyndigheten (STEM) och Naturvardsverket (NV) har i sina kénslighets-
analyser av "hégt roljepris” (50 dollar per fat) antagit att BNP inte paverkas. *

Konjunkturinstitutet (K1) har inte gjort den typen av prognoser som vi skulle
behdva hér, med en kraftig hojning av oljepriset. De prognoser som Kl har gjort
avser en kortare tidsperiod och visar inte pa nagon storre inverkan pa brutto-
nationalprodukten (BNP). Detta beror enligt KI pa att nar priserna pa oljeintensiva
varor (vars produktion o.d. kraver mycket olja) stiger, anpassas konsumtionen och
efterfragan pa mindre oljeintensiva varor okar. K1 beskriver detta i sin rapport
Konjunkturlaget (augusti 2005).

Om prishdjningen daremot blir bestdende kommer det att paverka ekonomin,
sarskilt i oljeberoende lander som blir fattigare. Hur mycket BNP skulle paverkas
av ett hogre oljepris har dock inte KI nagra berékningar pa i dagsléaget.

Indata for befolkning och sysselséttning har i kénslighetsanalyserna antagits vara
desamma som i huvudscenariot.

Tva nya bilinnehavsprognoser har tagits fram med nya hogre bensinpriser for de
tva hogre oljepriserna.

! Energimyndigheten och Naturvérdsverket, Uppdatering av kontrollstationens prognos for
utslapp av vaxthusgaser (prelimindr version av kommande rapport).
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Infrastruktur och trafikering

Vagtrafik

Branslepriset dr uppraknat med hansyn till de hogre oljepriserna pa motsvarande
satt som i den i Prognos for persontransporter ar 2020 genomforda kénslighets-
analysen med ett oljepris pa 50 dollar per fat.?

Bréanslekostnaden ar angiven i 2001 ars prisniva och dr en sammanvagning av
priset for bensin och diesel.

Féljande branslekostnad i kr/km har anvants i prognoserna:

Kr/km Motsv.bensinpris, kr/l
Huvudscenariot 0,73 9,94
74 dollar/fat 0,95 13.21
102 dollar/fat 1,09 15,16

Den specifika brénsleforbrukningen har antagits vara konstant i kanslighets-
analyserna. Ett hogre oljepris kan dock forvantas paverka den tekniska utveck-
lingen mot mer branslesnala bilar.

Jarnvag

Taxorna for langvéga tagresor har inte hojts i kanslighetsanalyserna. Det beror pa
att STEM/NV i sina kanslighetsanalyser av "hogt raoljepris” (50 dollar per fat)
antagit att elpriset inte paverkas. Det ar dock troligt att en stor hojning av raolje-
priset aven pressar upp priset pa naturgas och kol, varvid elpriset paverkas. Detta i
sin tur paverkar tagoperatorernas kostnader och troligen aven biljettpriserna. Vi
har dock inte haft underlag att berdkna denna hgjning.

Taxorna for kortvéaga tagresor har hajts, se under "Kortvéaga buss, pendeltag,
tunnelbana och sparvagn” nedan.

Flyg

Hojda oljepriser antas paverka biljettpriserna for flygresor. Vi har antagit att om
oljepriset stiger med 50 procent sa stiger biljettpriset med 6 procent, dvs. en
procentenhets 6kning av oljepriset innebér 0,12 procentenheters 6kning av flyg-
biljettpriset. Detta antagande grundar vi pa rapporten The influence of oil and air
ticket price on the number of IFR movements in Europe, Eurocontrol/Statfor/
Doc152 (draft v0.2, 050913) och de samband som redovisas déar: Om oljepriset
stiger med 50 procent, sa stiger priset pa jetbransle med 45-55 procent. Det leder i
sin tur till att biljettpriset stiger med 4-8 procent.

2 Berakningar av brénslepris: SIKA, Henrik Edwards
¥ Eurocontrol &r ett samarbetsorgan for att utveckla flygledningssystemet i Europa, vars arbete
styrs av medlemsstaterna ( i nulaget ca 35 stycken). Se hemsidan www.eurocontrol.int.
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Vi har bett Luftfartsstyrelsens géra en snabb bedémning av detta antagande och
fatt foljande kommentar: Utover sjalva oljeprisets paverkan pa priset pa jetbransle
kan dven sadant som kapacitet inom raffinaderier, strukturen pa branslemarknaden
i Sverige eller naromradet, marknadslaget for flygtransporter m.m. paverka hur
kraftigt genomslaget blir pa biljettpriserna. Det ar oklart vad av detta som ar
inkluderat i Eurocontrols studie och i sa fall hur. Det ovan angivna sambandet
antas vara nagot sa nar representativt for en storre grupp lander, men Luftfarts-
styrelsen ké&nner inte narmare till hur val det stimmer for just svenska for-
hallanden.

Langvéaga buss

Biljettpriserna for langvaga buss ar uppréknade pa sa satt att en procentenhets
okning av oljepriset innebér 0,1 procentenheters 6kning av bussbiljettpriset.

Kortvaga buss, pendeltdg, tunnelbana och sparvagn

Biljettpriserna for kortvaga buss, pendeltdg, tunnelbana och sparvagn ar upp-
raknade pa sa satt att en procentenhets dkning av oljepriset innebar 0,1 procent-
enheters 6kning av biljettpriset.

Ovriga prognosforutsattningar har i de tva kanslighetsanalyserna antagits vara
enligt huvudscenariot.

2.2 Beraknade effekter

Med ett hogre oljepris blir utvecklingen av persontransporterna till ar 2020
vasentligt lagre. Utveckling av transportarbetet i huvudscenariot &r 27 procent
mellan aren 2001 och 2020, se tabell 2.1. Dér antas ett oljepris pa 24 dollar per
fat*. Utvecklingen av det totala resandet beraknas bli 18 procent till 2020 med ett
oljepris pa 74 dollar per fat, och 14 procent om oljepriset antas vara 102 dollar per
fat.

Tabell 2.1. Utveckling av transportarbete mellan 2001 och 2020 i huvudscenariot
och kanslighetsanalyser med hdgre oljepriser, 74 resp 102 dollar per fat, miljarder
personkilometer per ar.

2001 Huv.scen.  Okning $74 Okning $102 Okning
2020 Huv.scen. | 2020 $74 2020 $102
Personbil 92 117 28 % 106 16 % 100 9%
Flyg 4 5 39 % 4 18 % 4 9%
Tag, langvaga 5 7 37 % 8 49 % 8 55 %
Buss, langvaga 1 1 9 % 1 6 % 1 5%
Kortvaga kollektivtrafik 13 16 21% 16 24 % 17 26 %
Gang & cykel 4 5 5% 5 13 % 5 17 %
Totalt 120 152 27 % 142 18 % 137 14 %

* Priset 24 dollar per fat grundas pa uppgift frén Statistical review of world energy full report
workbook 2004.
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Bilresandet paverkas mest, absolut sett, under perioden 2001-2020 — fran en
okning med 25 miljarder personkilometer i huvudscenariot till en 6kning med

8 miljarder personkilometer med det hogsta oljepriset, se tabell 2.1. Bilandelen av
det totala transportarbetet ar 77 procent bade 2001 och i huvudscenariot 2020,
men sjunker med ett oljepris pa 102 dollar till 73 procent 2020.

Mdr pkm Skillnad mot huvudscenario 2020 med olika oljepris

Tag, langvaga Buss, Kortvaga Gang & cykel
langvéga kollektivtrafik

Flyg

-10 4

-15

0 $74 per fat
@ $102 per fat

-20

Figur 2.1. Effekter for persontransportarbetet av olika nivaer pa oljepriset jamfort
med huvudscenariot 2020.

Flygresandet ar dock det som paverkas relativt sett mest — fran en 6kning med 39
procent i huvudscenariot till en 6kning med 9 procent i kdnslighetsanalysen med
102 dollars oljepris.

Det langvaga resandet med jarnvag paverkas under perioden i motsatt riktning,
fran en dkning med 37 procent i huvudscenariot till en 6kning med 55 procent
med det hogsta oljepriset. Tagresandet okar alltsa med ett hdgre oljepris om
oljeprisandringen inte antas paverka tagbiljettpriserna.

Tagresandet skulle dock fa en samre utveckling om oljeprishéjningens paverkan
pa elpriset kunde beaktas, da detta skulle medféra hogre priser for tagresor. Pris-
elasticiteten for langvaga (langre an 10 mil) tagresor ar i prognosmodellen 0,6,
dvs. en hojning av biljettpriset med 10 procent minskar antalet tagresor med 6
procent. Det innebar att en hojning av tagbiljettpriserna med ca 20 procent ger en
utveckling till 2020 av tagresandet som &r lagre &n i huvudscenariot. °

Det kortvaga kollektivtrafikresandet 6kar pa bekostnad av det kortvéaga bil-
resandet med ett hogre oljepris.

> Jamfor avsnittet Kénslighetsanalys med forandrade priser i Prognos for persontransporter ar
2020, SIKA rapport 2005:8.
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Gang och cykelresandet dkar da oljepriset hojs. Matt i antal resor &r 6kningen i
huvudscenariot blygsamma en procent under prognosperioden, medan den &r 12
procent med ett oljepris pa 102 dollar per fat.

BNP skulle antagligen sjunka om oljepriset varaktigt steg till nivan 102 dollar per
fat, se Forutsattningar ovan. En lagre BNP paverkar det privata resandet, bade
med bil och med kollektiva fardsatt. Det kortvédga fritidsresandet &r det som
paverkas mest av forandringar i BNP, men dven det langvaga tjansteresandet
paverkas. En lagre BNP skulle alltsa innebara en annu lagre utveckling av
transporterna 2001-2020 &n vad dessa analyser visar.

SIKA PM 2005:19
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3 Godstransporter

3.1 Forutsattningar
Hur paverkar ett hégre raoljepris drivmedelspriserna?
Diesel

For diesel har vi i huvudscenariot utgatt fran ett raoljepris pa 21 dollar per fat°, en
marginal p& 1,0 kr/l” och 2005 &rs energi- och CO-skatter®. Med antagandet att
skatten och marginalen inte férandras har vi beraknat ett dieselpris (exkl. moms)
pa 5,7 kr/l i huvudscenariot, 7,2 kr/l vid ett raoljepris pa 50 dollar per fat, 8,5 kr/I
vid 74 dollar per fat och 9,9 kr/l vid 102 dollar per fat. En néstan femdubbling av
raoljepriset fran 21 till 102 dollar per fat beréknas resultera i mindre an en
férdubbling av dieselpriset.

Dieselpris kr/l

12

10

8,
| . .

21 50 74 102

m Raolja
O Marginal
O Energi-/CO2skatt

Raoljepris $ per fat

Figur 3.1. Beraknat dieselpris vid olika nivaer pa raoljepriset.

® Priset 21 dollar per fat grundas p& Energimyndighetens och Naturvérdsverkets rapport
Uppdatering av kontrollstationens prognos for utslapp av véxthusgaser (prel. version av
kommande rapport)

” Antaganden om marginalen har gjorts i samrdd med Goéran Lindell, Svenska Petroleum Institutet.
® Diesel, Miljoklass 1: energiskatt 1,036 kr/l, C02-skatt 2,609 kr/l.
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Bunkerolja

For bunkerolja har vi i huvudscenariot utgatt fran ett raoljepris pa 21 dollar per fat
och en marginal pa 0,2 kr/l. Bunkerolja ar skattebefriad. Med en antagen konstant
marginal har vi beraknat ett pris for bunkerolja (exkl. moms) pa 1,3 kr/l i
huvudscenariot, 2,8 kr/l vid ett raoljepris pa 50 dollar, 4,0 kr/l vid 74 dollar och
5,5 kr/l vid 102 dollar per fat. En férandring av raoljepriset berdknas medféra en
nastan lika stor férandring av bunkeroljepriset.

Bunkerspris kr/l

6

5,

= Réolja

0O Marginal

21 50 74 102
Raoliepris $ per fat

Figur 3.2. Beraknat bunkeroljepris vid olika nivaer pa raoljepriset.

Vi har inte gjort motsvarande berékningar for flygbrénsle och exkluderar darfér
flygfrakt, som samtidigt star for mindre &n en procent av den transporterade
godsméngden i ton, i vara analyser.

Hur paverkar ett hégre raoljepris elpriset?

Det finns ett samband mellan priser for drivmedel och el. Det &r troligt att en
hojning av raoljepriset pressar upp priset pa naturgas och kol, varvid elpriset
paverkas uppat.

Vi utgar fran tva ytterligheter nar det galler elprisets utveckling:

a) Elpriset halls konstant. Energimyndigheten och Naturvardsverket utgar fran
detta antagande i en kénslighetsanalys med ett raoljepris pa 50 dollar per fat i sin

uppdaterade prognos dver utslappen av vaxthusgaser for ar 2010.°

b) Elpriset okar i samma takt som raoljepriset.

® Energimyndigheten och Naturvérdsverket, Uppdatering av kontrollstationens prognos for
utslapp av vaxthusgaser (prel version av kommande rapport).
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Hur paverkar hogre drivmedels- och elkostnader
transportkostnaderna?

De 6kade réoljekostnaderna innebar att de arliga kostnaderna for en fjarrlastbil*°
Okar med ca 70 000 kr per prishéjningssteg. Dieselkostnadernas andel av de totala
transportkostnaderna med lastbil 6kar fran 18 procent i huvudscenariot till 27
procent i fallet med ett raoljepris pa 102 dollar per fat.

For en bulktransport med lastfartyg pa 800 km berdknas en merkostnad pa

20 000 kr per prishojningssteg. Bunkerkostnadernas andel av de totala
kostnaderna (inkl lastning och lossning) ékar fran 5 procent i huvudscenariot till
19 procent i fallet med ett raoljepris pa 102 dollar per fat.

Vad det galler jarnvégstransporter antas el- respektive dieselkostnader motsvara
ca 10 procent av de totala kostnaderna. Vid en elprisékning som motsvarar
raoljeprisokningen beraknas en kostnadsékning pa 2 500 kr per tag for en
vagnslaststransport pa 500 km. Andelen okar till 35 procent vid ett oljepris pa 102
dollar per fat.

Effekt pa godstransportefterfrdgan

Vi har 6verslagsmassigt berdknat hur de hogre drivmedelskostnaderna paverkar
den totala transportvolymen och dess sammanséttning. Vi antar att efterfragan pa
godstransporter minskar med 1 procent per prissteg som en direkt foljd av
oljeprisstegringen. * De indirekta effekterna pa godstransportefterfragan, vilka
harror ur en forandrad kostnadsstruktur i samhéllsekonomin m.m., hélls
opaverkade i analysen.

3.2 Beraknade effekter

Fem kénslighetsanalyser har genomforts med foljande forutséttningar:

e Ett rdoljepris pa 50 dollar per fat, minskad efterfragan och konstant el-pris,
e Ettraoljepris pa 74 dollar per fat, minskad efterfragan och konstant el-pris,
e Ett raoljepris pa 102 dollar per fat, minskad efterfragan och konstant el-pris,

e Ett raoljepris pa 102 dollar per fat, minskad efterfragan och el-prishéjning
motsvarande oljeprishdjning.

1% Tung lastbil med slép med tre plus fyra axlar.
1 Vi har utnyttjat sambanden som anvands i det alternativa scenariot, vilka tagits fram i samrad
med Konjunkturinstitutet.
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Mdr tonkmii
Sverige
8
6
4
2 1
0
-2
O 50% per fat
4 @ 74$ per fat
-6 O 102$ per fat
W 102$ per fat, elpris6kning
-8

Vag Jarnvag Sjofart Totalt

Figur 3.3. Effekter for godstransportarbetet av olika nivaer pa réoljepriset jamfort
med huvudscenariot 2020.

I huvudscenariot for 2020 utgar vi fran att ca 120 miljarder tonkilometer gods
transporteras i, till, frAn och genom Sverige, férdelat 53 miljarder tonkilometer'?
med lastbil, 22 miljarder tonkilometer med jarnvag och 43 miljarder tonkilometer
med sjofart.

Resultat

Nedan ges de generella slutsatser som SIKA drar av ovan utforda kanslighets-
analyser. Avslutningsvis ges nagra kommentarer om hur resultatet bor tolkas i
ljuset av kénda osékerheter.

o Alla ké&nslighetsanalyser har det gemensamt att det samlade transportarbetet
minskar da oljepriset okar.

e Godstransportarbetet minskar mest for godstransporter pa vag, trots en relativt
hogre kostnadsokning for bunkerolja én for diesel.

e Landtransportslagen vég och jarnvég ar sinsemellan ndrmare substitut till
varandra an utbytet mellan sjofart och vag/jarnvag.

o Vid konstant elpris sker en kraftig omfordelning fran vagtrafik och sjofart till
jarnvég.

¢ Vid samma elprisutveckling som oljeprisutveckling forsvinner néstan hela
omfordelningseffekten mellan trafikslagen.

e De omférdelningar som vantas ske till jarnvég vid ett konstant elpris, bor i
viss man anses som teoretiska och inte praktiskt genomforbara, givet den for
ar 2020 antagna jarnvagskapaciteten. For huvudscenariot 2020 véntas redan en
del kapacitetsbrister pa sarskilt efterfragade bandelar. Ytterligare utnyttjande
av dessa bandelar ar i praktiken mycket svara att realisera ar 2020.

12 Enbart transporter 6ver 25 km med tunga lastbilar 6ver 3,5 ton maxlast ingar.
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Bransleforbrukningen har antagits vara konstant i k&nslighetsanalyserna. Ett
hogre oljepris kan dock forvantas paverka den tekniska utvecklingen mot mer
branslesnala fordon och fartyg, vilket kan paverka totalt godstransportarbete
samt fordelningen inom och mellan trafikslagen.

Okade transportkostnader kan komma att forandra logistikstrukturen och
skapa nya logistikupplagg, vilket kan ha stor effekt pa totalt godstransport-
arbete samt fordelningen mellan trafikslagen. Dessa effekter omfattas dock

inte i denna PM.
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Bilaga Omvarldsforutsattningar

Som input till gods- och personprognoserna behovs data om befolkning och
sysselséttning. Till godsprognoserna anvands forutom dessa dven data om
utvecklingen av néringslivet (produktion, utrikeshandel och férbrukning).

Scenarier om den ekonomiska utvecklingen i Sverige bygger pa den senaste
Langtidsutredning (LU) 2003/04 for Sveriges ekonomiska utveckling pa
medellang sikt (SOU 2004:19).

Berakningarna i det ursprungliga prognosuppdraget har gjorts utifran ett huvud-
scenario och ett alternativt scenario. De kanslighetsanalyser som redovisas i denna
PM utgar fran huvudscenariot.

Féljande antaganden gors i prognosernas huvudscenario, for perioden 2001-2020:

o Befolkningen i Sverige forvantas 6ka med 9 procent, fran 8,9 miljoner 2001
till 9,7 miljoner 2020%,

¢ Den totala sysselsattningen antas 6ka med 6,2 procent, vilket motsvarar drygt
250 000 forvérvsarbetande.

e Den totala produktionen' beraknas 6ka med i genomsnitt 2,3 procent per 4r.
Produktionen i varuproducerande sektorerna forvantas 6ka mer an i tjanste-
sektorerna.

e Exporten okar med totalt 4,0 procent per ar, medan importen 6kar med 4,4
procent per ar. De varuproducerande sektorerna star for den storsta andelen av
utrikeshandeln — ett forhallande som inte férandras namnvart mellan bas- och
prognosar.

e Den totala forbrukningen® beraknas i genomsnitt dka ungefar 2,4 procent
per ar. Forbrukningen av varor star for ungefar 40 procent av den totala
forbrukningen.

e BNP-utvecklingen berdknas 6ka arligen med 1,9 procent och BNP per capita
med 1,4 procent per ar.

o Realinkomsten beraknas 6ka med totalt 33 procent under prognosperioden.®

3 SCB Befolkningsprognos

Y Vi har valt att uttrycka produktion i termer av saluvarde, vilket definieras som produktionens
foradlingsvarde plus kostnader for insatsvaror. Foradlingsvarde i sin tur motsvarar produktionens
forsaljningsvarde i ett foretag, nar kostnaden for inkdp av insatsvaror dragits bort.
Foradlingsvardet utgor bidraget till produktionen fran (och ersattningen till) arbetskraft och
kapital, dvs. summan av I6ner och vinst.

> Med ledning av beraknade uppgifter om produktion, export och import kan férbrukningen
beréknas, eftersom: Férbrukning = Produktion — Export + Import
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De 6vriga prognosforutsattningarna foljer principen att enbart politiskt beslutade
forandringar av utformningen av transportsystemet &r forutsattningar for
kostnader och priser for resor, infrastruktur och trafikering i prognosaret 2020.
Detta innebér att dven beslut och forandringar som har skett mellan ar 2001 och ar
2005 inkluderas i den infrastruktur som antas for ar 2020.

18 SIKAs egna berakningar baserade pA SOU 2004:19 Lé&ngtidsutredningen 2003/04
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SIKA &r en myndighet som arbetar inom transport- och kommunikationsomradet. Vara
huvudsakliga uppgifter ar att géra analyser, nulagesbeskrivningar och andra utredningar at
regeringen, att utveckla prognos- och planeringsmetoder och att ansvara fér den officiella
statistiken.

Utredningarna publiceras i serierna SIKA Rapport och SIKA PM. Statistiken publiceras i
serien SIKA Statistik, i tidskriften SIKA Kommunikationer samt i arsboken Transporter och
kommunikationer. Samtliga publikationer finns tillgangliga pa SIKA:s webbplats
www.sika-institute.se.
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