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2 SIKA

Forord

SIKA har regeringens uppdrag® att bygga upp ett system for statistik om kollektiv-
trafik och samhéllsbetalda resor. Uppdraget innebdr att SIKA senast forsta mars
2004 dels ska rapportera vilken befintlig statistik som kan inga i ett sadant system,
dels 1amna forslag till hur systemet kan utvecklas. Arbetet ska bedrivas i
samverkan med trafikverken och Rikstrafiken?.

Uppdraget har med tiden utokats® s att SIKA i dagslaget ocksa har regeringens
uppdrag att redovisa vilken statistik om kollektivtrafik och samhéallsbetalda resor
som bor inga i den officiella statistiken. Rapportering ska ske senast mars ar 2005.

| denna PM redovisas hur systemet foreslas utvecklas. Den har utarbetats av

Sonya Trad och Mats Sonefors vid SIKA:s Statistikavdelning. Statistiksystemet
foreslogs ursprungligen i SIKA Rapport 2000:2.

Stockholm i mars 2004

Staffan Widlert
Direktor

L Ur regleringsbrev 2003: Malet ar att SIKA utvecklar ett statistiksystem fér kollektivtrafik och
samhéllsbetalda resor som ska anvandas for fortsatt produktion. Utgangspunkt ska tas i det forslag SIKA
redovisade under 2000. Arbetet ska bedrivas i samverkan med Banverket, Vagverket, Rikstrafiken,
Sjofartsverket och Luftfartsverket.

2| referensgruppen har representanter for Banverket, Vagverket, Rikstrafiken, Luftfartsverket, SLTF,
Svenska kommunférbundet, Svenskt flyg, Bussbranschens riksférbund och KTH deltagit.

3 Ur regleringsbrev 2004: SIKA ska senast den 1 mars 2005 redovisa vilken statistik om kollektivtrafik och
samhéllsbetalda resor som bor ingé i den officiella statistiken. Arbetet ska bedrivas i samverkan med
Banverket, Vagverket, Rikstrafiken, Sjofartsverket och Luftfartsverket.
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4 SIKA

1 Sammanfattning

| korthet foreslar SIKA att insatserna i ett forsta skede inriktas mot att sakra
uppgifter om konsumtion, tjanster och ekonomi bl.a. genom att SIKA tar ver
SLTF:s insamling, att en ny undersokning om langvéga busstrafik byggs upp, och
att ovriga befintliga insamlingar kompletteras. Dessutom foreslas insatser for att
astadkomma statistik om skolskjutsar.

I andra skedet inriktas insatserna mot att sédkra uppgifterna om infrastruktur,

resurser, miljo och sakerhet. Insatserna i andra skedet foregas av att
informationstillskottet vags mot kostnaden, sa langt en sadan avvagning ar majlig.
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2 Inledning

SIKA har regeringens uppdrag” att bygga upp ett system for statistik om kollektiv-
trafik och samhéllsbetalda resor. Uppdraget innebdr att SIKA senast forsta mars
2004 dels ska rapportera vilken befintlig statistik som kan inga i ett sadant system,
dels 1amna forslag till hur systemet kan utvecklas. Arbetet ska bedrivas i sam-
verkan med trafikverken och Rikstrafiken®. | denna PM redovisas hur systemet
foreslas utvecklas. Dessutom bifogas en rapport dér inventeringen av den befint-
liga statistiken redovisas.

Uppdraget har med tiden utokats® sa att SIKA i dagslaget ocksa har regeringens
uppdrag att redovisa vilken statistik om kollektivtrafik och samhéallsbetalda resor
som bor inga i den officiella statistiken. Rapportering ska ske senast mars ar 2005.

Statistiksystemet foreslogs ursprungligen i SIKA Rapport 2000:2. | rapporten
betonas att ett fullt utbyggt system &r ett mycket langsiktigt mal. SIKA foreslar att
systemet i ett forsta skede ska innehalla variabler som beskriver trafikens omfatt-
ning avseende tjanster och konsumtion, samt for den samhallsfinansierade delen
uppgifter som beskriver kostnader och intakter. Vidare foreslas att varje ytterli-
gare utbyggnad av systemet foregas av att anvandarnas nytta vags mot kostnaden.

Forslaget till statistiksystem utformades med tanke pa att kollektivtrafiken ar ett
medel for att nd de transportpolitiska malen. Behovet av underlag vid maluppfolj-
ning har beaktats.

4 Ur regleringsbrev 2003: Malet &r att SIKA utvecklar ett statistiksystem for kollektivtrafik och
samhéllsbetalda resor som ska anvandas for fortsatt produktion. Utgangspunkt ska tas i det forslag SIKA
redovisade under 2000. Arbetet ska bedrivas i samverkan med Banverket, Vagverket, Rikstrafiken,
Sjofartsverket och Luftfartsverket.

5| referensgruppen har representanter for Banverket, Vagverket, Rikstrafiken, Luftfartsverket, SLTF,
Svenska kommunférbundet, Svenskt flyg, Bussbranschens riksférbund och KTH deltagit.

® Ur regleringsbrev 2004: SIKA ska senast den 1 mars 2005 redovisa vilken statistik om kollektivtrafik och
samhéllsbetalda resor som bor ingé i den officiella statistiken.

Arbetet ska bedrivas i samverkan med Banverket, Vagverket, Rikstrafiken, Sjéfartsverket och Luftfartsverket.
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3 Definitioner
Forslaget innehéller begrepp som kan behdva fortydligas:

Kollektivtrafik - i forvag organiserade, regelbundet tillgédngliga transporter som
erbjuds allménheten eller en sarskild personkrets enligt givna regler

Allman kollektivtrafik - erbjuds allménheten exempelvis via tidtabeller.
Sarskild kollektivtrafik - erbjuds en preciserad personkrets men ar allmént
tillganglig for dem som tillhor personkretsen. Exempel pa sadan trafik &r skol-

skjutsar, fardtjanst och sjukresor.

Lokal och regional trafik avser den kollektivtrafik som huvudsakligen sker inom
ett 1an, som en trafikhuvudman (Thm) ansvarar for.

Interregional trafik avser kollektivtrafik mellan tva eller flera lan.

Internationell trafik avser kollektivtrafik dver en nationsgrans.

Schematiskt kan kollektivtrafiken beskrivas enligt nedanstaende figur:

Typ av trafik

Sarskild kollektivtrafik

Trafikerings- Allméan Skol- | Fard- | Sjuk- | Plikt- | Turist- och
omrade kollektivtrafik | skjuts | tjanst | resor | resor | chartertrafik
Lokal och

regional trafik

Interregional
trafik

Internationell
trafik

Motivet for en indelning efter organisatoriskt administrativa granser ar
forekomsten av lagstiftning (SFS 1997:734) som far savél uppgiftslamnande som
indelning av trafiken att sammanfalla. Resor kan emellertid sk&ra indelningen.
Exempelvis kan en resa mellan Stockholm och Malmo ga via Kopenhamn.

SIKA PM 2004:3
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7 SIKA

Det foreslagna systemet innehaller i forsta skedet statistik pa tre omraden:
Konsumtion - t.ex. antalet resande, eller transportarbetet.
Tjanster - t.ex. antal avgangar, eller sittplatskilometer.

Ekonomi - t.ex. bestéllarens intakter respektive kostnader for trafiken.

produktionsrelaterade

konsumtionsrelaterade

Trafikens Omvarldsfaktorer Infrastruktur Resurser
traf@kutbud_och Konsumtion Tjanster ‘
Trafikens Ekonomi; intakter Ekonomi; kostnader

konsekvenser T.ex. trafikantintakter T.ex. trafikeringskostnader
Sakerhet Miljo

T.ex. olyckor T.ex. utslapp
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4 Nulage — befintlig statistik

Ett antal statistikkallor har inventerats for att se hur tillgangen pa befintlig statistik
motsvarar forslagets innehall. Inventeringen har endast avsett kallor som finns
regelbundet tillgangliga:

Branschstatistik - Svenska lokaltrafikféreningen (SLTF)

Bantrafik - SIKA/Banverket

Luftfart - SIKA/Luftfartsverket (Lfv)

Utrikes och inrikes trafik med fartyg - SIKA/SCB

Fardtjanst och riksfardtjanst - SIKA/Inregia AB

Langvéga buss - SIKA

Sjukresor — Landstingsforbundet (LF)

Uppgifter om statens kostnader for interregional trafik pa Rikstrafikens
webbplats.

Utover de inventerade kallorna finns den Nationella resvaneundersékningen
(RES). Resultaten fran undersokningen kan inte anvandas for att félja utveck-
lingen mellan enstaka ar, daremot kan uppgifterna ge djupare kunskap om t.ex.
resemonster och pa sa satt komplettera den reguljara statistiken.

Dessutom har tva pilotstudier genomforts:

e Undersdkning av metoder och kvalitet hos trafikhuvudmannen (Thm) vid
rapportering till SLTF, av Trivector AB

e Undersokning av uppgifter i Thm:s ekonomiska redovisningssystem, av
Inregia AB

Statistiksystemet paverkas dessutom av tre rattsakter fran EU:

e EU 91/2003, férordning om jarnvégstransportstatistik.

e EU 437/2003, forordning om lufttransport av passagerare, gods och post.

e EG 64/1995, radets direktiv om statistik Gver gods- och passagerarbefordran
till sjoss.

Existensen av sadana forordningar innebér saval att statistik garanteras pa lang
sikt, som en begransning i mojligheten att stélla nya statistikkrav pa branschens
aktorer.

SIKA drar av dessa inventeringar slutsatsen att den statistik som foreslagits inga i
systemets forsta skede inte fullt ut motsvaras av befintlig statistik’. Viss befintlig
statistik har god kvalitet och jamforbarhet, annan statistik har samre kvalitet och

" Se bifogad rapport SIKA-Rapport 2004:2.
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jamforbarhet, medan ytterligare annan statistik saknas. Atgarder behdver darfor
vidtas for att utveckla statistiken.

De storsta bristerna ar att uppgifter fran Thm har olika kvalitet, definitioner,
tackningsgrad och jamférbarhet. T.ex. inkluderar vissa Thm skolresor i sina
uppgifter medan andra Thm inte inkluderar dessa. Vidare saknas aterkommande

undersokningar av langvaga busstrafik, skolresor, turist- och chartertrafik, samt
pliktresor.

SIKA PM 2004:3
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5 Fdrslag till utveckling av systemet

Saval tidsplaner som forslag ar utformade i samrad med representanter for trafik-
verken, Rikstrafiken, branschorganisationer, och forskningsvarlden. Eftersom det
ror sig om utvecklingsarbete ar alla angivelser av artal ar ungefarliga. Insatser pa
langre sikt &r dessutom svara att 6verblicka och angivelserna i denna PM har
darfor i dessa stycken en preliminér karaktar.

De forslag angaende utveckling och produktion av ny statistik om lanstrafik och
langvaga buss som presenteras nedan, kan genomforas inom SIKA:s befintliga
budgetram. Forslagen angaende ny statistik om sarskild kollektivtrafik och turist-
och chartertrafik medfor behov av ytterligare medel. SIKA avser att nd&rmare
precisera dessa behov i kommande budgetunderlag.

Eftersom de forslagna insatserna endast omfattar forsta skedet av systemets
utveckling, aterkommer SIKA med behov av medel fér genomférandet av andra
skedet, nar det gar att 6verblicka vad genomforandet av andra skedet innebar.

Den fortsatta samverkan med trafikverken, Rikstrafiken, branschorganisationer
och forskarvarlden forutsatter fortsatta ansprak pa resurser fran dessa. Forslagen
innebar ocksa okade krav pa resurser fran de organisationer som ska lamna
uppgifter till systemet. Enligt liggande forslag framst Thm och bussbranschen.

De faktorer som paverkar etablerandet av ny statistik ar forutom den ekonomi som
star till forfogande ocksa olika externa faktorer som ber6r insamlingen.

Angaende externa faktorer ar SIKA:s erfarenhet fran andra statistikomraden att ny
statistik tar lang tid att etablera. Kvaliteten i de uppgifter som lamnas beror helt av
branschens acceptans och beredskap att ldmna uppgifter, vilket i sin tur delvis
hénger samman med den anvandning branschens aktorer sjalva har av liknande
uppgifter i uppfoljningen av sin verksamhet. SIKA &r darfor hanvisad till att
gradvis bygga upp statistikens legitimitet i branschen, och i takt med legitimiteten
ocksa statistikens kvalitet. Utokade budgetramar &r i detta sammanhang inte en
garanti for att takten i implementeringen Okar.

Om branschens aktorer aktivt tar ansvar for att ta fram de uppgifter som efter-
fragas, kan genomférandet ga snabbare.

Vid etableringen av statistiksystemet ar det viktigt att snarast astadkomma en hel-
hetshild av de mest centrala delarna, for saval allman som sarskild kollektivtrafik
som turist- och chartertrafik. Tillsammans med avvéagningar om resursatgang har
det lett till att arbetet delats in i tva skeden: ett forsta skede dar fokus &r riktat mot
uppgifter om tjanster, konsumtion och ekonomi, och ett andra skede dar évriga
delar i systemet realiseras. Insatserna i andra skedet foregas av en avvagning
mellan anvandarnas nytta och insatsernas kostnader, sa langt det ar méjligt. Men

SIKA PM 2004:3
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diskussionen om insatser vid olika tidpunkter &r att betrakta som en hénvisning till
en arbetsprocess. Insatserna i ett andra skede kommer t.ex. inte att avvakta
fardigstallandet av statistik om det forsta skedet utan kommer att genomféras sa
snart det &r mojligt.

De allra forsta utvecklingsinsatserna kommer att riktas mot den allmanna
kollektivtrafiken eftersom trafikens omfattning och samhallets finansiering ar
storst har. Detta kommer att utgora karnan i systemet.

En grov tidsplan foreslas ha féljande utseende:

Tidpunkt | Utvecklingsinsatser
Forsta skedet 0-3 ar Allméan kollektivtrafik
om Tjanster, Konsumtion och Ekonomi.
0-6 ar Sarskild kollektivtrafik
om Tjanster, Konsumtion och Ekonomi.
0-6 ar Turist- och chartertrafik
om Tjanster och Konsumtion
Andra skedet 4 ar- Allméan kollektivtrafik
om Infrastruktur, Resurser, Miljo, Sékerhet.
4 ar- Sarskild kollektivtrafik
om Infrastruktur, Resurser, Miljo, Sékerhet.
4 ar- Turist- och chartertrafik
om Infrastruktur, Resurser, Miljo, Sékerhet

Forslagets geografiska indelning bygger pa administrativa granser. Dessa ar
foranderliga. Det medfor att insamling och redovisning av statistik med tiden kan
behdva anpassas utdver forslagen i denna PM.

5.1 Forsta skedet — Allméan kollektivtrafik

De forsta insatserna for att forbattra statistiken i systemet ror variabler om kon-
sumtion och tjanster for den allmanna kollektivtrafiken, och vad galler den sam-
héllsbetalda trafiken ocksa uppgifter om ekonomi. Insatserna satts in under de
narmaste tre aren 2004-2006.

Lokal och regional kollektivtrafik

Grunden till ett system om kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor utgors av
statistik om Thm:s verksamhet i respektive lan. Undersokningen genomfors idag
av SLTF men kompletteras sedan ar 2000 med att Banverket for SIKA:s rakning
samlar in uppgifter om den sparbundna verksamheten som en del av den officiella
statistiken och som en del av underlaget till Sveriges rapportering enligt EU-for-
ordning 91/2003.

Statistiken om Thm:s verksamhet har kvalitetsproblem. Pilotstudierna fran
Trivector AB och Inregia AB visar att uppgifternas kvalitet och jamforbarhet

SIKA PM 2004:3
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varierar, men da undersokningarna baseras pa bara fem Thm &r kunskapen om
problemens art och utbredning fortfarande liten. Forslag till insatser:

e SIKA tar successivt 6ver SLTF insamling med bdrjan ar 2004 for att fa
mojlighet att sékra uppgifternas kvalitet.

e Uppgifterna gors ar 2005 till en del av Sveriges officiella statistik om
transporter och kommunikationer enligt uppdrag®. Atgarden leder i sig till att
uppgifternas kvalitet forbattras nagot genom de krav pa dokumentation och
tillganglighet som &r knutna till den officiella statistiken.

e SIKA genomfor ar 2004 en heltackande inventering av kvaliteten i Thm:s
uppgifter. Resultaten fran undersokningen ger underlag for vilka ytterligare
atgarder som behdver vidtas innan statistiken blir officiell.

e Det kvalitetsarbete som idag bedrivs tillsammans med Thm for att skapa
gemensamma definitioner och berakningsmetoder, kommer att fortsatta under
ar 2004 och 2005 med utgangspunkt fran resultaten i den heltackande
inventering som genomfors enligt ovan. Arbetet kommer att bedrivas i den
takt resurserna medger.

Interregional kollektivtrafik

Tillgangen till statistik om interregional trafik ar god. Det ar emellertid inte
mojligt att redovisa resultaten annat an pa nationell niva, eftersom sekretesslagen
forhindrar publicering av uppgifter om enskilda trafikutdvares verksamhet.

Bantrafik

Undersdkningen om bantrafik ar sedan tidigare utformad med statistiksystemets
behov i atanke. | detta skede finns endast behov av kompletterande atgarder vad
avser insamlingen av uppgifter om statligt upphandlad trafik. Redovisningen av
resultaten kan ocksa beh6va anpassas nagot.

Luftfart

SIKA/Lfv undersdkning om luftfart ar sedan tidigare utformad med statistik-
systemets behov i atanke. Darfor finns i detta skede inget behov av atgarder for
insamling av uppgifter till undersékningen, men redovisningen av resultat kan
behdva anpassas nagot. For att fanga den statligt upphandlade trafiken behovs
emellertid en kompletterande insamling, se nedan.

Langvaga buss

Det finns ingen kontinuerlig undersokning om langvéga buss.

e SIKA foreslar att SIKA utformar och genomfor en arligt aterkommande
undersdkning i samarbete med Bussbranschens Riksforbund. Det kan tidigast
ske for uppgifter om trafiken ar 2004.

8 SIKA:s regleringsbrev 2004.
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Sjofartsstatistik

Med interregional sjotrafik avses har Gotlandstrafiken. Uppgifter om utbud saknas
idag, men SIKA beddmer att uppgifterna kan framstéllas i befintlig produktion.

Statligt upphandlad interregional trafik

Uppgifter om den statligt upphandlade delen av den interregionala trafiken
redovisas i sarskild ordning. Rikstrafiken (RT) har bestallaransvar for denna
trafik.

Uppgifter med god kvalitet finns endast om kostnader. For att fa uppgifter om
konsumtion och tjanster skulle RT:s uppgifter om kostnader kunna kombineras
med uppgifter fran andra insamlingar. Detta skulle astadkommas genom foljande
kompletteringar:

e SIKA foreslar att SIKA/Banverket undersokning om bantrafik kompletteras
med uppgifter om utbudet i statligt upphandlad trafik. Detta kan tidigast ske
for uppgifter som avser trafiken ar 2004.

e SIKA foreslar att RT tar fram uppgifter om luftfart avseende konsumtion och
tjanster.

e SIKA foreslar att uppgifter om statligt upphandlat utbud och konsumtion i
trafiken med langvéga buss, samlas in antingen via undersékningen om
langvaga buss eller via undersdkningen av Thm. Detta kan tidigast ske for
uppgifter som avser trafiken ar 2004, enligt ovan.

Om relationsbaserad statistik

Utover det system for statistik om kollektivtrafik som foreslas i SIKA-Rapport
2000:2 och som utvecklas i denna PM, finns fortfarande ett behov av att en
databas med relationsbaserade uppgifter om det interregionala resandet med
kollektivtrafik och bil byggs upp. Antingen separat fran detta system eller som en
del av detta system.

Det statistiksystem som foreslagits i SIKA-rapport 2000:2 &r utformat sa att
uppgifterna ska kunna publiceras, vilket med tanke pa sekretess inte ar fallet med
den mer detaljerade informationen i en databas med relationsbaserad statistik.

En sadan databas skulle ocksa bli mycket kostsam att bygga upp och underhalla,
bade personellt och monetért.

SIKA anser darfor att en sadan databas, om den upprattas, bor hallas skild fran
detta statistiksystem.

SIKA PM 2004:3
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Internationell kollektivtrafik

Uppgifter om resande i den internationella linjelagda kollektivtrafiken med luft-
fart och sjofart kan i dagslaget inte sarredovisas fran uppgifter om internationell
turist- och chartertrafik. SIKA ser heller inga forslag som skulle astadkomma
detta. Uppgifterna kan daremot komplettas med analyser av resors syften via den
Nationella resvaneundersdkningen.

Bantrafik

Betraffande den internationella trafiken kréver EU:s statistikforordning om ban-
trafik EU 91/2003 att Sverige rapporterar antalet resande efter land for pastigning
och avstigning. Daremot saknas uppgifter for utbudet av trafik.

e SIKA foreslar att Banverket samlar in uppgifter om utbudet av internationell
bantrafik inom ramen for SIKA/Banverket:s befintliga undersokning. Upp-
gifterna kan tidigast avse trafiken ar 2004.

Luftfart

Uppgifter om bade resor och utbud finns. Darfor finns i detta skede inget behov
av atgérder.

Sjofart

Uppgifter om bade resor och utbud finns. Darfor finns i detta sked inget behov av
atgarder.

Langvaga buss

Uppgifter om linjelagd internationell busstrafik bor kunna samlas in via
undersokningen om Thm och/eller via undersokningen om langvaga buss.

5.2 Forsta skedet — Sarskild kollektivtrafik

Né&r uppgifterna om konsumtion, tjanster och ekonomi sakrats for den allmanna
kollektivtrafiken, 6vergar insatserna till att galla den sarskilda kollektivtrafiken
med borjan uppskattningsvis ar 2007. For skolskjutsar paborjas emellertid
insatserna redan under ar 2004.

Den sarskilda kollektivtrafiken kan indelas i fyra huvudomraden: fardtjanst, sjuk-
resor, skolskjutsar och pliktresor.

Ett allmént problem inom denna gren av kollektivtrafiken ar stréavan att integrera
trafiken med den allmanna kollektivtrafiken. Integrationen ar rimlig, men maste
sarskilt beaktas vid statistikinsamling eftersom det forsvarar uppgiften, bl.a.
genom att métobjektet forandras.

SIKA PM 2004:3
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Fardtjanst och riksfardtjanst

SIKA foreslar att den befintliga insamlingen utvecklas och kompletteras.
Kompletteringen avseende konsumtion och tjanster kan tidigast avse trafiken ar
2007.

| pilotstudien genomford av Inregia AB framkom att ansvaret for trafiken kan
ligga pa olika organisationer i olika lan. Det ar en sarskilt forsvarande omstan-
dighet vid insamling av ekonomiska uppgifter. Ansvarig organisation och instans i
respektive lan bor darfor kartlaggas. Ytterligare kvalitetsforbattringar skulle nas
genom att undersdéka om resande med riksfardtjanst huvudsakligen sker inom eller
mellan 1&an.

Men da verksamheten for narvarande utvecklas mycket bor eventuella
kartlaggningar vénta tills situationen stabiliserats.

Insamling av ekonomiska uppgifter gors for narvarande i tva olika undersok-
ningar. SCB tar in material fran kommunerna till underlag for den officiella
statistiken - nationalrdkenskaperna, dessutom hamtar SLTF in visst begransat
material fran trafikhuvudmannen. Uppgifterna fran SCB haller inte tillracklig
kvalitet pa den detaljniva som har efterfragas. SIKA bor tillsammans med SCB
undersdka mojligheterna att forbattra undersokningarna.

Sjukresor
Uppgifter om Sjukresor samlas idag in av Landstingsférbundet.

e SIKA foreslar att SIKA och Landstingsforbundet underséker mojligheterna till
samarbete angaende utformning och insamling av uppgifterna.

Skolskjutsar

Skolverket och SCB har vissa ekonomiska uppgifter pa kommunniva. Utéver
detta saknas uppgifter om skolskjutsar. Dessutom forefaller ansvaret for skol-
skjutsar vara mycket olika organiserat i olika kommuner och organisationen till
viss del fragmenterad. Det ar darfor oklart hur uppgifterna ska kunna samlas in till
en rimlig kostnad.

e En forsta atgard ar att SIKA och Svenska kommunférbundet undersoker vilka
uppgifter kommunerna kan lamna idag.

e SIKA undersoker ocksa i vilken utstrackning Trafikhuvudméannen kan
sérredovisa skolskjutsar.

e SIKA och Skolverket bor diskutera en samordning av insamlingar med
anledning av det nya informationsbehovet fran statistiken om kollektivtrafik
och den befintliga insamlingen om kostnader i skolverksamheten.

Pliktresor
Pliktresor ar resor gjorda av personer som uttagits till forsvarsplikt.
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Hér saknas helt uppgifter, men de beddms tackas av uppgifter om turist- och
chartertrafik, samt om allman kollektivtrafik. Dessutom ar det tveksamt om det
finns nagot intresse av att uppgifterna sarredovisas. SIKA foreslar darfor:

e Att uppgifter om pliktresor inte sarredovisas.

5.3 Forsta skedet — Turist- och chartertrafik

Regelbundet publicerade uppgifter om trafik inom turist- och charter saknas idag
helt. SIKA foreslas utreda fragan tillsammans med berérda aktorer bl.a.
Turistdelegationen och branschorganisationerna. Bade utredningen och de
atgarder som foljer av den, genomfors uppskattningsvis ar 2007. Uppgifter om
den turist- och chartertrafik som sker med langvéga buss ar troligen maéjliga att
samla in under ar 2005, via undersékningen om langvéga buss, se ovan.

5.4 Andra skedet

| detta skede vidtas atgarder for att sékra uppgifter om Infrastruktur, Resurser,
Miljé och Sakerhet. Atgdrderna galler savél allman och sarskild kollektivtrafik,
som turist- och chartertrafik.

SIKA har inte formulerat nagra konkreta forslag till atgarder for det andra skedet
av tva skal. For det forsta ar det en lang och svaroverblickbar tidshorisont. For det
andra ska atgarderna i andra skedet foregas av att vardet av informationstillskottet
vags mot kostnaden Det finns inte nagon mojlighet att bedoma detta varde forran
erfarenheter inhdmtats fran de karnvariabler som etablerats i det forsta skedet.
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