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SIKA:s roll i klimatarbetet

Fragan om transporternas utslapp av vaxthusgaser kommer upp i manga samman-
hang i SIKA:s verksamhet. | denna PM redovisas en samlad bild av SIKA:s nuva-
rande insatser inom omradet. Det fors ocksa en diskussion om vilket forhallnings-
séatt som ar forenligt med SIKA:s allménna uppdrag, motiven for SIKA:s resurs-
insatser liksom vilken roll SIKA bor ha i klimatarbetet.

Transporternas utslapp av vaxthusgaser — mal och utveckling

De véxthusgaser som omfattas av Kyotoprotokollet ar koldioxid, metan, dikvéve-
oxid, fluorkolvaten, fluorkarboner och svavelhexafluorid. Den klimatpaverkan
som en véxthusgas har beror pa gasens formaga att absorbera varmestralning,
uppehallstid i atmosfaren samt utslappt mangd. Néar det galler transporternas
utslapp av véaxthusgaser svarar koldioxidutslappen for néstan hela den samlade
inverkan pa vaxthuseffekten (ca 95 procent). For transportsektorns del kan darfor
utslappen av vaxthusgaser med tillracklig noggrannhet representeras av utslappen
av koldioxid.

Riksdagen har faststéllt ett klimatpolitiskt mal* som innebér att de svenska
utslappen av vaxthusgaser ska som ett medelvérde for perioden 2008-2012 vara
minst fyra procent lagre an utslappen ar 1990. Kontrollstationer for utvardering av
klimatmalet infors ar 2004 och 2008. Riksdagens beslut innehaller ocksa ett lang-
siktigt mal som innebér en halvering av utslappen till ar 2050.

Riksdagens klimatpolitiska mal fér 2008-2012 innebar en hogre ambition &n vad
som motsvarar Sveriges utrymme i den bordeférdelning mellan EU-landerna som
ligger bakom EU:s atagande enligt Kyotoprotokollet. EU atog sig dér att minska
sina utslapp av vaxthusgaser med atta procent. Enligt bordefordelningen har
Sverige ratt att 6ka sina utslapp med fyra procent.

Enligt Sveriges tredje nationalrapport till FN:s klimatkonvention? beréknas de
samlade utslappen av véxthusgaser i Sverige bli omkring 0,5 procent hogre ar
2010 jamfort med ar 1990, om inga atgarder utéver redan beslutade vidtas.

! Proposition 2001/02:55, Sveriges klimatstrategi.
2 Miljodepartementet (2001), Sveriges tredje nationalrapport om klimatférandringar. Ds 2001:71
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2 SIKA

Regeringen har faststallt ett etappmal for transportsektorns utsléapp av koldioxid
som innebdr att utslappen &r 2010 inte ska dverskrida 1990 &rs niva®.

Enligt nationalrapporten berdknas transporternas koldioxidutslapp 6ka med ca 14
procent mellan 1990 och 2010. En sammanstélining av trafikverkens berakningar,
som sker med en annan metod an i nationalrapporten, visar pa en motsvarande
6kning med ca 15 procent. Senare gjorda berdkningar av Kageson (2002)* respek-
tive Edwards (2003a)° visar pa betydligt storre 6kningar. Samtliga berakningar
visar att det transportpolitiska malet om koldioxidutslapp knappast ar inom réack-
hall.

Krav pa transportsektorn

Transportsektorn svarar i dag for ca en tredjedel av utsl&ppen av vaxthusgaser i
Sverige.

Det klimatpolitiska malet om 4 procents utslappsminskning innehaller inte nagon
bordefordelning mellan sektorer. En kostnadseffektiv fordelning mellan sektorer
bor enligt 6versiktliga berakningar kunna innebara att transportsektorn far ka
sina utslapp®. Underlaget for dessa berakningar &r dock brackligt. Det kan for-
hoppningsvis forbattras i samband med de analyser som genomfors infor kontroll-
stationen 2004.

Kraven pa utsldppsminskning fran transportsektorn kan komma att 6ka nar det
EU-omfattande systemet for handel med utslappsratter trader i kraft ar 2005.
Under den forsta perioden (2005-2007) omfattar handelssystemet bara vissa
sektorer. Transportsektorn ar en av de sektorer som inte ingar, och det &r ovisst
om den kommer att inga under den foljande perioden. Den av FlexMex2-utred-
ningen’ foreslagna tilldelningen av utslappsratter till de handlande sektorerna
innebar en tilldelning motsvarande historiska utslapp, vilket riskerar att leda till att
de sektorer som halls utanfor handelssystemet far béra en storre del av den mal-
satta utslappsminskningen i Sverige &n vad som ar motiverat fran kostnadseffek-
tivitetssynpunkt.

| dag betalar inte alla sektorer samma koldioxidskatt, och vissa delsektorer ar
befriade fran sadan skatt. Aven detta forhallande bidrar till bristande kostnads-
effektivitet nér det galler bordeférdelningen mellan sektorer.

Om det transportpolitiska etappmalet avseende transportsektorns koldioxidutslapp
ska klaras, behdver mycket langtgaende atgarder vidtas. Enligt berdkningar av

® Proposition 1997/98:56, Transportpolitik fér en hallbar utveckling.

* K8geson P. (2002), Trafiksektorns koldioxidutslapp vid europeisk handel med utslappsratter.
Underlagsrapport till Delegationen om ett system och regelverk for Kyotoprotokollets flexibla
mekanismer.

® Edwards H. (2003a), Utveckling av transportsektorns CO,-utslapp 1990 till 2010 och &tgérder
for CO,-reduktion. Underlagsrapport till SIKA Rapport 2003:2.

% SIKA (2003), Etappmal fér en god miljo. SIKA Rapport 2003:2.

" FlexMex2-utredningen (2003), Delbetankande fran FlexMex2-utredningen. SOU 2003:60.
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Edwards (2003a) skulle det kravas atgarder som motsvarar en 6kning av bensin-
priset med cirka fem kronor per liter.

Det langsiktiga klimatpolitiska malet om en halvering av utslappen till ar 2050
kommer, om det ligger fast, sannolikt att innebéra stora omstéllningar inom trans-
portsektorn. Analyser som gjorts av Edwards (2003b)? for projektet ”Langsiktiga
utblickar” (se nedan) tyder pa att anpassningarna i forsta hand kommer att ske
genom teknisk utveckling inom fordons- och drivmedelsomradet, om koldioxid-
skatten anvands som styrmedel.

Klimatfragan i SIKA:s verksamhet

Hér foljer en sammanstéllning av de olika sammanhang dar SIKA kommer i
kontakt med klimatfragan.

SIKA ska enligt sina instruktioner bland annat arbeta med metodutveckling,
analyser och statistik inom transportomradet. SIKA har darfor ocksa fatt ett antal
specifika uppdrag att bista andra med statistik, metodutveckling, granskning och
berdkningar som underlag till olika nationella och internationella rapporteringar
och liknande. Exempel pa uppdrag dar sadant arbete forekommer:

e Rapporteringar till EU och Klimatkonventionen om svenska utslapp av
vaxthusgaser.

e Utveckling av modeller for skattning av végtrafikens trafikarbete som
underlag till Vagverkets emissionsberakningar.

e Uppdrag till Energimyndigheten och Naturvardsverket att utarbeta underlag
till utvardering av klimatpolitiken vid den kontrollstation som enligt
riksdagens klimatpolitiska beslut ska ske ar 2004. SIKA medverkar med
prognosarbete och analyser av olika styrmedels effekter.

e Uppdrag till Naturvardsverket att utveckla ett nationellt system for
rapportering och inventering i enlighet med Kyotoprotokollets krav.

SIKA har regeringens uppdrag att varje ar redovisa en uppfoljning av det
transportpolitiska malet och de sex delmalen®. Det gallande etappmalet for
koldioxid &r ett av de mal som verkar vara svarast att uppna.

I mars 2003 redovisade SIKA ett regeringsuppdrag om att se éver och lamna
forslag pa uppdaterade etappmal for transportpolitikens delmal om en god
miljo™°. Dar foreslogs bland annat att etappmalet for koldioxid skulle dndras s att
utslappen fran transporter skulle medges dka med tio procent mellan 1990 och
2010 for att i gengéld minska med tio procent mellan 1990 och 2020 (se figuren).

® Edwards H. (2003b), Nettoutslapp av CO, &r 2050 fran transportsektorn.

® Senast redovisad i SIKA (2003), Uppfoljning av de transportpolitiska malen, maj 2003. SIKA
Rapport 2003:5.

10 SIKA (2003), Etappmal fér en god miljé. SIKA Rapport 2003:2.
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SIKA har ocksa regeringens uppdrag att varje ar berdkna olika typer av externa
effekter av trafiken och att utveckla principer och metoder for hur dessa ska
beaktas vid utformningen av infrastrukturavgifter och andra styrmedel**. | detta
uppdrag, liksom i tidigare uppdrag om att revidera samhéllsekonomiska metoder
och kalkylvarden pa transportomréadet?, ar frégan om hur koldioxidutslappen ska
varderas en viktig del. Den metodik som har anvants har utgatt fran det transport-
politiska etappmalet for koldioxidutslapp, varvid kostnaden for att uppna detta
mal har beraknats med hjalp av skuggpris.

Vid den forra planeringsomgangen riktades det kritik mot att det saknades ett
langsiktigt perspektiv. Den fraga som restes var om det fanns anledning att
misstanka att vissa beslut i dag om infrastruktursatsningar skulle kunna utgora
hinder mot en Iangsiktigt hallbar utveckling. Ar infrastrukturplanerna tillrackligt
robusta infor eventuella framtida langtgaende miljokrav pa transporter? Med
anledning av kritiken startades projektet ”Langsiktiga utblickar”. Dar studeras
effekter av eventuella framtida langtgaende krav pa att koldioxidutslappen fran
transportsektorn ska minska.

Enligt sin instruktion har SIKA ett allmént uppdrag att analysera effekter av
atgarder i syfte att uppna det transportpolitiska malet. SIKA har darvid i flera
sammanhang haft anledning att analysera fragan om hur malstyrning &r forenlig
med det 6vergripande malet om samhallsekonomisk effektivitet och om vilka
styrmedel som kan leda till kostnadseffektiva anpassningar for att uppna beslutade
mal. Koldioxidutslappen blir ofta ett viktigt exempel i dessa resonemang. | upp-
draget till Energimyndigheten och Naturvardsverket om underlag till kontroll-
station 2004 ingar ocksa att utvardera olika styrmedel for att minska utslappen av
véaxthusgaser. SIKA deltar i det arbetet.

1 Senast redovisad i SIKA (2003), Internalisering av godstrafikens externa effekter. SIKA
Rapport 2003:6.

12 Senast redovisad i SIKA (2002), Oversyn av samhéllsekonomiska metoder och kalkylvarden pa
transportomradet. SIKA Rapport 2002:4.

SIKA
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Vagverket har startat ett arbete med att ta fram en strategi for att minska
vagtrafiksektorns utslapp av koldioxid. | arbetet ingar ocksa att ta fram en
handlingsplan for VVagverkets egna insatser. SIKA medverkar i en referensgrupp
for arbetet med strategin.

I manga av de remisser SIKA far for yttrande ar klimatfragan central. | dessa
yttranden har SIKA haft anledning att utveckla sin syn pa delar av klimatfragan
med utgangspunkt i sitt allmanna uppdrag. Bland de remisser som SIKA har
besvarat under senare ar och som berér klimatfragan kan foljande namnas:

Delbetéankande fran FlexMex2-utredningen, SOU 2003:60

Svara skatter! SOU 2003:38. Betankande fran Skattenedsattningskommittén

Vara skatter? SOU 2002:47. Betankande fran Skattebasutredningen

Forslag till regionala miljomal fran ett antal lansstyrelser

Statistik vaxthusgaser. Naturvardsverkets redovisning av hur besluten vid

klimatkonventionens sjunde partsméte fordndrar behoven vid insamling av

statistik om fléden av véaxthusgaser

e Vissa vagtrafikskattefragor. SOU 2002:64. Delbetankande fran Vagtrafik-
skatteutredningen

e Ritt pa sparet. SOU 2002:48. Delbetankande fran Jarnvagsutredningen

o EG-kommissionens forslag till direktiv om handel med utsléappsratter for
vaxthusgaser inom EU — KOM(2001)581

e EG-kommissionens forslag om forsta fasen av genomforandet av det
europeiska programmet mot klimatférandringar (ECCP) — meddelande
KOM(2001)580

e Utvdrdering av Skattevéxlingskommitténs energiskattemodell (Ds 2000:73)

e Framtidens miljo — allas vart ansvar. SOU 2000:52. Slutbetankande fran
Miljomalskommittén

e Forslag till svensk klimatstrategi. SOU 2000:23. Slutbetédnkande fran
Klimatkommittén

e Handla for att uppna klimatmal. SOU 2000:45

Stallningstaganden av SIKA i klimatfragan

Vi utgar fran att konsekvenserna av en okad vaxthuseffekt ar allvarliga, att
utslappen av vaxthusgaser har betydelse, att forsiktighetsprincipen bor tillampas
och att det saledes ar angelaget att de globala utslappen av vaxthusgaser bor
minska.

Vi utgar fran riksdagens klimatpolitiska delmal om att utslappen av vaxthusgaser i
Sverige ska som ett medelvarde for perioden 2008-2012 vara minst fyra procent
lagre an utslappen ar 1990.

Var verksamhet styrs av det transportpolitiska malet om att sakerstélla en sam-

héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och naringslivet i hela landet. Till detta 6vergripande mal finns ett
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etappmal som innebar att transportsektorns utslapp av koldioxid ar 2010 inte ska
overskrida 1990 ars niva.

Malet om samhallsekonomisk effektivitet innebar bland annat att kostnadseffek-
tiva atgarder bor efterstravas for att na faststallda mal. Det transportpolitiska
etappmalet for koldioxidutslapp representerar emellertid inte en kostnadseffektiv
bordefordelning mellan sektorer nar det géller att klara det klimatpolitiska malet.
Tidigare berakningar visar att det klimatpolitiska malet ger utrymme fér en
okning av transporternas koldioxidutslapp, om bordefordelningen &r kostnads-
effektiv. Kostnadseffektiva atgarder dstadkommes bast med generella styrmedel
som koldioxidskatt eller handel med utslappsrétter, i bada fallen tillampat likfor-
migt i alla sektorer utan undantag. En kostnadseffektiv bordefordelning kommer
darvid att falla ut som resultat av de anpassningar som olika aktorer véljer att
gora.

Med generella styrmedel skulle, teoretiskt sett, saledes inte nagra specifika
sektorsmal behdvas. Sektorsmal kan dock anda ha den funktionen att de utloser
olika utrednings- och planeringsaktiviteter som forbattrar beslutsunderlaget och
ger upphov till férdjupade analyser av de malkonflikter som finns inom transport-
sektorn och i forhallande till andra politikomraden. Sektorsmal &r darfér motive-
rade, med de bor baseras pa en kostnadseffektiv bordefordelning mellan sektorer.

Det transportpolitiska etappmalet forutsatter mycket langtgaende atgarder. Vi har
hittills inte sett nagra tecken pa att regeringen och riksdagen ar beredda att fatta
beslut som leder mot etappmalet, och vi bedémer det som uppenbart att malet inte
kommer att nas. For att gora malet trovardigt har vi foreslagit att det ska dndras sa
att transportsektorns utslapp ar 2010 &r hogst tio procent hdgre én 1990. Redan
detta bedomer vi vara en utmaning, da det foreslagna malet forutsatter atgarder
motsvarande ett par kronors héjning av bensinpriset.

Pa lang sikt bor transportsektorn ha en beredskap for stora omstallningar for att
tillmotesga eventuella framtida mycket langtgaende krav pa utslappsminskningar.
For att bryta trenden med standigt 6kade utslapp har vi foreslagit att transport-
sektorns utslapp ar 2020 ska ha minskat med minst tio procent jamfért med ar
1990.

Lansstyrelserna har haft regeringens uppdrag att foresla regionala miljomal. Vi
har fatt flera av dessa forslag for yttrande. Nar det géller utslapp av vaxthusgaser
ar det vanligt att man i stort sett har 6versatt de nationella miljomalen till regional
niva utan nagon djupare diskussion om realismen i och kostnaden for att na de
foreslagna malen. Ofta saknas en analys om vad som hade varit en lamplig
ambitionsniva ur regionens synvinkel i forhallande till den nationella nivan. Vi
menar att &ven bordeférdelningen mellan regioner bor grundas pa samhallseko-
nomisk effektivitet. Det bor ocksa klargoras om de foreslagna malen enbart
baseras pa atgarder som den regionala och lokala forfogar 6ver eller om de ocksa
forutsatter beslut pa nationell niva.

Givet att det finns ett sektorsmal for transportsektorns utslépp, sa innebar malet
om samhallsekonomisk effektivitet att kostnadseffektiva atgarder ska uppmuntras

SIKA
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inom transportsektorn for att na detta mal. Det effektivaste sattet att astadkomma
detta ar att anvanda generella styrmedel. Sa lange transportsektorn inte ingar i ett
handelssystem med utsl&ppsratter, kommer koldioxidskatten att vara det generella
styrmedel som &r tillgangligt. Koldioxidskatten &r kopplad till brénslet och diffe-
rentieras med hansyn till branslets innehall av fossilt kol. Genom att allt kol i
branslet obdnhorligen ger upphov till motsvarande méangd koldioxid vid férbréan-
ning, finns det en direkt koppling mellan koldioxidskatten och koldioxid-
utslappen.

Teoretiskt bor koldioxidskatten ge upphov till kostnadseffektiva anpassningar. |
praktiken sker inte detta fullt ut pa grund av att marknaden inte fungerar perfekt.
Reglerna for beskattning av bilforman och for reseavdrag ar exempel pa detta.

Ett annat exempel kan vara brist pa information, t.ex. nar det galler I1onsamheten i
andrat fardmedelsval eller &ndrat korsatt. Dartill kommer att det finns en vilja hos
manga individer och organisationer att agera miljovanligt, aven om det innebéar
uppoffringar. En sddan “sjalvreglering” kan innebéra andra fordelar. Okad
kunskap om konsekvenserna av andrat beteende kan underlatta beslut i miljo-
vanlig riktning.

Stora informationskampanjer som syftar till att medborgarna ska andra sitt
beteende i form av minskat bildkande, 6kad samakning osv. har sannolikt liten
effekt och kan i vérsta fall vara kontraproduktiva. Daremot kan information om
klimatproblemet som sadant 6ka medvetenheten och darigenom bereda vagen for
inforande av styrmedel som i dag inte &r sa populéra.

Det har anforts flera politiska skal till att inte anvénda koldioxidskatten som
styrmedel. Om andra, riktade, styrmedel ska anvandas, bér man sdka lésningar
som sa langt som mdjligt kan bidra till att kravet pa samhéallsekonomisk effek-
tivitet anda tillmotesgas. Styrmedel som riktas mot sddana anpassningar som kan
antas vara kostnadseffektiva bor da i forsta hand sokas. Exempel pa sadana
anpassningar &r branslesnalare fordon och branslesnalare korsatt (lagre och
jamnare hastighet).

SIKA har inte narmare trangt in i frdgan om alternativa drivmedel och drivformer
som ett satt att minska transporternas utslapp av vaxthusgaser. Fran andra utred-
ningar kan vi konstatera att det verkar vara ett forhallandevis dyrt satt att minska
utslappen men att det kanske av olika skél &nda blir nodvandigt pa langre sikt.

Infrastruktursatsningar har i allméanhet en begransad betydelse for koldioxid-
utsldppen. Detta konstaterades bl.a. i analyser som genomférdes i samband med
den senaste planeringsomgéngen®®. Liknande analys planeras inom ramen for
arbetet med kontrollstation 2004.

Vagutbyggnader kan minska utslappen genom vagforkortningar och darmed
minskade korstrackor. A andra sidan kan en okad kapacitet leda till 6kad trafik

B3 SIKA (1999), Inriktningsplaneringen och koldioxidpolitiken. Underlagsrapport till SAMPLAN.
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och till hogre hastigheter vilket i sin tur 6kar utslappen. Motsvarande samband
galler for underhallsatgarder.

Satsningar pa jarnvagsutbyggnader har, som enskild atgard, mycket liten bety-
delse for overflyttning av trafik fran vag till jarnvag. Dessutom ar den extra el
som behdvs for den 6kade jarnvagstrafiken knappast koldioxidfri, da elproduk-
tionen p& marginalen far antas ske i kolkondenskraftverk™.

Ett annat samband mellan klimatpolitik och infrastrukturplanering &r att vissa
styrmedel som ar avsedda att minska koldioxidutslappen har en begransande
effekt pa trafikutvecklingen, vilket i sin tur paverkar I6nsamheten av infrastruk-
tursatsningar.

Fysisk planering har, atminstone pa kort sikt, liten effekt som enskilt styrmedel.
Det tar lang tid att astadkomma forandringar i den fysiska strukturen som &r av
sadan omfattning att de har nagon betydelse for koldioxidutslappen. Sa lange
transportkostnaderna &r laga finns det heller inte ndgon efterfragan pa en trans-
portsnal bebyggelsestruktur.

Det finns ett antal transportpolitiska styrmedel som ar aktuella av framst andra
skal men som &nda har betydelse for koldioxidutslappen. Det géller bland annat
hastighetsbegransningar, kilometerskatt och trangselavgifter.

I olika rapporteringar anvands olika metoder for beréakning av transporternas
koldioxidutslapp. Redovisningar som baseras pa olika berakningsmetoder lampar
sig olika bra for olika syften med redovisningen. Det ar darfor viktigt att vara
medveten om vilken metod som ligger bakom den redovisning man avser att
anvanda.

Vad styr var verksamhet, vad tycker vi och vad gor vi framover?

Tills vidare &r féljande vagledande for var verksamhet inom klimatomradet:

e Klimatpolitiskt delmal (-4 % vaxthusgaser 1990-2010)

e Overgripande transportpolitiskt mal (samhallsekonomisk effektivitet och
langsiktig hallbarhet)

e Transportpolitiskt etappmal for koldioxid (0 % 6kning av koldioxidutslappen
1990-2010)

¢ Instruktion och regleringsbrev om metodutveckling, analyser, statistik m.m.

Det klimatpolitiska delmalet bor nas med kostnadseffektiva atgarder i alla
sektorer. Det astadkommes bast med generella styrmedel som koldioxidskatt eller
handel med utslappsratter, i bada fallen tillampat likformigt i alla sektorer utan
undantag. Om man gor sa, skulle i princip inget sektorsmal for transportsektorn
behovas, eftersom en kostnadseffektiv bordefordelning antas falla ut som resultat
av de anpassningar som olika aktorer valjer att gora. Sektorsmal kan anda vara

4 SIKA och Banverket (2002), Nya banavgifter? SIKA Rapport 2002:2.
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motiverade, men de bor i sa fall baseras pa en kostnadseffektiv bordefordelning
mellan sektorer.

Ett sektorsmal for transportsektorn bor nas med kostnadseffektiva atgarder inom
sektorn. Det astadkommes bast med generella styrmedel, dvs. koldioxidskatt,
eftersom man darigenom 6verlater at olika aktorer att sjalva vélja de anpassningar
som kan antas medféra minsta moéjliga uppoffringar. Alternativt bér man soka
styrmedel som ger ett utfall som liknar det man kan vanta vid anvandning av kol-
dioxidskatt.

Klimatfragan har stor betydelse for transportsektorns framtida utveckling, och det
finns darfor starka skal for SIKA att folja denna fraga. Vart engagemang ar sjalv-
klart i de fall vi har direkta uppdrag inom omradet, t.ex. nar det galler internatio-
nella rapporteringar, maluppféljning, etappmal och marginalkostnader. | andra fall
valjer vi sjalva ambitionsniva med hansyn till vara allméanna uppdrag om metodut-
veckling och analyser. | dessa sammanhang ar det angeldget att vi bidrar till 6kade
kunskaper om hur man bér hantera de langsiktiga fragorna i transportpolitiken,
vilka atgarder som &r forenliga med det 6vergripande malet om samhéllsekono-
misk effektivitet och i vilken man styrning genom mal ar andamalsenlig i klimat-
arbetet.

Forutsattningarna for vart agerande inom detta omrade &r under standig forand-
ring. Hittills har klimatpolitiken, saval i Sverige som inom EU, framst handlat om
informationsatgarder och vissa riktade styrmedel. Ett generellt styrmedel i form
av ett system for handel med utslappsratter star nu infor dorren. Det ar viktigt att
vi bevakar vad detta kan komma att innebdra for transportsektorn och att vi for
fram dessa insikter i olika sammanhang. Aven om transportsektorn inte ingar i
handelssystemet under den forsta etappen, kan konsekvenserna bli kdnnbara
beroende pa vilka villkor som kommer att bli aktuella fér de handlande
sektorerna.

Resultatet av arbetet med kontrollstation 2004 kan andra forutsattningarna for vart
arbete, da det kan ge underlag for att formulera nya mal. Detsamma galler
regeringens eventuella stallningstagande till vart forslag till nytt etappmal for
transportsektorns koldioxidutslapp.

Vi kan komma att fa en granskningsroll i ett kommande nationellt system for
rapportering och inventering i enlighet med Kyotoprotokollets krav. Naturvards-
verket har fort fram tanken att vi skulle granska trafikmyndigheternas rapportering
inom ett sddant system.

roll i klimatarbetet
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