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Uppfdljning av langvaga buss 2001

1 Uppdrag

I SIKA: s regleringsbrev for 1999 gavs uppdraget att ”SIKA skall redovisa
utvecklingen fr.o.m 1998 av den ldnsoverskridande linjetrafiken med buss och
analysera vilka effekter den har pa resandet med andra fardmedel. SIKA skall
dven redovisa busstrafikens effekter pd den lansoverskridande jarnvégstrafiken.”

SIKA har tolkat uppdraget att om regeringen vill ha en érlig uppf6ljning. SIKA
redovisar hirmed uppfoljningen av den langvéga busstrafiken under 2001.
Promemorian dr sammanstdlld av Zara Bohlin.

Promemorian utgér en sammanstéllning av flera killor. Dels studeras redan
befintliga kéllor, dels utnyttjas statistik som SIKA samlat in om utvecklingen av
den lédnsoverskridande linjetrafiken med buss mellan dren 2000 och 2001.

2 Sammanfattning

SIKA gor bedomningen att resandet med l&ngvéga buss har 6kat med
storleksordningen 10 procent under 2001. Dessa uppgifter kommer fran operatorer
som har nidrmare 80 procent av marknaden. Resandeinékterna for foretag med 90
procent av marknaden har 6kat i en liknande omfattning som resandet. Uppgifter
fran Riks-RVU/RES visar dock pa en minskning med omkring 3 procent. Den
stora felmarginalen 1 statistiken fran Riks-RVU/RES bor beaktas samt att
definitionen pa ldngviga buss skiljer sig ndgot frdn definitionen av
lansoverskridande linjetrafik med buss. I Riks- RVU/RES ingar bade resor 1
linjetrafik samt turist- och bestdllningstrafik som dr minst 10 mil enkel resa.

Under 2001 har det totala resandet dkat. Utvecklingen ser négot olika ut for de
olika transportslagen men andelsmaissigt ser marknaden for langviga buss
ofordandrad ut jamfort med foregaende ar. Marknaden for langvéga buss
domineras idag av ett fatal stora operatorer.

Infor och 1 samband med avregleringen av den langvéga busstrafiken 6kade
utbudet av busstrafiken och ddrmed konkurrensen med tagtrafiken. Efter denna
period med 6kande utbud, fram till och med 1999, sjonk utbudet under 2000 till
en niva som liknade den innan avregleringen. Uppgifter om utbudsutvecklingen
under 2001 saknas. En stracka dér konkurrensen mellan buss och tig har studerats
ar Stockholm-Falun/Borldnge. Under nagra ar har biljettpriserna pa tdg pa
strickan Stockholm-Falun/Borlange minskat och antalet avgangar dkat, en
utveckling som kan ha orsakats av en 6kad konkurrens fran buss.
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3 Omvarldsfaktorer

Efterfragan pa transporter paverkas av den samlade produktionen av varor och
tjdnster samt av befolknings- och sysselsittningsutvecklingen. For lngvéga
transportarbete, som till storsta del bestar av privat resande, ar efterfrdgan
speciellt konjunkturkanslig.

Under 2001 mattades konjunkturen av och sett till hela 2001 6kade BNP med 1,2
procent realt 1 forhallande till ar 2000. Den totala sysselséttningen har under 2001
Okat med 1,9 procent och antalet arbetslosa har minskat med 13,8 procent.
Sifforna tyder pa en begynnande lagkonjunktur vilket kan ha en negativ paverkan
pa efterfragan av transporter.

Tabell 1: Utveckling av tillvixt och sysselsittning. Kiilla: SCB

Ar  BNP fast pris Totalt antal sysselsatta Totala antalet arbetslésa
1998 1830971 3979000 276 000
1999 1913547 4,5% 4 068 000 2,2% 241 000 -12,7%
2000 1982619 3,6% 4 158 000 2,2% 203 000 -15,7%
2001 2006526  1,2% 4 239 000 1,9% 175 000 -13,8%

Prisutvecklingen pa transporter har under de senaste aren legat nagot Gver
utvecklingen av konsumentprisindex totalt.

Under 2001 genomfordes en kraftig 6kning av flygpriserna. Detta kan ses som en
direkt f6ljd av terrorattacken den 11 september. Hojningen av biljettpriserna &r
effekten av hojda forsékringspremier och dkade kostnader for sdkerhetsarbete.
Minskningen av antalet passagerare under det sista kvartalet var s pass stor att
det gav en total minskning under 2001.

De senaste drens 0kning av bensinpriser mattades av under 2001 och tillvéaxttakten
var lagre dan Konsumentprisindex, det reala priset pa bensin minskade med andra
ord under aret.

Priset pa tagresor 6kade nagot mer dn Konsumentprisindex, vilket har varit
trenden under de senaste aren. Under 2001 sdnktes momsen pa resor fran 12 till 6
procent, men detta bidrog inte till ndgon generell sdnkning av biljettpriserna. Trots
detta har efterfrigan pé resande med tag 6kat under 2001.
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Figur 1: Prisutveckling tag, flyg och bensin samt konsumentprisindex (KPI), indexniva
1997=100. Killa: SCB

4 Utvecklingen av den lansoverskridande linjetrafiken med buss

En killa for uppgifterna om utvecklingen av det ldngviga resandet med langvéga
buss dr en telefonforfragan till de fyra storsta operatorerna i Sverige. De fyra
operatdrer har enligt utbudsmétningar, gjorda av SCB, en marknadsandel
motsvarande mer dn 90 procent av marknaden. Négra av operatorerna ar
paraplyorganisationer.

Enligt uppgifter fran de undersokta operatorerna visar dessa pa att
resandeintdkterna har 6kat under 2001. Bland de foretag som utgér omkring 90
procent av marknaden ger ett vigt genomsnitt en 9 procentig 6kning av
resandeintikterna, realt deflaterat med KPI.

Enkelresorna har under 2001 6kat bland de foretag som tillsammans har omkring
80 procent av marknaden. Okningen av enkelresorna uppgick till omkring 11
procent, dvs. i samma storleksklass som de dkade resandeintékterna. Det betyder
att okningen av reseintikter skulle kunna forklaras av ett 6kat resande. Ett allmént
oOkat resande bidrar dven till 6kat antal enkelresor for langvaga buss.

Korstriackor varierar mellan de undersokta operatorerna och i de fall det skett en
minskning av korstrackan forklaras detta av att linjer har lagts ner under 2001.

Jarnvagsgruppen vid KTH ger 1 arbetet Utvecklingen av utbud och priser pd
Jjarnvdgslinjer i Sverige 1990-2002 exempel pa taglinjer som utsatts for
konkurrens frdn buss som har generellt lagre biljettpriser. Specifika strackor som
studerats ar Karlstad-Goteborg samt Stockholm-Borldange. Rapporten visar att
biljettpriser pa tdg minskat och att antalet turer med tag har 6kat pd dessa
specifika strackor. Enligt rapporten har busskonkurrensen haft stor betydelse for
de generellt lagre priserna pa tag pa de studerade strickorna. Tdgresandet har dkat
och forklaringen till detta ges frémst av ett allmént merresande.



TFK har i rapporten Dalaresor studerat utvecklingen av buss och tdg mellan
Falun/Borlénge och Stockholm och kommer fram till liknande slutsatser som
Jarnvagsgruppen. Biljettpriser pa tdg minskade, antalet avgangar 6kade samt en
okning av det kollektiva resandet.

Béda rapporterna visar att bussutbudet dkade efter avregleringen och att
konkurrensen mellan buss och tag dirmed okade pé vissa enskilda strackor.
Effekterna av en 0kad konkurrens fran buss blev att priset pa tdgresor sénktes,
detta for att kunna konkurrera med de relativt 1dga priser som bussbolagen hade.
Detta bidrog till att en stor del av resenérerna overgick fran att dka buss till att aka
tdg och dirmed minskade antalet avgdngar med buss medan avgingarna med tag
okade.

Att utbudet med buss forst 6kade fram till och med 1999, {or att sedan sjunka till
nivéer liknande dem som fanns innan avregleringen tradde i kraft i januari 1999,

busstrafikens utveckling. Nagon inventering av hur utbudet har forandrats under
2001 har inte gjorts. SIKA har dock inte sett ndgra indikatorer pé att utbudet
skulle ha fordndrats i ndgon storre omfattning under éret.

En annan killa som kan ge en bild av utvecklingen av det langvéga bussresandet
ar Riks-RVU/RES 1996-2001. Enligt uppgifter for 2001 har bussresandet minskat
med 3 procent. Statistiken fran Riks-RVU/RES inkluderar férutom
lansoverskridande linjetrafik dven turist och bestéllningstrafik som ar minst 10 mil
enkel resa. Det langviga bussresandet i linjetrafik uppskattas utgora en tredjedel.

Tabell 2: Antalet lingviiga (huvud-) resor med buss (miljoner)'. Killa: Riks-RVU/RES

1996 1997 1998 1999 2000 2001

4,5 4,3 4,4 4,6 4,6 4,4

Felmarginalerna kring siffrorna under 2001 &r av storleksordningen +/- 0,68
miljoner resor. Resandet med buss var enligt undersdkningen 4,4 miljoner resor
+/- 0,68 miljoner resor och siffrorna utesluter inte att resandet kan ha dkat i
storleksordningen 10 procent. Eftersom statistiken dessutom innehaller uppgifter
fran annan busstrafik dn den langvéga kan fordandringar for enbart langvéga
bussresande vara svér att urskilja. De stora felmarginalerna samt att 1angvéga buss
endast utgor en tredjedel av statistiken kan gora att dessa siffror visar en mycket
osdker bild av den faktiska utvecklingen av ldngvéga buss.

Sammanfattningsvis gor SIKA bedomningen att enkelresorna med ldngviga buss
har okat i storleksordningen 10 procent under 2001 bland de foretag som
tillsammans har 80 procent av marknaden. Omsittningen har ocksa dkat med
omkring 10 procent, realt deflaterat med KPI, bland foretag som tillsammans
utgdr 90 procent av marknaden.

! Tidsserien skiljer sig ndgot mot den som redovisats i tidigare PM till foljd av korrigeringar i den
databas som innehaller resultaten fran Riks-RVU/RES.

SIKA
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5 Utvecklingens effekter pa resandet med andra transportslag
Resandet totalt

Under 2001 skedde forédndringar inom SJ da SJ AB 6vertog persontrafiken fran
Statens Jirnvigar. Ar 2001 innebar séimre resultat jimfort med tidigare Ar.
Orsaker till detta uppges vara 6kade investeringar men dven dkade kostnader i och
med bolagiseringen.

Enligt SJ AB:s drsrapport for 2001 har den totala marknaden for resande 6kat och
tagtrafiken har vunnit marknadsandelar. SJ AB forutspar ett fortsatt starkt resande
och forutser att tigresandet kommer att 6ka mer én andra firdsitt. Aven i
Banverkets arsrapport redovisas 2001 som ett ar d4 persontrafiken pé jarnvig
Okade. Detta trots att prisrelationen mellan jarnvadg och personbil under 2001
utvecklades till personbilens fordel eftersom priset pa bensin sjonk négot.

Under 2001 dndrade SJ AB tjansteutbudet vilket innebar en fordndrad biljett- och
prisstruktur. Syftet med fordandringen var att géra det mdjligt att anpassa utbudet
efter efterfragan. Ett av problemen med tigtrafiken &r ndmligen att i genomsnitt
hélften av platserna pé tdgen gir tomma och det nya prissystemet kan ses som ett
forsok att oka beldggningsgraden pa tagen.

Ett av de stora problemen for tagtrafiken under aret uppges vara tillganglighets-
och punktlighetsproblem, kanske ett av de viktigaste konkurrensmedlen gentemot
busstrafiken. Orsaker till dessa problem forklaras delvis av den dkade
trafikvolymen men ocksé av svéra viaderleksforhdllanden under aret.

Vigverket ser inte en lika hog trafikokning under 2001 som under tidigare dr men
man ser trots detta en utveckling mot dkad rorlighet i samhéllet. Verket ser gidrna
en samverkan mellan de olika transportslagen for att resendrernas behov skall
tillgodoses pa ett effektivt sitt.

Langvédga resande

Under 2001 6kade, enligt uppgifter fran Banverket, det langvéga
persontransportarbetet med 2 procent och det langvéiga resandet med jarnvag
Okade med drygt 5 procent. Personbilens transportarbete forblev i stort sett
ofordndrat under aret. Flyget har, enligt Luftfartsverkets arsredovisning, vanligtvis
en Okningstakt p4 omkring 4-5 procent per ar. 2001 tillhér undantagen, fram till
den 11 september 0kade antalet passagerare med 3 procent dérefter minskade
antalet med 11 procent fram till arsskiftet.

Trots den relativt stora skillnaden 1 6kningstakt blev utslaget pé transportslagens
marknadsandelar litet pd grund av att personbilen dominerar sé starkt. Jirnvagens
andel av det ldngvaga persontransportarbetet var 15 procent under 2001 vilket &r
oforiandrat sedan 2000. De 6vriga transportslagens andelar &r i stort sett likadana
som under 2000, 68 procent for bil, 10 procent for flyg, 6 procent for buss och 1
procent for sjofart.
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Figur 2: Langviga persontransportarbete 2001 fordelat pa transportmedel. Kélla:
Banverket sektorsrapport 2001

Pa lang sikt ges bilden av att konkurrensen fran langvéga buss endast har en
marginell inverkan pa tagtrafiken. Aren efter avregleringen 6kade resandet med
buss och pé vissa striackor innebar detta att priserna pa tagresor minskade.
Tagtratikens anpassning med en fordndrad prisstruktur har medfort en 6kad
prisdifferentiering, vilket innebér olika prisnivaer for olika tag och avgéngar.
Under de senaste aren har marknaden for Idngvéga buss stabiliserats och antalet
operatdrer som bedriver 1dngviga buss har minskat.

Langvéga buss har enligt undersokningar paverkat resandet med jarnvig pa
enskilda strackor, Falun/Borldnge-Stockholm och Karlstad-Goéteborg.
Konkurrensen pa dessa strackor har bidragit till minskade biljettpriser och dkat
antal avgéngar med tag.

6 Statistikinsamlingen for langvaga linjetrafik med buss

Insamlandet av uppgifter fran de fyra storsta operatdrerna som bedriver ldngvéga
busstrafik har skett genom telefonforfragan till ansvariga pa respektive foretag.
Undersokningen har utforts av SIKA.

Uppgifter som SIKA framst har varit intresserad av ar antal enkelresor, korstracka
samt resandeintdkter under 2001. Bland de tillfrigade operatorerna har nagra av
olika skl inte ldmnat fullstdndiga uppgifter. Problemet beror till stor del pa att
paraplyorganisationer har svarigheter med att fora en gemensam statistik. Trots
detta har den storre delen av foretagen pa marknaden kunnat tickas in i
undersokningen. De foretag som har lamnat uppgifter uppskattas ha en
marknadsandel som uppgar till omkring 90 procent.
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