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Yttrande over promemorian Ytterligare tillfalligt sankt
skatt pa bensin och diesel

For att motverka stigande drivmedelspriser till foljd av det pagaende kriget i Iran foéreslas
ytterligare en tillfallig sdnkning av skatten pa bensin och diesel, i detta fall under
perioden 1 juli-30 november 2026. Det innebar en skatteniva som ligger under EU:s
minimiskatteniva och att séankningen behdver ett tillstand fran EU." Férslaget innehaller
aven féljdandringar som rér nedsattningen av skatt pa jordbruksdiesel.

Overgripande kommentarer

Bakgrunden till de skal som anges for forslaget ar att konflikten i Mellandstern innebar en
stérning pa de globala energimarknaderna, som i sig medfért snabba prisékningar pa
bland annat olja. Om utvecklingen blir langvarig riskerar det att hAmma den ekonomiska
utvecklingen. De hogre energipriserna kan innebara att hushallen férlorar kdpkraft och
att foretagen far hogre kostnader. Till féljd av detta foreslar regeringen att skatten pa
bensin och diesel tillfalligt sdnks med ytterligare 2 kronor och 40 ore.

Trafikanalys noterade tidigare risken for att krisen kan bli langvarig och att det forutom
hojda priser aven kan uppsta brist pa drivmedel under nagon period, vilket nu borjar visa
sig inom EU. Detta satter ett 6kat fokus pa behovet av att fasa ut fossila branslen,
minska beroenden, 6ka forsorjningstryggheten och éverbrygga hinder i omstélliningen.?
Trafikanalys har med utgangspunkt i detta bredare sammanhang granskat forslaget och
dess konsekvenser.

Vi avstar aven denna gang fran att Iamna synpunkter pa de skattetekniska
foljdandringarna som rér nedsattning av skatt pa jordbruksdiesel.

Trafikanalys synpunkter pa forslaget

| nedanstaende avsnitt har vi tittat narmare pa vad sankningen innebar nar
drivmedelspriserna stiger och drivmedelsprisers roll i klimatomstaliningen, men aven
forslagets konsekvenser i ett bredare perspektiv.

" EU-kommissionen har godkant regeringens forfragan. Den nya skatten maste ocksa godkénnas av
europeiska radet.
2 Se aven COM(2025) 85 final.
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Drivmedelsprisernas roll i klimatomstallningen

| Sverige star transporter for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser och ungefar halften av utslappen i den sa kallade ESR-sektorn.® De
svenska klimatmalen innebar att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. Till 2030 finns
dessutom bade svenska etappmal och Sveriges EU-atagande for ESR-sektorn.

I sin klimathandlingsplan pekar regeringen pa elektrifiering som centralt for att minska
utslappen och na klimatmalen.* For elektrifieringen ar drivmedelspriser en viktig faktor
nar totalkostnaden for att 4ga och koéra ett elfordon jamférs med en fossilbil. For att na
etappmal och ESR-atagande till 2030 behdvs en 6kad anvandning av fossilfria
drivmedel.5 Regeringen har ocksa tillsatt en utredning med uppgift att féresla styrmedel
for att fasa ut fossila branslen, dar atgarder som bade ar kostnadseffektiva och
samhallsekonomiskt effektiva ska foreslas samtidigt som hansyn tas till bade hushall och
naringsliv.® Det raddande laget, bade geopolitiskt och med tanke pa avstandet till
uppfyllelse av klimatmalen, kraver strategiska beslut med en balans mellan kortsiktiga
atgarder och atgarder for langsiktig omstallning. Klimatpolitiska rddet havdar att med en
mer effektiv styrning finns det mojligheter till detta.”

Forslagets effekt nar drivmedelspriserna stiger

Det ar osakert hur hdga priserna pa drivmedel kan komma att bli. Energimyndigheten
bedémer att Sveriges drivmedelsforsorjning ar stabil i nulaget, men att det finns risk for
Okade priser och global paverkan.® Promemorian lyfter risken for forsérjningsstérningar i
gransomraden nar s.k. grannlandstankning dkar om priset pa drivmedel i Sverige skiljer
sig markant fran vara grannlander, vilket da innebar viss 6kad risk for tillfallig brist och
kobildning vid enskilda mackar.

Trafikanalys konstaterar att en 6kad grannlandstankning innebéar en fortsatt hog
konsumtion, vilket kan bidra till att priserna 6kar ytterligare. Prissignalerna till marknaden
riskerar fa effekten att mer drivmedel forbrukas an det annars skulle ha gjort, vilket ar
olyckligt med tanke pa den globala stérning som har uppstatt i oljesystemets floden och
lager. Aven om Hormuzsundet 6ppnas i morgon kommer det att ta lang tid for systemet
att aterga till normallage, vilket innebar fortsatta storningar ytterligare en tid. Vi forstar att
bevekelsegrunderna bakom forslaget ar att skydda konsumenterna medan krisen pagar
men mot bakgrund av dessa effekter sa foreslar vi att en annan modell hade kunnat
overvagas.

| promemorians konsekvensanalys finns olika exempel pa besparingar for agare av
dieselbil och bensinbil till féljd av skattesankningen (sid. 26). Trafikanalys har raknat
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5 Trafikverket (2026),
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8 Energimyndigheten, www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2026/fortsatt-stabil-drivmedelsforsorjning/,
2026-05-13



http://www.naturvardsverket.se/496e4f/globalassets/amnen/klimatomstallning/klimatredovisning/naturvardsverkets-underlag-till-regeringens-klimatredovisning-2025.pdf
http://www.naturvardsverket.se/496e4f/globalassets/amnen/klimatomstallning/klimatredovisning/naturvardsverkets-underlag-till-regeringens-klimatredovisning-2025.pdf
http://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2023/12/skr.-20232459
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a71e607fd1/pm-vagtrafikens-utslapp-2025.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a71e607fd1/pm-vagtrafikens-utslapp-2025.pdf
http://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/kommittedirektiv/2024/10/dir.-202498
http://www.klimatpolitiskaradet.se/rapport-2026/

vidare utifrdn exemplen. Da framgar att agaren till dieselbilen i exemplet beréknas spara
175 kronor per manad, medan agaren i exemplet med bensinbilen berdknas spara 135
kronor per manad. Om oroligheter i varlden gor att priset vid pump hojs, sa utgor
besparingen fortfarande samma summa, eftersom skattesankningen inte ar procentuell.
Besparingen ar dessutom densamma for alla med liknande antal kérda mil, oavsett
behov av kompensation.

Enligt promemorian antas foretag anvanda knappt tre fjardedelar av den totala volymen
diesel och en fjardedel av den totala volymen bensin (avsnitt 4.3). Liknande berakningar
kan goras for dem, med motsvarande resultat. Den ytterligare tillfélliga skatteséankningen
som promemorian beskriver ar storre an den tidigare tillfalliga skattesankningen.
Trafikanalys instdmmer i bedomningen att de féretag som ar beroende av berérda
branslen kan fa en viss konkurrensférdel, men att forslaget samtidigt innebar en viss
konkurrensnackdel for de féretag som staller om till fossilfrihet.

Konsekvenser i ett bredare perspektiv

Enligt siffrorna ovan kan den tillfalliga skattesankningen alltsa bidra med mellan 135-175
kronor i manaden for enskilda under den aktuella perioden. Ju hégre drivmedelspris,
desto mindre kan skattesdnkningen kompensera for detta. Konsekvenserna av ett 6kat
pris pa drivmedel kan alltsa aven fortsatt innebara en besvarlig situation for enskilda och
foretag. Trafikanalys noterar att perioden da denna och den tidigare tillfalliga
skattesankningen sammanfaller aven tacker in semesterperioden. Enskilda vars
ekonomi patagligt paverkas av prisékningarna kér da sannolikt mindre bil, medan de
som inte paverkas namnvart sannolikt fortsatter att kdra som vanligt.

Enligt konsekvensanalysen berdknas den tillfalliga sankningen minska skatteintakterna
med 7,67 miljarder kronor under 2026, vilket kan jamféras med den tidigare tillfalliga
skattesankningen som beradknades kosta staten 1,64 miljarder kronor under 2026.° Om
drivmedelspriserna 6kar annu mer, sa kommer sannolikt vissa transporter att minska
nagot, vilket ytterligare minskar skatteintékterna. Skattesankningen bidrar daremot till att
bibehalla transportarbetet pa en viss niva vilket mojliggor skatteintakter fran de
verksamheter som beror av de transporter som genomfors.

Trafikanalys konstaterar att skattesankningen bara delvis hanterar de 6kade
kostnaderna for hushall och féretag, samtidigt som den innebar en hég kostnad for
staten. Sett ur det perspektivet anser Trafikanalys att alternativa och/eller
kompletterande atgarder kan vara motiverade. Ett sadant exempel ar att rikta
kompensationen till sérskilda grupper, dar promemorians beskrivna konsekvenser for
olika grupper kan anvandas som underlag. Att genomféra en stdrre skattesankning pa el
skulle ocksa kunna utgora en allman kompensation fér 6kade kostnader och samtidigt
gynna omstaliningen till fossilfrihet. Vi tolkar forslaget'® om en slopning av den arliga
indexeringen av energiskatten pa el, och att skattesatsen for 2027 faststalls till 36,0 6re
per kilowattimme, som ett steg i den riktningen. Det forslaget berdknas minska statens
skatteintakter med 80 miljoner kronor under 2027. Vi aterkommer till en samlad
beddmning av det férslaget inom ramen for det pagaende remissférfarandet.

° Fi2026/00763
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Som en jamforelse kan namnas att det i syfte att stotta hushallens ekonomi ockséa har
inforts sankt matmoms fran den 1 april vilken ar tankt att galla fram till sista december
2027." Enligt underlagen fér denna sankning berédknas kostnaden fér staten under 2026
till ca 16 miljarder kronor och den totala kostnaden for hela perioden berdknas bli ca 37
miljarder. Forslaget om sankt skatt pa bensin och diesel far sannolikt en mindre effekt pa
hushéllen i jamforelse med sankt matmoms.

Enligt promemorian bedoms det nu aktuella forslaget, sett isolerat, 6ka utslappen med
0,3 miljoner ton koldioxid 2026, att adderas till effekterna av den tidigare tillfélliga
skattesankningen: knappt 0,1 miljoner ton koldioxid 2026 (avsnitt 4.4). Vi ser, precis som
i vart tidigare yttrande fran 2024, att i ett langsiktigt perspektiv kan sankningen aven
innebara att fler fortsatter att valja fossildrivna fordon, vilket ger en betydligt mer
langsiktig effekt pa utslappen.'? Trafikanalys konstaterar dven att 6kad
grannlandstankning bidrar till att 6ka Sveriges totala utslapp av koldioxid.

Ett mojligt fonster for omstéllning
Omvalvande handelser i varlden kan skapa ett fonster for att andra riktningen i samhallet
genom de nya férutsattningar som tillkommer for olika atgarder och tekniker.

Vi har en situation med stigande drivmedelspriser och oklarheter kring hur hogt de
kommer att stiga och hur lange det 6kade priset kommer att besta. Att sdnka skatten pa
drivmedel till under EU:s miniminivad kommer inte att fullt ut atgarda de problem som har
uppstatt. Andra atgarder kan behéva genomféras for att en fortsatt hammad ekonomisk
utveckling inte ska medféra att hushallen forlorar kopkraft och att foretagen far hogre
kostnader. Om oljepriset fortsatter att vara hogt under en langre tid behdver man ocksa
analysera hur stod till fossilfria drivmedel kan utformas. Férutom att det skulle kunna
bidra till kompensation, s& starker det omstallningen till fossilfrihet och bidrar till att
klimatmal till 2030 kan nas.

Trafikanalys anser att langsiktigt strategiska beslut som ror drivmedel och drivmedels-
priser kan gora att elektrifieringen tar ett kliv framat samtidigt som Sverige 6kar sitt
oberoende och bidrar till att sékerstalla funktioner inom transportsektorn. Nar klimat-
omstallning integreras med beredskap kan Sverige bli bade sakrare och mer konkurrens-
kraftigt samtidigt som det bidrar till att klimatmalen i Sverige och EU kan nas.

Enligt promemorian kan denna tillfalliga skattesankning utvarderas pa olika satt. Med
tanke pa speciella omstandigheter i form av foljder av ett pagaende krig och parallella
skattesankningar pa bade drivmedel, el och mat bedémer Trafikanalys att en bredare
ansats som tacker in flera alternativa utvecklingar tydligt skulle kunna bidra till Iarande
infér ytterligare kriser. Aven en lépande uppféljning av hur effekter av férslagen paverkar
den samlade utvecklingen vore vardefullt i sammanhanget.

" Fi2025/01687

12 Trafikanalys (2024), www.trafa.se/globalassets/remissvar/2024/trafikanalys _remissvar-sankt-skatt-pa-
bensin-och-diesel.pdf

'3 Se Trafikanalys Rapport 2024:9, Storskalig elektrifiering av transportsektorn — ett kunskapsunderlag,
sid. 25, www.trafa.se/globalassets/rapporter/2024/rapport-2024-9-storskalig-elektrifiering-av-
transportsektorn---ett-kunskapsunderlag.pdf
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Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter foredragning av Lisa
Eriksson. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Anna Ullstrom deltagit.

Mattias Viklund

Generaldirektor
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