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Yttrande over Revidering av koldioxidkraven for latta
fordon och av EU:s regler om fordonsmarkning

Vagtransporter star for en betydande del av koldioxidutslappen och att minska dessa ar
nodvandigt for att uppna klimatneutralitet. Klimatpolitiken ar samtidigt en kraftfull drivkraft
for tillvaxt om den integreras med industri-, konkurrens-, ekonomi- och handelspolitik."
Atgarder som motverkar klimatférandringarna ger séledes en méjlighet att samtidigt
starka EU:s konkurrenskraft och oberoende. Under 2025 har kommissionen fort en
strategisk dialog med fordonsindustrin, vilket har resulterat i en handlingsplan for
Europas fordonsindustri. | planen ingar en éversyn av forordningen om normer for
koldioxidutslapp fran personbilar och transportfordon och en dversyn av direktivet om
markning av bilar.

Trafikanalys synpunkter pa forslagen

EU har mal for utslappsminskningar om minst 55 procent till 2030 jamfért med 1990,
darefter 90 procent for 2040 och for att uppna klimatneutralitet senast 2050.
Foérordningen om faststallande av normer for koldioxidutslapp fér nya personbilar och for
nya latta nyttofordon (transportbilar) ar en viktig del av de EU-atgarder som syftar till att
minska koldioxidutslappen fran vagtransporter.

Styrningen syftar till en gradvis omstalining. EU-kommissionen lyfter att den strukturella
omvandlingen i fordonsindustrin anda innebar utmaningar fér konkurrenskraften och
darmed en risk att bristande flexibilitet i regelverket kan leda till bristande efterlevnad for
fordonstillverkarna. Samtidigt lyfter de fram vikten av att malen aven fortsattningsvis ger
incitament till omstallning samt sakerhet och férutsagbarhet for investeringar.
Trafikanalys haller med om denna problembeskrivning, men anser att en anpassning till
de tillverkare som inte gjort erforderliga investeringar och anpassningar av sin produktion
i tid inte gynnar innovationer, féregangare eller starker trovardigheten till EU-beslut. Vi
utvecklar resonemangen vidare under féljande rubriker.

Flexibiliteter mot 2035 ger olika slags effekter
Forslaget syftar till att tillhandahalla en mer flexibel och teknikneutral strategi, med
beaktande av den tekniska utvecklingen och marknadsutvecklingen, samtidigt som man

' Se konkurrenskraftskompassen COM(2025) 30 final, respektive Given fér en ren industri COM(2025) 85
final.
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héller fast vid kursen mot klimatneutralitet och bibehaller férutsagbarheten for tillverkarna
och investerarna i en rattvis omstallning till utslappsfri mobilitet. Trafikanalys anser att
det ar viktigt att hitta I6sningar som kan leva upp till samtliga dessa parametrar, men att
det inte ar enkelt att traffa ratt i alla avseenden. Tillverkare sinsemellan befinner sig i
olika skeden i sin omstallning, dar féregangare som redan har investerat i att méta
befintliga krav nu kommer att missgynnas. Fragan ar da om den 6kade flexibiliteten
sammantaget kan erbjuda tillrackligt for de som ligger efter, utan att i allt fér hég grad
missgynna de som gar fore.

Enligt EU-kommissionen forvantas den flexibilitet i lagstiftningen som initiativet ger 6ka
konkurrenskraften pa kort sikt. Det rekommenderade alternativet innehaller inslag som
syftar till att uppna balans mellan regleringsmassig flexibilitet och 6kad teknikneutralitet a
ena sidan och uppratthalla forutsdgbarheten och stabiliteten i den langsiktiga signalen
om utslappsfria fordon & andra sidan (sid. 7).

Att sdnka malet for 2030 sa att minskningen av koldioxidutslappen fran EU:s hela
personbilspark andras fran 50 till 40 procent jamfort med referensaret 2021 innebéar en
uppluckring pa kort sikt. Det gynnar de som ligger efter, men inte de som gar fére. Malet
fér 2035 for minskning av koldioxidutslappen fran EU:s hela park av personbilar och
transportbilar fran 100 till 90 procent visar dock pa langsiktig stabilitet i och med att
dessa 10 procent ska kompenseras for med hallbara férnybara branslen och
koldioxidsnalt stal tillverkat i EU. Trafikanalys anser det vara av yttersta vikt att
eventuella kommande éversyner inte ytterligare sanker ambitionsnivan, eftersom
forutsagbarheten da skulle minska betydligt. Det ar likasa viktigt att de delar som nu ar
tankta att kompensera for de 10 procenten bibehalls.

Trafikanalys bedomer att den flexibilitet som foreslas for perioden 2030-2032 (att malet
for 2030 beraknas som ett genomsnitt), liksom kompensationen fér de 10 procenten till
2035, ar pragmatiska satt att I6sa svarigheterna for vissa tillverkare att uppna kraven,
samtidigt som det darefter finns viss tid att komma i kapp med andra atgarder till EU:s
overgripande mal till 2040. Regelverkets bidrag till de 6vergripande EU-malen ar centralt.
Annars kravs andra typer av atgarder vars kostnadseffektivitet i nulaget ar okand.

Enligt EU-kommissionens egen konsekvensbeddmning ar energi- och klimateffekterna
av det rekommenderade alternativet begransade, sarskilt pa grund av de inbyggda
skyddsatgarderna, och darfor férenliga med EU:s klimatneutralitetsmal for 2050, liksom
klimatmalet for 2030 (sid. 6).

Teknikneutralitet for 6kad innovation och utveckling

EU-kommissionen skriver att den nuvarande rattsliga ramen riskerar att begransa fortsatt
innovation och utveckling. Trafikanalys uppfattar att EU-kommissionen namner tre
exempel pa tekniker som kan gynnas av de foreslagna forandringarna nar det galler
teknikneutralitet. Dessa ar externt laddbara hybridelfordon och hallbara férnybara
brénslen efter 2035 samt sma elfordon som tillverkas i EU.

Vi ser att forslaget i ndgon man innebar en lite stérre bredd for teknikutvecklingen, men
att det ar centralt att inte utforma reglerna pa ett satt som missgynnar vissa tillverkare. Vi



bedémer att det finns en sarskild malgrupp fér mindre och billigare elfordon.? Forslaget
med superkrediter fér sma elbilar bidrar till att 6ka utbudet av sddana, vilket kan
paskynda omstallningen. Om dessa sarskilda incitament kan bidra till att dessa tillverkas
i EU och da 6ka den europeiska fordonssektorns konkurrenskraft och hallbarhet ar det
positivt. Eftersom syftet ar att fa i gang en sarskild teknikutveckling, sa vill Trafikanalys
lyfta behovet av att fér denna del lagga in en tidpunkt for uppfdljning av utvecklingen
med efterféljande beslut om att eventuellt justera styrningen.

EU:s regler om fordonsmarkning

Enligt EU-kommissionen kommer det rekommenderade alternativet for markning av
fordon att ge potentiella kdpare av utslappsfria fordon mer adekvat information och
sakerstalla att harmoniseringen av markningens utformning pa EU-niva effektivt leder till
férenkling och omfattar alla begagnade fordon pa ett likvardigt satt (sid. 7). Trafikanalys
instdmmer i den bedémningen och har inga invandningar.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Lisa
Eriksson. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Anna Ullstrom deltagit
samt Mikael Levin.

Mattias Viklund

Generaldirektor

2 Jamfor t.ex. https://www.trafa.se/globalassets/pm/2025/pm-2025-10-transportfattigdom-och-utsatta-
transportanvandare---tolkning-och-operationalisering-av-eus-definitioner.pdf
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