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Yttrande over promemorian Tillfélligt sankt skatt pa
bensin och diesel

For att motverka stigande drivmedelspriser till foljd av det pagaende kriget i Iran foéreslas
att skatten pa bensin och diesel tillfélligt sanks till EU:s minimiskatteniva under perioden
1 maj—30 september 2026. Forslaget innehaller aven foljdandringar som rér
nedsattningen av skatt pa jordbruksdiesel.

Overgripande kommentarer

Bakgrunden till de skal som anges for forslaget ar att konflikten i Mellandstern innebar en
stérning pa de globala energimarknaderna, som i sig medfért snabba prisékningar pa
bland annat olja. Om utvecklingen blir langvarig riskerar det att hamma den ekonomiska
utvecklingen. De hogre energipriserna kan innebara att hushallen férlorar képkraft och
att foretagen far hogre kostnader. Till féljd av detta foreslar regeringen att skatten pa
bensin och diesel tillfalligt sénks till EU:s minimiskatteniva.

Trafikanalys noterar risken for att krisen kan bli langvarig och att det férutom hoéjda priser
aven kan uppsta brist pa drivmedel under nagon period. Detta satter ett 6kat fokus pa
behovet av att fasa ut fossila branslen, minska beroenden, 6ka forsorjningstryggheten
och 6verbrygga hinder i omstéliningen." Trafikanalys har med utgangspunkt i detta
bredare sammanhang granskat forslaget och dess konsekvenser.

Vi avstar fran att lAmna synpunkter pa de skattetekniska foljdandringarna som ror
nedsattning av skatt pa jordbruksdiesel.

Trafikanalys synpunkter pa forslaget

| nedanstaende avsnitt har vi tittat narmare pa de stigande drivmedelspriserna och
drivmedelsprisers roll i klimatomstalliningen. En viktig synpunkt handlar om olika
atgarders konsekvenser pa kort respektive lang sikt.

' Se aven COM(2025) 85 final.
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Drivmedelsprisernas roll i klimatomstallningen

| Sverige star transporter for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser och ungefar halften av utslappen i den sa kallade ESR-sektorn.? De
svenska klimatmalen innebar att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. Till 2030 finns
dessutom bade svenska etappmal och Sveriges EU-atagande for ESR-sektorn.

I sin klimathandlingsplan pekar regeringen pa elektrifiering som centralt for att minska
utslappen och na klimatmalen.® For elektrifieringen ar drivmedelspriser en viktig faktor
nar totalkostnaden for att 4ga och koéra ett elfordon jamférs med en fossilbil. For att na
etappmal och ESR-atagande till 2030 behdvs en 6kad anvandning av fossilfria
drivmedel.* Regeringen har ocksa tillsatt en utredning med uppgift att féresla styrmedel
for att fasa ut fossila branslen, dar atgarder som bade ar kostnadseffektiva och
samhallsekonomiskt effektiva ska foreslas samtidigt som hansyn tas till bade hushall och
naringsliv.® Det raddande laget, bade geopolitiskt och med tanke pa avstandet till
uppfyllelse av klimatmalen, kraver strategiska beslut med en balans mellan kortsiktiga
atgarder och atgarder for langsiktig omstallning. Klimatpolitiska rddet havdar att med en
mer effektiv styrning finns det mojligheter till detta.®

Forslagets effekt pa de stigande drivmedelspriserna

Det ar osakert hur hdga priserna pa drivmedel kan komma att bli. Den 24 mars steg
oljepriset pa nytt efter nedgangar dagen innan, da Nordsjoolja passerade 100 dollar fatet
och amerikanska WTI (West Texas Intermediate) steg 6ver 90 dollar.” En jamférande
prisuppgift fran i borjan av mars ligger runt 65 dollar.® Flygbolaget United Airlines varnar
for att biljettpriser kan stiga med ytterligare 20 procent om flygbranslepriserna ligger kvar
pa samma niva som i nulaget, men de forutspar aven annu hogre oljepriser.®

Enligt Energimyndigheten finns for narvarande ingen brist pa olja och drivmedel i
Sverige, men samtidigt ar situationen globalt anstrangd och férutsattningarna kan
forandras med kort varsel om konflikten fortséatter. '

| promemorians konsekvensanalys finns olika exempel pa besparingar for agare av
dieselbil och bensinbil till féljd av skattesénkningen (sid. 29). Trafikanalys har raknat
vidare utifran exemplen. Da framgar att agaren till dieselbilen i exemplet berdknas tanka
ca 290 liter under perioden. Om oroligheter i varlden gor att dieselpriset vid pump hojs
med 5 kronor sa skulle kostnaden for exemplets bilagare 6ka med ca 1460 kronor och

2 Naturvardsverkets (2025),
https://www.naturvardsverket.se/496e4f/globalassets/amnen/klimatomstallning/klimatredovisning/naturvar
dsverkets-underlag-till-regeringens-klimatredovisning-2025.pdf

3 Regeringen (2023), https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2023/12/skr.-20232459

4 Trafikverket (2026),

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a7 1e607fd1/pm-vagtrafikens-
utslapp-2025.pdf

5 Regeringen (2024), https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/kommittedirektiv/2024/10/dir.-202498
8 Klimatpolitiska radet (2026), https://www.klimatpolitiskaradet.se/rapport-2026/

" Dagens Industri, www.di.se/live/nordsjooljan-over-100-dollar-igen/, 2026-03-25

8 For jamforelsen av oljepriser, se www.oljepris24.se/.

% Dagens Nyheter, www.dn.se/direkt/2026-03-24/flygjatten-priserna-kan-hojas-med-20-procent/, 2026-03-
24

® Energimyndigheten, www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2026/anstrangt-lage-men-ingen-
drivmedelsbrist/, 2026-03-25



https://www.naturvardsverket.se/496e4f/globalassets/amnen/klimatomstallning/klimatredovisning/naturvardsverkets-underlag-till-regeringens-klimatredovisning-2025.pdf
https://www.naturvardsverket.se/496e4f/globalassets/amnen/klimatomstallning/klimatredovisning/naturvardsverkets-underlag-till-regeringens-klimatredovisning-2025.pdf
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2023/12/skr.-20232459
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a71e607fd1/pm-vagtrafikens-utslapp-2025.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a71e607fd1/pm-vagtrafikens-utslapp-2025.pdf
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/kommittedirektiv/2024/10/dir.-202498
https://www.klimatpolitiskaradet.se/rapport-2026/
http://www.di.se/live/nordsjooljan-over-100-dollar-igen/
http://www.oljepris24.se/
http://www.dn.se/direkt/2026-03-24/flygjatten-priserna-kan-hojas-med-20-procent/
http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2026/anstrangt-lage-men-ingen-drivmedelsbrist/
http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2026/anstrangt-lage-men-ingen-drivmedelsbrist/

skattesankningen kompensera for 8 procent av kostnadsdkningen. For agaren i
exemplet med bensinbilen blir motsvarande resultat 225 tankade liter under perioden, en
kostnadsokning pa 1125 kronor och att skatteséankningen kompenserar for 20 procent.
Okar priset vid pump med 10 kronor per liter kompenserar skattesénkningen for 4
procent i dieselbilsexemplet och 10 procent i bensinbilsexemplet.

Enligt promemorian antas foretag anvanda knappt tre fjardedelar av den totala volymen
diesel och en fjardedel av den totala volymen bensin (avsnitt 4.3). Liknande berékningar
av procentuell sankning kan goras for dem, med motsvarande resultat. Deras besparing
blir h6gre med den tillfalliga skattesankningen, men 6kade drivmedelspriser till foljd av
varldslaget innebar annu hogre total kostnadsokning.

Nar det galler flygbensin, sa berdknas kostnadsminskningen uppga till ca 30 kronor per
flygtimme under perioden 1 maj—30 september 2026, utifran en berdknad atgang pa 30
liter flygbensin per flygtimme (sid. 30).

Konsekvenser pa kort och lang sikt

Enligt siffrorna ovan kan den tillfalliga skattesankningen alltsa bidra med mellan 4-20
procent for enskilda om varldslaget leder till att priset pa diesel och bensin ékar med
mellan 5—-10 kronor. Ju hdgre drivmedelspris, desto mindre kan skatteséankningen
kompensera for detta. Konsekvenserna av ett 6kat pris pa drivmedel kan alltsa aven
fortsatt innebéara en besvarlig situation for enskilda och féretag.

Enligt konsekvensanalysen berdknas den tillfélliga sankningen minska skatteintdkterna
med 1,64 miljarder kronor under 2026, utifran prognostiserade drivmedelsvolymer for
2026 fran Energimyndighetens kortsiktsprognos sommar 2025 (sid. 28). Om
drivmedelspriserna 6kar annu mer, s kommer sannolikt vissa transporter att minska
nagot, vilket ytterligare minskar skatteintakterna.

Trafikanalys konstaterar att skattesénkningen blir sa liten att den bara delvis hanterar de
Okade kostnaderna for hushall och foretag, samtidigt som den innebar en relativt hog
kostnad for staten. Sett ur det perspektivet anser Trafikanalys att alternativa och/eller
kompletterande atgarder kan vara motiverade. Ett sddant exempel ar att en
skattesankning pa el skulle kunna utgéra en allman kompensation for 6kade kostnader
och samtidigt gynna omstéllningen till fossilfrihet. Vi tolkar forslaget'" om en slopning av
den arliga indexeringen av energiskatten pa el, och att skattesatsen for 2027 faststalls till
36,0 ore per kilowattimme, som ett steg i den riktningen. Det forslaget beraknas minska
statens skatteintakter med 80 miljoner kronor under 2027. Vi aterkommer till en samlad
bedémning av det férslaget inom ramen for det pagaende remissforfarandet.

Som en jamforelse kan namnas att det i syfte att stotta hushallens ekonomi ocksa infors
sankt matmoms den 1 april vilket ar tankt att galla fram till sista december 2027."2 Enligt
underlagen fér denna sankning beraknas kostnaden for staten under 2026 till ca 16

miljarder kronor och den totala kostnaden fér hela perioden beraknas bli ca 37 miljarder.
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Forslaget om sankt skatt pa bensin och diesel far sannolikt en mindre effekt pa hushallen
i jamforelse med sankt matmoms.

Enligt promemorian bedoms det nu aktuella férslaget, sett isolerat, 6ka utslappen med
knappt 0,1 miljoner ton koldioxid 2026 (avsnitt 4.4). Vi ser dock, precis som i vart tidigare
yttrande fran 2024, att i ett langsiktigt perspektiv kan sankningen aven innebara att fler
fortsatter att valja fossildrivna fordon, vilket ger en betydligt mer langsiktig effekt pa
utslappen. ™

Ett mojligt fonster for omstéllning
Omvalvande handelser i varlden kan skapa ett fonster for att andra riktningen i samhallet
genom de nya férutsattningar som tillkommer for olika atgarder och tekniker.™

Vi har en situation med stigande drivmedelspriser och oklarheter kring hur hégt de
kommer att stiga och hur lange det 6kade priset kommer att besta. Att sdnka skatten pa
drivmedel till EU:s miniminiva kommer inte att fullt ut atgérda de problem som har
uppstatt. Andra atgarder kan behéva genomféras for att en fortsatt hammad ekonomisk
utveckling inte ska medféra att hushallen forlorar kopkraft och att foretagen far hogre
kostnader. Om oljepriset fortsatter att vara hogt under en langre tid behéver man ocksa
analysera hur stod till fossilfria drivmedel kan utformas. Férutom att det skulle kunna
bidra till kompensation, s& starker det omstallningen till fossilfrihet och bidrar till att
klimatmal till 2030 kan nas.

Trafikanalys anser att langsiktigt strategiska beslut som roér drivmedel och
drivmedelspriser kan gora att elektrifieringen tar ett kliv framat samtidigt som Sverige
Okar sitt oberoende och bidrar till att sakerstalla funktioner inom transportsektorn. Nar
klimatomstallning integreras med beredskap kan Sverige bli bade sakrare och mer
konkurrenskraftigt samtidigt som det bidrar till att klimatmalen i Sverige och EU kan nas.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter foredragning av Lisa
Eriksson. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Anna Ullstrédm deltagit.

Mattias Viklund

Generaldirektor
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