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Trafikanalys ser positivt pa forslaget

Trafikanalys ser positivt pa att tonnageskattesystemet utvidgas till delar av specialsjofarten, att
generdsare villkor inférs och att fortydliganden och anpassningar sker av nuvarande regler.

Nar det galler fortydliganden och anpassningar vill Trafikanalys peka pa en punkt som
behover fortydligas. Det galler villkoren for kvalificerat fartyg, dar Trafikanalys forordar en
storre enhetlighet med de villkor som galler i fartygsstatistiken for fartyg i svensk regi.

| férslaget ingar delar som rér uthyrning av fartyg utan besattning, dar Trafikanalys vill anknyta
till férslaget om Férenklad in- och uthyrning av skepp (dnr LI12025/01326).

Villkoret ”strategisk och ekonomisk ledning” ar otydligt

Ett villkor for att ett fartyg ska kunna sagas vara kvalificerat ar att fartyget "har sin strategiska
och ekonomiska ledning i Sverige” (6 § p 2, se PM s. 7). Begreppet "strategisk och ekonomisk
ledning” ar enligt Trafikanalys otydligt.

Som framgar av propositionen (prop. 2015/16:127, s. 51) Ett svenskt tonnageskattesystem
férekommer begreppet i EU:s riktlinjer for statligt stod till sjétransport. Enligt EU:s riktlinjer far
stddordningar i form av skattelattnader i regel endast tillampas om fartygen gar under
gemenskapsflagg. | undantagsfall far sddana stédordningar aven tillampas om de galler en hel
flotta som drivs av ett rederi etablerat inom en medlemsstats territorium om det kan visas att
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den strategiska och ekonomiska forvaltningen av alla berdrda fartyg faktiskt utférs inom
territoriet.’

Utredningen om tonnageskattesystem féreslog mot denna bakgrund att ett fartyg for att vara
kvalificerat maste ha sin strategiska och ekonomiska ledning i Sverige. Med strategisk ledning
avses den hogre foretagsledningen for fartyget, bland annat beslut om och hantering av
kontrakt samt kdp och forsaljning av fartyg. Med ekonomisk ledning avses bland annat
planering av rutter, teknisk drift, forsaljning av frakter och persontransporter, proviantering och
foretagsledning i anslutning till upplags-, terminaltjanst-, personalférvaltnings- och
underhallsverksamhet (prop. 2015/16:127, s. 53).

Tydligare att anknyta till befintliga termer och konkreta kriterier

| samband med beskrivningen ovan redogor propositionen for kritiken fran Féreningen
Auktoriserade Revisorer (FAR) mot begreppet "strategisk och ekonomisk ledning”. Kritiken ror
att det saknar motsvarighet i nuvarande skatteregler och att det skulle vara battre att anknyta
till befintliga skatterattsliga termer, exempelvis verklig ledning. Enligt propositionen anser
regeringen i likhet med FAR att det ar en férdel om redan etablerade termer kan anvandas,
men har anda valt att behalla begreppet. Regeringens motivering for att behalla begreppet var
att det med hansyn till de krav som EU-kommissionen staller ar Iampligare att anvanda de
termer som finns i EU-kommissionens riktlinjer. Det framgar vidare att féretagen ska kunna
visa att den strategiska och ekonomiska ledningen av respektive fartyg utdvas fran Sverige.
Det finns inte nagot krav pa att samtliga beslut avseende forvaltningen av fartyget ska fattas i
Sverige utan en sammanvagning av samtliga atgarder och omstandigheter ska goras.

Trafikanalys ser att det finns visst fog for att behalla begreppet, men otydligheten i begreppet
staller till bekymmer nar det kommer till Trafikanalys ansvar for svensk fartygsstatistik.
Trafikanalys instammer i FAR:s kritik att det ger 6kad tydlighet att anknyta till befintliga termer
och konkreta kriterier. Darfér ar bolagsagande battre att utga ifran vid en bedémning av
huruvida ett fartyg ska anses vara kvalificerat eller inte. Med tanke pa att beredskapsaspekten
for den svenska flottan har blivit mer aktuell pa sistone kan det vara angelaget att anvanda
tydliga definitioner och kriterier som kan komma att aktualiseras i skarpt lage.

En jamférelse kan goras med begreppet specialsjofart. Den remitterade promemorian tar upp
begreppet specialsjofart och Skatteverkets papekande att begreppet specialsjofart inte ar ett
juridiskt begrepp och saknar en enhetlig definition. Skatteverket har efterfragat ett
fortydligande av de olika formerna av specialsjofart och pa vilket satt de ska inkluderas i
kvalificerad rederiverksamhet (PM s. 18).

Pa motsvarande satt skulle begreppet strategisk och ekonomisk ledning kunna fortydligas
genom en tydlig hanvisning till vilka verksamheter som avses (jamfér upprakningen ovan fran
prop. 2015/16:127). Trafikanalys menar dock att ovanstdende uppraknade verksamheter kan
ske i olika utstrackning i olika lander, vilket kan forsvara en kategorisering. | stallet for att
behdva goéra en upprakning av verksamheter kan klassificeringen fran fartygsstatistiken
anvandas, med utgangspunkt i bolagsagarskap, se nedan.

Kvalitetssakring av svensk fartygsstatistik ar viktig

Den svenska handelsflottan bestar av fler fartyg an de svenskflaggade (svenskregistrerade).
Dessa fartyg kallas i svensk officiell statistik for fartyg i svensk regi (alternativt
svenskkontrollerade fartyg).

| svensk fartygsstatistik anvands en specifik klassificering av fartygen i svensk regi. Har
anvands villkoret att fartyget &r &gt av ett svenskregistrerat bolag eller att den kommersiella

" Prop 2015/16:127 Ett svenskt tonnageskattesystem, Microsoft Word - Prop Ett svenskt
tonnagebeskattningssystem (slutlig)
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driften skéts av ett svenskt bolag registrerat i Sverige. Fartyg med bade svenska och
utldndska delédgare ska ha ett svenskt delédgarskap stérre &n 50 procent.?

Trafikanalys menar att det kan uppkomma situationer med fartyg dar agaren lyckas visa att
fartyget har sin strategiska och ekonomiska ledning i Sverige, utan att uppfylla det mer
specifika villkoret som galler fartygsstatistiken. | det fallet skulle det svenska tonnageskatte-
systemet inkludera fartyg som inte ingar i svensk statistik.

Den svenska fartygsstatistiken ar ocksa en del av EU:s statistik, vilket gor att fragan aven
galler EU.

Trafikanalys forordar darfor en stdrre enhetlighet mellan dessa definitioner och villkor som
galler kvalificerade fartyg visavi fartyg i svensk regi. Trafikanalys skulle helst se att begreppet
"strategisk och ekonomisk ledning” (eller ekonomisk férvaltning som propositionen hanvisar
till) ersatts av den mer specifika och tydliga definitionen i fartygsstatistiken som framgéar ovan.
Ett alternativ vore att komplettera 39 b kap. 6 p 2 § IL (PM s. 7) med ett fortydligande.

Darmed undviker man behovet av den beskrivning som tonnageskatteutredningen gjorde av
vad "strategisk och ekonomisk ledning” motsvarar. En dylik beskrivning kan behéva justeras
beroende pa teknisk eller ekonomisk utveckling.

Majligheterna till uthyrning av kvalificerade fartyg utan besattning

Trafikanalys ser positivt pa forslaget om en 6kad flexibilitet nar det galler uthyrning av fartyg
utan besattning, som ett satt att hantera konjunktursvangningar och som kan leda till en mer
effektiv och hallbar anvandning av flottan (PM avsnitt 4.3).

Trafikanalys vill har anknyta till férslaget om Forenklad in- och uthyrning av skepp (dnr
LI2025/01326), som framst tar upp inhyrning av fartyg. Uthyrning paverkar inte
fartygsregistret, men ur ett statistikperspektiv vore det angelaget att ha mer information aven
om uthyrda fartyg, som paverkar omfattningen av den svenskkontrollerade flottan. Darfor
forordar Trafikanalys att den uthyrning som sker av svenska fartyg, vare sig det ar inom ramen
for tonnageskattesystemet eller inte, ska registreras pa samma satt som inhyrning av fartyg.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av kvalificerad
utredare Bjorn Olsson. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Anna Ullstrém
deltagit samt kvalificerad statistiker Henrik Petterson.

Mattias Viklund

Generaldirektor

2 Trafikanalys (2025), Kvalitetsdeklaration, Fartyg 2024, sid 9, Kvalitetsdeklaration Fartyg 2024 - svenska och
utlandska fartyqg i svensk regi
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