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Okat regionalt inflytande avseende flyglinjer med
allman trafikplikt.

Trafikverket har inom ramen for ett regeringsuppdrag utrett hur det regionala inflytandet
kan 6kas gallande flyglinjer med allman trafikplikt och upphandling av flygtrafik.
Trafikverkets forslag innebar att kommuners och regioners inflytande avseende den
allmanna trafikplikten hanteras i tva separata processer.

e Om en kommun eller region ser att behov av att utdka kraven i trafikplikten
gallande exempelvis antal stolar eller turtathet kan detta hanteras inom ramen
for Trafikverkets ordinarie utredningsprocess.

e Om en kommun eller region har behov av att infoéra allman trafikplikt pa
ytterligare flyglinjer ska detta hanteras I6pande genom en ny process. Alltjamt ar
det Trafikverket som fattar beslut om eventuell trafikplikt aven for dessa linjer.
Kommuner och regioner ges daremot mandat att sjalva upphandla och inga
avtal om trafik under forutsattning att Trafikverket férst beslutat om trafikplikt.

Enligt forslaget ska kompletteringarna av trafiken bara genomféras under forutsattning
att de kommunala och regionala aktérerna tar fullt kostnadsansvar, och att det
kompletterade utbudet inte bryter mot EU:s lufttrafikférordning eller annan relevant
lagstiftning.

Overgripande kommentarer

Trafikanalys kan se flera fordelar med att det kommunala och regionala inflytandet starks
avseende flyglinjer med allman trafikplikt. En férdel handlar om att det ar svart for en
nationell statlig aktor att ha tillrackligt detaljerad lokal kdnnedom, vilket de lokala och
regionala aktorerna besitter. En annan férdel ar att férslagen 6ppnar upp aven for
regionala och internationella flyglinjer, vilket Trafikverket ansett ligger utanfér deras
nuvarande uppdrag.

Forslaget innebar att Trafikverket kommer att kunna séaga nej till lokala och regionala
initiativ om de olika forslagen inte passar in i helheten. Pa ett 6vergripande plan anser
Trafikanalys att detta ar en bra ordning. Vi har dock nagra synpunkter pa de foreslagna
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beddémningskriterierna gallande huruvida en viss flygtrafik ar lamplig och
konsekvensanalysen (se nedan).

Trafikanalys synpunkter pa forslagen

Trafikverket har tagit fram ett antal kriterier fér att bedéma huruvida flygtrafik enligt
forslag fran kommun eller region ar lamplig. | en fordjupning till kriterierna lyfter
Trafikverket fram att internationella linjer inte ska vara aktuella om det finns befintlig trafik
fran Sverige till den andra medlemsstatens flygplats. Det anges att flygmarknaden
paverkas negativt genom att exempelvis forutsattningarna for Arlanda férsamras. Vidare
onskar Trafikverket att forutsattningarna for att knyta ihop resandet nationellt ska
Overvagas innan allman trafikplikt pa en internationell linje bor bli aktuell. Trafikanalys
menar att detta synsatt praglar Trafikverkets upphandling av flyg idag, dar samtliga
flyglinjer leder till Arlanda. Vi menar att det ur ett tillganglighetsperspektiv ar viktigt att
aven forslag pa flyglinjer fran lokal och regional niva som undviker Arlanda och darmed
kan erbjuda kortare restider till ett slutmal i Sverige eller utomlands kan fa genomslag.
Den typen av flyglinjer blir sannolikt mer aktuella om elflyg blir en etablerad foreteelse.

Konsekvensutredningen berér inte fragor om férbattrad tillganglighet och regional
utveckling for de kommuner och regioner som bekostar forbattrade flygméjligeter.
Visserligen finns det fa vetenskapliga studier som studerat férhallandet mellan regional
tillvaxt och forbattrad tillganglighet med flyg utifran svenska férhallanden. De som finns
brukar anda peka pa att det finns ett positivt samband mellan flygtillganglighet och tillvaxt
inom vissa branscher. Fragan ar i vilken utstrackning det sambandet galler i en
postpandemisk varld med 6kad anvandning av méten pa distans.

Trafikverket for dialog kring trafikplikt med kommuner pa regelbunden basis. Den
erfarenheten hade kunnat anvandas for att beddéma hur stort intresse det finns hos
kommuner och regioner att utveckla flyget. DA manga kommuner har en anstrangd
ekonomi och det ar dyrt att bekosta flyglinjer ar intresset sannolikt begréansat. Dessutom
kommer antalet resenarer pa de nya linjerna sannolikt vara begransat. Mot den
bakgrunden ar risken for att Arlanda ska férsvagas som flygnav, vilket ndmns i
konsekvensutredningen, sannolikt begransad.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Backa
Fredrik Brandt. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Anna Ullstrom
deltagit.
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