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Yttrande 6ver promemorian Ratt att installera laddpunkt
hemma

| promemorian Ratt att installera laddpunkt hemma lamnas férslag pa hur det reviderade
EU-direktivet 2024/1275/EU om byggnaders energiprestanda (EPBD) ska genomféras i
Sverige for att den som nyttjar en parkeringsplats i anslutning till sin bostad aven ska ges
mojlighet att installera en laddningspunkt. Trafikanalys anser att utredningen ar gediget
utférd, men vill passa pa att sarskilt lyfta nagra aspekter.

Trafikanalys synpunkter pa forslagen

De regler som &r i fokus i promemorian utgar fran Artikel 14.8 i EPBD. Tillampningen av
denna berdr aven befintliga byggnader och leder till vissa rattigheter och skyldigheter for
enskilda personer som innebar en ny typ av sakratt i det befintliga fastighetsrattsliga
systemet i Sverige. Forslagen beror flera befintliga lagar. Trafikanalys ar positiva till
forslagen da de kommer att forenkla mojligheterna for hyresgaster, bostadsattshavare
och fastighetsagare att sjalva installera en laddningspunkt for att kunna ladda sin elbil
hemma.

Att identifiera [ampliga vagar for att pa ett genomtankt satt implementera EU-direktiv och
darmed undanrdja hinder for fortsatt elektrifiering ar viktigt for den pagaende
klimatomstallningen. Trafikanalys bedémer att forslagen ar val analyserade.

Behov av fortydliganden och vagledning

En begaran om tillatelse att installera laddinfrastruktur far enligt direktivet nekas endast
om det finns allvarliga och berattigade skal till detta (avsnitt 5.8). | promemorian
beskriver man de tre stegen i provningen: andamalsenlighet, nédvandighet samt
proportionalitet i strikt mening. Att géra dessa beddémningar kan vara svart. Forslaget
innebar att det bland annat ar medlemmar i bostadsrattsforeningar som primart ska
forsta sina rattigheter alternativt styrelseledaméter i féreningen som ska goéra
beddémningen. Mot bakgrund av detta ser Trafikanalys att det finns ett stort behov av
vagledningar for att f& en sa lika tillampning av fragan i hela landet. LAmplig myndighet
bor fa i uppdrag att ta fram en vagledning som tacker in den samlade bilden utifran de
lagar som berdrs.
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For gemensamhetsanlaggningar ar utredningens férslag att medlemmens begéaran om
installation av laddningspunkt ska hanteras av foreningens stdmma (avsnitt 5.11.2). Har
bedémer Trafikanalys att det finns en risk att det inte ligger i linje med en snabb
hantering. Det riskerar snarare att skapa langdragna processer utan tydliga tidsfrister. |
promemorian beskrivs mgjligheten att halla extra féreningsstamma om minst en femtedel
av samtliga réstberattigade medlemmar begar det. En annan mgjlighet skulle kunna vara
att stdmman, med tydliga riktlinjer till styrelsen, kan delegera beslutanderéatten till
styrelsen i dessa fragor. Trafikanalys vill understryka att det ar viktigt att hitta processer
som underlattar att forhallandevis snabbt kunna installera en laddningspunkt i anslutning
till hemmet.

Vi ser aven en otydlighet i formuleringen pa sid. 68, som kan skapa osdkerhet i nasta
led, dar bland annat privatpersoner ska tolka innebérden: "Avgrénsningen fér
dgarldgenhetsfastigheter och fastigheter med enfamiljshus som inte ingar i en
affdrsmaéssigt bedriven uthyrningsverksamhet torde ocksa i betydande mén medféra att
fastigheter som tillhér bostadsréttsféreningar, hyresvérdar (dvs. de som hyr ut ldgenheter
enligt hyreslagen) eller andra uppléatare av bostéder, undantas fran tillampningsomradet.”
Vi foreslar att meningen delas upp for att mojliggéra en tolkning. Med den nuvarande
formuleringen ar det oklart vilka fastigheter som ingar eller inte ingar i
tillampningsomradet. Trafikanalys vill betona vikten av att en komplicerad lagstiftning
anda blir lattillganglig.

Smart laddning med incitament for energieffektivisering

Enligt artikel 20a.4 i fornybartdirektivet' ska medlemsstaterna sékerstélla att
laddningspunkter som inte ar tillgangliga for allmanheten kan stddja smarta
laddningsfunktioner (avsnitt 5.9.3). Utredningen beddmer att krav pa smart laddning ar
bade hushallsekonomiskt, systemeffektivt och i linje med unionsrattens inriktning mot
framtidssakra och integrerade I6sningar for laddinfrastruktur (sid. 121). Utredningen
menar att laddningspunkten dock inte behdver stddja dubbelriktad laddning, eftersom det
gar utover direktivets krav och skulle innebara merkostnader fér den boende.
Trafikanalys instdammer i dessa resonemang.

Utredningen hanvisar till befintliga regelverk som sager att den faktiska férbrukningen av
en rad energislag ska tydliggoras for den enskilde hyresgasten eller bostadsrattshavaren
(avsnitt 5.10.9.4). Det innebar att den boende ska ata sig kostnaderna for elektricitet.
Utredningen resonerar vidare om bakomliggande skillnader i regelverk for olika
upplatelseformer som i vissa fall skulle kunna innebara enklare hantering, men landar i
att en enhetlig utformning av reglerna ar att féredra. Trafikanalys instdmmer i detta och
att tydliga incitament for energieffektivisering ar viktiga.

Administrationen hos arrendenamnder och hyresnamnder, liksom hos andra instanser,
kommer att 6ka vid provning av installation av laddningspunkter som nekats.
Utredningen beddémer att det ror sig om ett fatal mal och arenden. Trafikanalys
konstaterar aven att denna administration ar en ofrankomlig konsekvens av

" Europaparlamentets och Radets direktiv (EU) 2023/2413 av den 18 oktober 2023 om &ndring av direktiv
(EU) 2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 och direktiv 98/70/EG vad galler framjande av energi fran
fornybara energikallor, och om upphéavande av radets direktiv (EU) 2015/652.



lagandringarna, men dar fordelarna med att forbattra méjligheterna att ladda hemma
Overvager.

Statistik och utvecklingen framat

| avsnittet om statistik av betydelse fér hemmanara laddning och utredningens slutsatser
star att det enligt Power Circle fanns narmare 660 000 laddbara personbilar registrerade
i Sverige i januari 2025 (avsnitt 8.2). Enligt Trafikanalys korttidsprognoser forvantas
antalet 6ka de kommande aren.? Pa Trafikanalys webbsida finns Sveriges officiella
statistik pa transportomradet.?

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Lisa
Eriksson. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Anna Ullstrom deltagit
samt Samuel Andersson och Eva Pettersson.

Mattias Viklund

Generaldirektor
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3 https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-i-lan-och-kommuner-2024.pdf



https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2025-15418/
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-i-lan-och-kommuner-2024.pdf

	Yttrande över promemorian Rätt att installera laddpunkt hemma
	Trafikanalys synpunkter på förslagen
	Behov av förtydliganden och vägledning
	Smart laddning med incitament för energieffektivisering
	Statistik och utvecklingen framåt



