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Yttrande over promemorian Automatiserad korning

| augusti 2022 antogs kommissionens genomférandeférordning EU 2022/1426 gallande
enhetliga férfarande och tekniska specifikationer for typgodkannande av automatiska
korsystem i helautomatiserade fordon. De forslag som lamnas i promemorian ar en
konsekvens av att medlemsstaterna ar skyldiga att se till att det finns bestdmmelser som
gor att forordningen kan tillampas i praktiken. | promemorian féreslas att en ny svensk
férordning om helautomatiserade fordon bor beslutas och att det av férordningen ska
framga var helautomatiserade fordon far framféras och vem som ska anses som férare
av fordonet.

Overgripande kommentarer

Vi beddémer att allt fler automatiserade funktioner och helt automatiserade fordon i
huvudsak kommer att ha positiva effekter for de transportpolitiska malen, inte minst
gallande trafiksakerhet. Det ar darfor viktigt att lagstiftningen utvecklas s att dessa
fordon kan inforas.

Trafikanalys anser att det ar val motiverat att inféra en ny svensk férordning om
helautomatiserade fordon, liksom att denna férordning innehéller dynamiska
hanvisningar till EU:s rattsakter. Den reglering som finns pa omradet kommer fortsatt att
behova utvecklas i takt med den tekniska utvecklingen och dynamiska hanvisningar ar
darfor att féredra.

Trafikanalys synpunkter pa forslagen

Det racker inte med att enbart reglera var helautomatiserade fordon far
framforas

Enligt kommissionens genomférandeférordning far trafik med helautomatiserade fordon
godkannas inom utpekade omraden, pa forutbestdmda rutter och inom sarskilt angivna
parkeringsutrymmen. Forslaget till svensk foérordning innebar att Trafikverket och
kommunerna ges behdrighet att besluta om var helautomatiserade fordon far framféras
med helautomatiserade system. Trafikanalys tolkar forslaget sa att det enbart syftar pa
de geografiska granserna utan hansyn tagen till hur trafikmiljon kan férandras. Eftersom
trafik med helautomatiserade fordon foreslas begransas till tre typer av omraden kan
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man dra slutsatsen att det inte klarar att kéras 6verallt och alltid. Mot den bakgrunden
anser Trafikanalys att de geografiska villkoren ocksa bor kompletteras med villkor for
annat som paverkar trafikmiljo som t.ex. vader, trafiksituationen och andra
omstandigheter, dvs. den operativa kérdomanen. Vi kan konstatera att den
kunskapsuppbyggnad som sker idag i huvudsak sker for trafik pa barmark medan
erfarenheterna fran trafik i vintervaglag ar hogst begransade.

For att sakerstalla harmoniserad tillampning av férordningen anser Trafikanalys att det
bér finnas krav eller allmanna rad avseende standard pa de omraden, strackor och
parkeringar dar helautomatiserad trafik foreslas bli tillaten. Inte minst ar det angelaget for
mindre kommuner att fa sddant stdd, vilket Trafikanalys konstaterat i samband med flera
tidigare utredningar.

Vidare saknar Trafikanalys ett resonemang hur dessa omraden ska markeras i NVDB
och t.ex. via skyltning sa att det framgar att detta ar ett omrade, stracka eller
parkeringsplats dar helautomatiserad korning ar tillaten. Det ar en vardefull upplysning
ockséa for andra trafikanter som kan komma att méta forarlds trafik.

Den féreslagna forordningen ger ingen mojlighet att tillata automatiserad trafik pa en
(kortare) anslutande enskild vag mellan exempelvis industriomraden eller logistiknav och
en tilldten vag. | forekommande fall kan det vara ett effektivitets- eller
tillganglighetsproblem. Vi efterlyser en diskussion om den fragestallningen.

Forarfragan behover utredas vidare

Trafikanalys ar tveksamma till forslaget att den som aktiverar det automatiska
korsystemet ska anses som forare och darmed vara ansvarig for eventuella
Overtradelser av trafikreglerna. En generell utgangspunkt i sammanhanget bér vara att
ansvaret laggs pa den part som har bast majlighet att paverka fordonets fard i trafiken.
Det ar inte nédvandigtvis den som aktiverar systemet.

| promemorian ar ansvarsfragan ytligt behandlad och vi saknar en motivering till varfor
detta alternativ valts framfor andra alternativ som t.ex. diskuteras i Ds 2021:28." Dar
foreslas att agaren ansvarar for att trafikregler féljs under kérning men daremot inte for
Overtradelser som beror pa fel i det automatiserade korsystemet utanfér agarens
kontroll.

Trafikanalys anser att ansvarsfragan behdéver utredas vidare. Vi ser att det finns
mojlighet att fordela ansvaret for en dvertradelse pa fyra parter:

1. Agaren, om denne underlatit att uppdatera det automatiska kdrsystemet eller pa
nagot satt manipulerat det.

2. Den som aktiverar det automatiska korsystemet, om denne inte tagit det ansvar
som kravs av en bilférare (t.ex. att sakerstalla att barn under femton &ar anvander
sakerhetsbalte).

1 DS 2021:28 Ansvarsfragan vid automatiserad kérning samt nya regler i syfte att framja en
o6kad anvandning av geostaket



3. Tillverkaren av det automatiska koérsystemet, om detta inte uppfyller de krav det
stalls pa ett sadant.

4. Vaghallaren, om férhallandena pa vagen vasentligt avviker fran det som foljer av
NVDB och skyltning.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Lennart
Thorn. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Gunnar Eriksson deltagit.
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Generaldirektor



	Yttrande över promemorian Automatiserad körning
	Övergripande kommentarer
	Trafikanalys synpunkter på förslagen
	Det räcker inte med att enbart reglera var helautomatiserade fordon får framföras
	Förarfrågan behöver utredas vidare



