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Yttrande 6ver promemorian Tva fragor om taxi —
prisuppgiftsskyldigheten och alderskravet for
taxiforarlegitimation

Bakgrund och overgripande om forslaget

| rubricerad promemoria féreslas andringar i taxitrafiklagen och taxitrafikférordningen.
For det forsta foreslas att den beloppsgrans som utldéser skyldigheten att lamna en
sarskild prisuppgift vid taxifard bade hojs och knyts till prisbasbelopp i stallet for att
anges med ett nominellt belopp. Forslaget om hdjningen motiveras av hansynstagande
till inflationstakten. Istallet for det tidigare i lagen direkt angivna beloppet pa 500 kr
foreslas att beloppet uppgar till en andel pa 1,2 procent av prisbasbeloppet.

Lagens bestdmmelse om taxa och prisuppgift far en ny redaktionell utformning. Den
nuvarande lydelsen av 2 kap. 17 § taxitrafiklagen anses vara lang och svarlast. Darfor
foreslas en redaktionell omarbetning dar paragrafen delas upp i flera olika paragrafer.
Denna omarbetning medfér féljdandringar i 8 kap. 7 § taxitrafikférordningen.

Skalet till forslaget ar att en taxitrafiktillstindshavare som tillampar ett jamférpris éver
500 kronor ska informera passageraren om det hdgsta priset for farden. Denna
prisuppgift ska lamnas nar farden bestalls och bevis om prisuppgiften ska ges till
passageraren fore farden. Dessutom ska taxiféraren och tillstandshavaren bevara
informationen om priset. Denna skyldighet galler dock inte for tillstdndshavare som
tillampar fast pris. Det har nu gatt atta ar sedan denna skyldighet inférdes. Pa grund av
den hdjda inflationstakten under denna period anses det rimligt att bade héja storleken
pa jamforpriset och koppla den till det s.k. basprisbeloppet. Prisbasbeloppet faststalls
arligen i en férordning enligt 2 kap. 6 och 7 §§ i socialférsakringsbalken. Da
prisbasbeloppet anvands for att ange ett varde i en svensk forfattning kan det goras
genom att ange en viss kvot eller andel av prisbasbeloppet. Det ar alltsd denna metod
tillsammans med en motsvarighet till den avrundningsregel som finns i lagen (2009:366)
om handel med lakemedel som foreslas att tillampas aven i det aktuella fallet.

Forslaget bedéms ha tva huvudsakliga konsekvenser. For taxikunder bli det svarare att
veta vid vilken prisgrans de har ratt att fa en prisuppgift for resan da ett nominellt belopp
inte langre anges direkt i lagen. For taxibolagen majliggérs en storre forutsagbarhet. For
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att mildra de negativa konsekvenserna for kunden féreslas att Transportstyrelsen
informerar allmanheten och berérda féretag om det aktuella nominella beloppet, dvs. det
belopp som motsvarar det varde som anges i taxitrafiklagen och avrundas till ndrmaste
10-tal kronor i syfte att underlatta informationen till taxikunderna.

For det andra foreslas att huvudregeln om Iagsta alder for innehav av
taxiforarlegitimation sanks till 20 ar. Bestdmmelsen far en ny redaktionell utformning.
Forslaget syftar alltsa till att sanka alderskravet for att ansdka om taxiférarlegitimation
fran nuvarande 21 ar till 20 ar. Detta skulle ge personer som far kérkort med behorighet
B nar de ar 18 ar mojlighet att tidigare anséka om taxiférarlegitimation. Forslaget har
flera aspekter som bor beaktas. Genom att sénka aldersgransen till 20 ar kan fler unga
foérare komma in i branschen, vilket ger dem tidigare maéjligheter till anstalining som
taxiforare. En sankning av alderskravet skapar ocksa ett storre rekryteringsunderlag for
taxibranschen, vilket forbattrar mojligheterna for taxitrafikforetag att hitta lamplig
personal. Arbetsférmedlingen prognostiserar att det finns goda méjligheter att fa arbete
som taxiférare bade pa kort sikt och pa tre ars sikt. Trafiksakerheten forvantas dock inte
aventyras av alderssankningen, och taxiférarnas formaga att bemota passagerare forblir
intakt. Detta mot bakgrund av ett oférandratkrav pa minst tva ars koérkortsinnehav med
behorighet B for att sakerstalla en viss erfarenhetsniva hos forarna. Taxitrafiken ar en
viktig del av transportsystemet och erbjuder en flexibel transporttjanst utan fast tidtabell,
vilket ar viktigt for personer med behov av sarskilda persontransporter som fardtjanst,
riksfardtjanst, skolskjuts och sjukresor.

Sammanfattningsvis innebar forslaget en balansgang mellan att underlatta rekrytering for
taxiféretag och att uppratthalla trafiksédkerheten. Genom att sanka alderskravet kan fler
unga férare komma in i branschen, men samtidigt behaller man kravet pa erfarenhet och
korkortsinnehav for att séakerheten inte ska aventyras. Vad galler trafiksakerheten
beddéms aldern vid forarutbildning ha betydelse. Studier visar att yngre forare har hogre
initial risk for olyckor, vilket minskar med aldern och 6kad erfarenhet. Sammantaget
beddms effekterna av att sdnka alderskravet vara marginella bade fér trafiksakerheten
och for férmagan att beméta kunder.

Dessutom foreslas en redaktionell andring i taxitrafiklagen for att 6ka éverskadligheten.
Den nuvarande formuleringen av 2 kap. 17 § i taxitrafiklagen anses vara lang och
svarlast. Darfor foreslas en redaktionell omarbetning, dar paragrafen delas upp i flera
olika avsnitt. Denna omarbetning kommer att medféra foljdandringar i 4 kap. 6 §
taxitrafiklagen och 8 kap. 7 § taxitrafikférordningen.

Overgripande kommentarer

Trafikanalys stodjer féreslaget om andrad beloppsgrans. En flexibel regel som beaktar
inflationstakten genom att beloppsgransen relateras till prisbasbeloppet ser vi som viktig.
Vidare beddmer vi att ett belopp motsvarande 1,2 procent av prisbasbeloppet ar [amplig.
Trafikanalys stodjer ocksa forslaget att ge Transportstyrelsen i uppdrag att utifran det
varde som anges i taxitrafiklagen faststalla ett nominellt belopp. Vi anser dock att
beloppet bor vara giltigt i atminstone tva pa varandra féljande ar samt avrundas till
narmaste hundratal.



Vad galler forslaget om sankt alderskrav for att fa taxilegitimation har Trafikanalys
invandningar. Trafikanalys bedémer att forslaget bidrar till 6kad olycksrisk i trafiken. Vi
delar inte bedémningen att en minskning av alderskravet med ett ar skulle ha en
marginell effekt med tanke pa att minskningen innebar att ett helt ars erfarenhet av
bilkérning gar forlorad vilket kan 6ka olycksrisken. Trafikanalys anser darfor att
konsekvenserna av forslaget bor utredas vidare innan en sadan férandring eventuellt
infors.

Forutom korrigeringar fér ovannamnd invandning och férslag har Trafikanalys inga andra
invandningar mot férslagen om redaktionella andringar och féljdandringar.

Trafikanalys synpunkter pa forslagen

Trafikanalys anser att de andringar som foreslas gallande faststallelse av beloppsgrans
som utléser skyldigheten att Iamna en sarskild prisuppgift vid taxifard ar val motiverade.
Generellt sett har vi inga invandningar. | ett tidigare yttrande har Trafikanalys framhallit
vikten av att relatera beloppsgransen for taxifard till prisbasbeloppet for att beakta
inflationstakten. Vi bedomer att en hdjning i termer av en andel om 1,2 procent av
prisbasbeloppet nar upp till 6nskat resultat for bade taxibolagen och polisen, samt for
resenarerna. Med tanke pa den hdga inflationstakten i ekonomin, sarskild pa senare tid,
innebar detta automatiskt en hdjning av beloppsgransen.

Vidare stodjer Trafikanalys forslaget att ge Transportstyrelsen i uppdrag att informera
allmanheten och berdrda féretag om det aktuella nominella beloppet, dvs. det belopp
som motsvarar det varde som anges i taxitrafiklagen. Trafikanalys anser dock att
systemet behover vara mer forutsagbart och beloppen latta att minnas for alla parter,
och anser darfor att beloppsgransen bor galla under tva pa varandra foljande ar, i linje
med Statskontorets papekande (prop. 2013/14:241 sid. 16). Trafikanalys instdmmer i
forslaget om att avrunda beloppet i syfte att underlatta informationen till taxikunderna
men anser att det snarare bor avrundas till nArmaste hundratal. Det finns skal att tro att
ett jAmnt belopp pa hundratal ar lattare att minnas och enklare att hantera mentalt. SOU
2021:55 sid. 18 for liknande resonemang. En precision pa tio kronor, snarare an en
hundralapp, bidrar inte heller till att syftet med lagstiftningen battre uppnas. Méjligen kan
en avrundning till jamna hundratal ocksa innebara att beloppsgransen inte behdver
justeras lika ofta vilket vore en fordel ur ett informations- och kommunikationsperspektiv.

Trafikanalys vill ocksa papeka att promorian delvis ger en otydlig beskrivning av
Trafikanalys yttrande angéende anvandningen av ett jAmnt belopp. | vart yttrande (Dir.nr.
Utr 2014/17) skriver vi ” Att ett jAmnt belopp skulle vara viktigt ur informationssynpunkt ar
enligt Trafikanalys knappast ett barande argument”. Promemorians framstallning kan
missuppfattas som att Trafikanalys inte stoder anvandningen av ett nominellt belopp,
vilket ar felaktigt. Trafikanalys menar att invandningen galler anvandningen av ett
nominellt belopp direkt i lagtexten, nagot som enligt Trafikanalys borde ha utvecklats mer
ingadende i promemorian.

Vad galler forslaget om sankt alderskrav for att erhalla taxilegitimation har Trafikanalys
invandningar. Aven om taxitrafiken utgér en betydande del av transportsystemet och att
sakra personalférsérjningen samt bidra till att minska arbetslésheten ar viktiga
ambitioner ur ett samhallsekonomiskt perspektiv, sa ar det viktigt att notera nagra



Overvaganden. Trafikanalys delar beddmningen att olycksrisken ar hogre bland yngre
jamfért med aldre personer. A andra sidan delar vi inte beddmningen att effekten av
forslaget pa olycksrisken ar marginell. Minskningen innebar i praktiken att en ganska hog
andel av erfarenhetstiden uteblir. Promemorian hanvisar till forskningsresultat (Mayccok
m.fl. 1991) som visar att den relativa risken 6kar ju yngre bilféraren ar. Detta bekraftas
aven av andra forskningsresultat (se Jonah, m. fl.,1990) samt statistik fran
forsakringsbolaget Folksam som visar att den relativa risken ar brant sluttande i
aldersgruppen 18-25. Sammantaget talar dessa resultat, i kombination med utebliven
erfarenhet av bilkdrning, emot en sankning av alderskravet. Viktigt att notera ar att
statistiken galler korkortsinnehavare i allmanhet. Vad galler innehavare av
taxilegitimation finns, sa vitt vi vet, inga forskningsresultat. Det ar dock hdgst rimligt att
anta att slutsatserna atminstone i viss man ar applicerbara aven pa innehavare av
taxilegitimation. Med detta som bakgrund menar Trafikanalys att konsekvenserna av
sankt alderskrav fran 21 ar till 20 bor utredas vidare innan en sadan férandring eventuellt
infors.

Vad géller redaktionella andringar och féljdandringar har Trafikanalys, férutom
korrigeringar fér ovannamnda invandningar och forslag, inga andra invandningar.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Saman
Rashid. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Gunnar Eriksson deltagit.

Mattias Viklund
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