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Remiss av EU-kommissionens forslag till &ndring av
direktiv 92/106/EEG om intermodal transport

Bakgrund och 6vergripande om forslaget

I rubricerad remiss foreslar kommissionen andringar av EU:s kombidirektiv 92/106/EEG
frdn den 7 december 1992 (Combined Transport Directive, CTD). Direktivet syftar till att
Oka konkurrenskraften hos intermodala transporter som kombinerar kortare
vagtransporter med transport med jarnvag, inre vattenvagar eller narsjofart i forhallande
till lAngvaga transporter pa vag. En 6verflyttning till intermodala transporter har bedomts
minska utslappen inom EU och under en lang tid har olika forslag i denna riktning
arbetats fram av kommissionen. Samtliga férslag har emellertid dragits tillbaka da de
fardigforhandlade forslagen inte visat sig kunna leva upp till denna malsattning.

Mot bakgrund av dessa erfarenheter fokuserar kommissionen i de nu féreslagna
andringarna pa ett antal omraden i ett harmoniserat och stédjande ramverk for
marknaden for intermodala transporter inom EU. Kommissionens huvudsakliga férslag
kan sammanfattas i féljande.

e Villkoren for stéd och krav pa efterlevnad anpassas for att tacka in en storre
andel av de intermodala transporterna. Osakerheter om reglers tolkning ska
undvikas och lika villkor sékras till grund for lika bedémningar inom hela
unionen.

e Lika regler med lika tillampning i alla medlemsstater ska skapa en jamn spelplan
for alla marknadsaktérer inom EU. Ett effektivt och lika utformat stod till
intermodala transporter saknas idag eftersom regler har kommit att tillampas pa
olika sétt i olika medlemsstater.

e Stodet foreslas kunna utformas i form av reglering eller finansiellt stod men
lamnar till medlemsstater att utforma de narmare styrmedlen. Dessa ska véljas
ut med ledning av en oversiktlig bilaga till direktivet med olika typer av styrmedel
som kan véljas.

e Transparens ska rdda om hur marknaden for intermodala transporter fungerar.
For narvarande saknas empiriskt underlag for att bestamma en lamplig niva for
stddet och bindande regler for vilken information medlemsstater ska
tillhandahalla om den nationella policyn for denna marknad finns inte.
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e Transparens ska ocksa galla for information om tillgang till terminaler och deras
serviceutbud. En mojlighet kan vara att infora olika terminalkategorier, baserat
pa deras servicenivaer, for de terminaler som finns tillgangliga.

Trafikanalys synpunkter pa forslagen

Trafikanalys valkomnar férvisso kommissionens ambition att 6ka de intermodala
transporternas konkurrenskraft inom EU, men menar att forslagen behéver foregas av
ytterligare analys for att kunna presentera relevanta konsekvenser av dem.

Det finns ett antal utestdende fragor med avseende pa i vilken man det andrade
direktivet har potential att hantera och paverka specifika forhallanden i respektive
medlemsstat. FOr svensk del har till exempel en otillracklig utveckling och utbyggnad av
infrastruktur for jarnvag och i omlastningsterminaler visat sig vara ett avgérande hinder
for att 6ka andelen intermodala transporter. Att direktivet staller krav pa battre
information om var terminaler finns och deras serviceutbud &r bra, men racker knappast
for att tacka en bristande tillgang till lampliga terminaler p& lampligt avstand for aktuella
transporter. Vidare finns stora skillnader i marknadens struktur dar exempelvis
mojligheter att flytta 6ver transporter till inre vattenvagar ar forhallandevis begransat i
Sverige. Det faktum att direktivet huvudsakligen fokuserar pa transporter i EU:s
utpekade TEN-T nat, vilket endast utgor en del av den svenska marknadspotentialen,
paverkar sannolikt ocksa majligheten att utveckla marknaden.

Trafikanalys vill ocksé peka péa att resultatet av de féreslagna férandringarna i hdg grad
avgors av hur de nya reglerna administreras och f6ljs upp. Kommissionen hénvisar héar
till 6vriga delar inom ramen for paketet om groénare transporter sdsom den nya EU-
ramen for redovisning av vaxthusgasutslapp inom transport och logistik samt
genomforandet av forordningen om elektronisk godstransportinformation (eFTl). Det ar
emellertid oklart hur lAngt genomforandet har kommit och hur utvecklade dessa
instrument ar. Trafikanalys menar att ocksa denna utveckling ar viktig att félja for ett
effektivt genomférande.

Forslagen till andringar av direktivet ar allmant hallna och det lamnas till
medlemsstaterna att anpassa genomfdrandet och utifran en lista av dvergripande
atgarder valja och utforma styrmedel som leder till &syftad forandring. Valet av styrmedel
avgor ytterst vilket resultat och vilka konsekvenser férandringarna av direktivet kan
komma att ge. Trafikanalys menar darfor att det ar viktigt att saval forslaget till
direktivandring samt de narmare konsekvenserna av olika styrmedel utreds vidare infor
ett eventuellt genomférande av direktivéandringarna.

Generaldirektér Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Pia
Bergdabhl. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Gunnar Eriksson deltagit.
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