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Yttrande angaende kommissionens forslag till
Europaparlamentets och radets féorordning om
redovisning av transporttjansters utslapp av
vaxthusgaser, COM (2023) 441.

Trafikanalys instammer i problembilden och behovet av reglering
Trafikanalys har tagit del av forslaget och de tillhérande dokumenten med bland annat
konsekvensutredningen. Myndigheten delar bilden av att det finns skal att med
lagstiftning fortydliga hur transporttjansters vaxthusgasutslapp ska beraknas och
redovisas. Trafikanalys tillstyrker ocksa att férordningen utgar fran den nyligen beslutade
internationella standarden for detta. Det finns ocksa stora fordelar med att en och
samma férordning kan ligga till grund for alla klimatdeklarationer fér resor och
godstransporter som behover goras i olika sammanhang, inte minst i forhallande till EU:s
olika regelverk. Det ar ocksa olyckligt om det i stallet uppstar en flora av nationella
riktlinjer for hur utslapp fran transporter ska redovisas, med olika utgangspunkter och
definitioner.

WTW-perspektivet viktigt for klimat- och energieffektivitet

Trafikanalys ar ocksa positiva till att den féreslagna metodiken utgér fran well-to-wheel
(WTW)-varden for de drivmedel och den el som anvands i de redovisade transporterna.
Det ar val kant att ett och samma drivmedel kan ha helt olika utslappsprofil beroende pa
ursprungsravara och produktionsmetoder. Det har innebar att transportféretag som aktivt
stravar efter att anvanda drivmedel med laga utslapp ocksa i framstallningen far
tillgodorakna sig det nar en klimatredovisning av transporterna ska goras.

Med detta sagt ser vi anda att den féreslagna regleringen kanske inte kommer att I6sa
alla problem som beskrivs i motiveringen till att inféra regleringen. Det kommer att vara
en stor apparat att tillhandahalla uppdaterade och tillforlitliga underlagsvarden for WTW-
varden for alla nu och i framtiden aktuella drivmedelskedjor i olika delar av unionen. Och
for mindre verksamheter utan resurser att gora sjalvstandiga berdkningar utgaende fran
egna primardata kommer det vara en utmaning att valja ratt varden.

Problem med jamforbarhet och tillforlitlighet kommer att kvarsta
Det kommer ocksa vara fortsatt svart att jamfora olika tjanster. Ett foretag kan
exempelvis redovisa ett varde for sina transporttjanster som utgar fran vilka fordon,
drivmedel och lastgrader som varit aktuella under det senast foregaende aret. Men det
racker med att en av dessa faktorer andras for den efterfragade transporten for att
resultatet ska bli ett helt annat.

En annan fraga som uppstar ar hur utslapp fran produktionen av anvand el ska
redovisas? Standarden férutsatter att primardata anvands som kalla for berakningarna i
forsta hand. Det innebar till exempel att en tdgoperatoér som tecknat avtal om fossilfria
eller férnybara elleveranser kan uppge vasentligt lagre utslapp fran bakomliggande
elproduktion &n en annan operatdr pa samma jarnvagsstracka som saknar sadant avtal.
Samtidigt kan det havdas att om b&ada tadgen kors vid samma tid p4 samma infrastruktur
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sa anvander bada samma aktuella elmix. Men att operatéren som tecknat avtal om
fossilfri el inte ska fa anvanda det i marknadsféringen av sina tjanster blir & andra sidan
orimligt.

Vad Trafikanalys framhallit i angransande uppdrag

Trafikanalys hade 2019/20 ett regeringsuppdrag att analysera och lamna
forfattningsforslag pa hur det kan goras obligatoriskt att redovisa klimatpaverkan i
samband med marknadsforing och forsaljning av langvaga resor med buss, tag, flyg eller
farja. Uppdraget redovisades i mars 2020.1

| rapporten finns bland annat en tabell (Tabell 8) som summerar nagra olika regelverk
och metodskillnader i hur klimatpaverkande utslapp fran resor (och transporter)
hanteras. Summeringen satter fokus pa att olika system for rapportering av
energianvandning och utslapp har olika systemgranser for analysen. Denna férordning
kan komma att pa sikt minska dessa skillnader, men transportérer kan behdva redovisa
utslapp pa olika satt i olika sammanhang dven om den féreslagna férordningen antas.

Regeringen valde att ga vidare med en del av forslaget i regeringsuppdraget ovan, som
handlade om klimatdeklaration av flygresor. | vart yttrande var vi positiva till att en
férordning om klimatdeklaration av flygresor skulle inforas sa snart som mgjligt.2

Forra aret publicerade Trafikanalys en foérdjupad uppf6ljning av klimat- och
energieffektivitet i inrikes transporter. Rapporten stdder bland annat vikten av att
anvanda ett WTW-perspektiv for att beddoma samlad klimatpaverkan men framhaller
ocksa svarigheter att hitta korrekta utslappsfaktorer. Utslappsfaktorer som bygger pa
totalt transportarbete och total energianvandning for ett transportsatt kan stdmma valdigt
val som ett genomsnittsvarde, men samtidigt vara fullstdndigt missvisande om det
appliceras pa en enskild transport.2

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende, efter féredragning av Anders
Brandén Klang. | beredningen av arendet har aven Linda Ramstedt och Lisa Eriksson
medverkat.

Mattias Viklund
Generaldirektor
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