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Inspel till arbetet med den kommande
energiforskningspropositionen

Trafikanalys har inbjudits att inkomma med synpunkter som kan bidra till regeringens
arbete med att utarbeta kommande energiforskningsproposition.

Trafikanalys kan konstatera att energiforskning ar av stor betydelse for utvecklingen
inom transportomradet. De tva sektorerna ar nara sammanbundna. Transportsektorn,
saval i Sverige som globalt, star infér enorma utmaningar, dar frdgan om att med
bibehallen funktion i transportsystemet (och med hansyn till kostnadsbild) hantera
klimatfragan ar den storsta. Anpassning enligt klimatmalen kan ske pa flera olika satt,
men en 6vergang fran fossila drivmedel ar avgorande.

Trafikanalys vill med avseende pa ovanstaende framhalla att det behdvs kraftfulla
strategiska satsningar for att framja excellent forskning inom drivmedelsomradet, 6ka
naringslivets konkurrenskraft och méta samhallsutmaningarna.

EU:s lagstiftningspaket Fit for 55 uppfordrar

EU:s lagstiftningspaket Fit for 55 innehaller styrmedel for klimatomradet med angivna
malnivaer som har stor betydelse for svensk energi-, klimat- och transportpolitik. De tre
sa kallade vaxthusgasbudgetlagarna reglerar utslappens storlek och kompletterande
politik driver fram konkreta atgarder. Flera styrmedel rér direkt transportsektorns
energiférsorjning.

Forskning och innovation med syftet att bidra till &Andamalsenliga, nationella atgarder i
linje med vad som kravs for att leva upp till Sveriges EU-ataganden kommer att vara en
angelagen prioritering de kommande aren och under lang tid framdver. Har spelar
energiférsorjning och transportsystem en central roll. Hur kan framtida I6sningar som
beaktar regionala forutsattningar i Sverige se ut? Vilka aktérer behéver bidra i utformning
och framtagande av dessa atgarder sa att de blir hallbara for samhallet som helhet?
Vilken kunskap saknas idag for att pa basta satt I16sa de utmaningar som finns? Detta ar
nagra exempel pa aspekter som vi ser kan behéva belysas, dar forutsattningar for
transporter ingar.
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Listan pa sadana férandringar dar forskning och innovation ar vasentliga for att
astadkomma effektiv anpassning kan goras lang:

- Langs viktiga vagar kravs pa nagra ars sikt tillgang till laddinfrastruktur och
tankstallen for vatgas, liksom for flytande metan. Hur tillhandahalls det pa basta
satt?

- | stérre hamnar och pa manga flygplatser kravs pa motsvarande satt
laddinfrastruktur. Pa flygplatser kravs ocksa nédvandig infrastruktur for lagring
och tankning av hallbara flygbranslen. Vilka kostnadseffektiva I6sningar ar
mojliga?

- Vaxande andelar hallbara branslen ska anvandas inom luftfarten. Andelen ska
successivt 6ka fran 2 procent 2025 till 70 procent 2050. Hur ser framtidens
forsorjningskedjor ut och vilka risker finns?

- For storre fartyg inom EU ska den genomsnittliga koldioxidintensiteten, jamfort
med genomsnittet 2020, minska med 2 procent 2023 och med 80 procent ar
2050. Vilken mix av anpassningsatgarder svarar bast upp mot det lagkravet?

- Skarpta utslappsgranser for koldioxid fran nya personbilar, 1atta lastbilar och
tunga vagfordon infors. Vilka tekniska I6sningar boér da anvandas?

Sarskilt om alternativa drivmedel

Som utvecklingen ser ut just nu ar elektrifiering den viktigaste omstallningen for
personbilar och i viss man for latta lastbilar. Nar det galler sjofart finns det flera olika
projekt med mer eller mindre experimentella I6sningar. Det ar viktigt att ha i atanke att
sjofartens investeringar ofta, i an stérre grad an vagtrafiken, ar omfattande och
langsiktiga. En tydlig trend for svenskflaggade fartyg under de senaste aren har varit att
vaxla till LNG. Trafikanalys konstaterar dock att det kommer en tidpunkt da LNG inte
langre uppfyller de krav som samhallet staller pa fossilfrihet.! Det vore darfér onskvart
med forskningsinsatser som sarskilt riktar in sig pa att ta fram langsiktigt hallbara
alternativ for sjofarten. Investeringar i nya fartyg i kommersiell trafik utgor ofta stora
ataganden och nya tekniker medfér omfattande risker. Manga av de stérre fartygen
byggs vidare enligt foretagets dnskemal och serietillverkas inte. Mer kunskap och fler
beprévade innovationer skulle darfér kunna minska riskaversionen hos rederier. Vidare
ar det viktigt med fortsatta satsningar pa fossilfri vatgas och elektrobranslen, i syfte att
prova ett alternativ till elektrifiering.

1 Bloomberg: Ireland denies LNG port despite energy security concerns. Hamtad 2023-11-10
hos https://www.bloomberg.com/news/articles/2023-10-02/ireland-denies-Ing-port-despite-
energy-security-concerns#xj4y7vzkg

UNEP: Is natural gas really the bridge fuel the world needs? Hamtad 2023-11-10 hos
https://www.unep.org/news-and-stories/story/natural-gas-really-bridge-fuel-world-needs
Pavlenko, N., Comer, B., Zhou, Y., Clark, N., and Rutherford, D. (2020): The climate
implications of using LNG as a marine fuel. Working paper, International council on clean
transportation. Hamtad 2023-11-10 hos https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/06/LNG-
as-marine-fuel-working-paper-02_ FINAL 20200416.pdf
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Trafikanalys vill framhalla att det ar viktigt att transportsystemet ar resilient. Medan det
har sina uppenbara férdelar om alla anvander samma slags bransle, finns ocksa
nackdelar med det i form av 6kad sarbarhet. Av ovanstaende skal foreslar Trafikanalys
att forskning om vatgas om elektrobranslen inom olika trafikslag finns med som en tydlig
satsning.

Sarskilt om planering av laddinfrastruktur

Saval europeisk som svensk klimatpolitik innebar att transportsektorn ska elektrifieras i
sa hog utstrackning som majligt och gor att energipolitik och transportpolitik blir alltmer
sammanflatade. Denna samhallsomstallning ger upphov till fragor dar sektorernas behov
och férutsattningar behdver analyseras integrerat, med stdd av modeller. Samtidigt visar
forskning att det i princip saknas modeller som hanterar bade tillférselsidan (elproduktion
och -distribution) och brukarsidan (vagtransportsystemet).

Vid lokalisering av publika laddstationer for eldrivna fordon &r det relevant att bade utga
fran hur efterfragan pa laddning och pa hur effekttillgangen ser ut. Fa forskningsstudier
tillampar modeller dar bade transport- och elsystemet beaktas.? Vanligare &r att
modellerna tar hansyn till det ena eller det andra perspektivet. En maéjlig forklaring ar att
modellering av transport- och elsystem historiskt har varit skilda forskningsomraden.

For att modellera systemen integrerat behéver man hantera och vardera de malkonflikter
som troligen kommer att uppsta eftersom flera perspektiv/aktérer ar inblandade;
transport, el och laddinfrastruktur. Ur transportsystemets perspektiv ar det exempelvis
viktigt med kort laddningstid, begransade vantetider och éverkomliga energikostnader
samtidigt som god geografisk tackning efterstravas. Ur elsystemets perspektiv finns i
stéllet intressen av att minimera kostnaderna for elnatsforstarkningar, drift,
energiforluster och negativ paverkan pa elsystemets tillforlitlighet. For aktdrer som
bygger och ansvarar for drift av laddinfrastruktur &r malsattningen att minimera
kostnader for byggnation och drifts- och underhallskostnader. Det uppstar séledes ett
stort och komplext optimeringsproblem som trots det ar viktigt att I6sa. Dartill finns det
skillnader mellan sektorerna dar tillhandahallandet av transportinfrastruktur har tydligt
samhallsekonomiska utgangspunkter, medan tillhandahallandet av energiinfrastruktur i
stallet sker med storre grad av marknadsmassighet. Trafikanalys ser ett vaxande
forskningsbehov om férhallanden och systemoptimering i granslandet mellan energi- och
transportsektorerna.

Sett ur ett fordelningsperspektiv kan det ocksa vara intressant att utreda om exempelvis
bildelningstjanster kan gynnas av en integrerad strategi for systemoptimering i
granslandet mellan energi- och transportsektorerna.

Behovet av analyser spanner éver hela vagtransportsystemet och ar med andra ord
vidare an EU-lagstiftningens krav.

2 Unterluggauer, Tim, et al. "Electric vehicle charging infrastructure planning for integrated
transportation and power distribution networks: A review." ETransportation 12 (2022): 100163



Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Mattias Viklund efter foredragning av
Elisa Abascal Reyes. Lisa Eriksson, Pia Sundbergh och avdelningschef Gunnar Eriksson
har ocksa deltagit i arendets beredning.

Mattias Viklund
Generaldirektor
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