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Yttrande over kommissionens forslag om (1) nytt
korkortsdirektiv och (2) direktivet om vissa
korkortsaterkallelsers effekt inom unionen

Remissen omfattar tva direktiv, dels ett forslag till reviderat kérkortsdirektiv, dels ett nytt
direktiv avseende korkortsaterkallelser, vilket tidigare fanns i kérkortsdirektivet.

Det huvudsakliga syftet med revideringen av korkortsdirektivet ar att 6ka
trafiksakerheten, framja rorligheten samt att bidra till en hallbar mobilitet medan direktivet
om korkortsaterkallelser syftar till att framja trafiksdkerheten.

Remissvaret inleds med en sammanfattning av Trafikanalys synpunkter och darefter
redovisas synpunkterna pa nagra av forslagen i respektive direktiv. De bagge forslagen
innehaller manga olika férandringar och flera av férslagen ar detaljerade till sin natur
vilket gor att Trafikanalys inte har méjlighet att kommentera samtliga forslag.

Sammanfattning och évergripande synpunkter

Trafikanalys anser att kommissionen val har motiverat varfor det ar nédvandigt att
uppdatera korkortsdirektivet. Lagstiftningen behdver bland annat anpassas till den
tekniska utvecklingen som bland annat innebar introduktion av nya drivmedel, olika
former av forarstdd samt minskat behov av fysiska identifikationshandlingar.
Trafikanalys stoder forslagen da de har en positiv inverkan pa saval tillganglighetsmalet
som hansynsmalet.

Trafikanalys har invandningar mot ett av forslagen och det galler forslaget i direktivet om
korkortsaterkallelser som innebar att korkort ska aterkallas om regelévertradelsen leder
till dodsfall eller svar personskada. Trafikanalys anser att endast regelévertradelsen ska
utgdra grund for beslut om korkortsaterkallelse, se vidare nedan.

Kommissionens konsekvensanalys visar att férslagen kommer att innebara besparingar
for det offentliga, foretag och medborgare. Trafikanalys vill dock framhalla att
kostnaderna for att inféra systemen inledningsvis kan bli hdga och att den befintliga
lagstiftningen i Sverige behdver genomga omfattande férandringar.

Det ar oklart varfor delarna om korkortsaterkallelser brutits ut ur kérkortsdirektivet och
det ar svart att fa dverblick Over forslagen. Trafikanalys anser darfor att det vore battre
att halla ihop forslagen i ett direktiv.

Trafikanalys lamnar nedan ytterligare kommentarer till nagra av férslagen.
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Nytt korkortsdirektiv

Digitalt kérkort (se artiklarna 2.1-3 och 5)

Trafikanalys stoder forslaget att introducera ett digitalt kérkort samt maéjligheten att aven
fortsatt ha ett fysiskt kdrkort for de som sa onskar. Ett digitalt korkort medfor forenklingar
for medborgarna nar korkorten ska fornyas samt saval minskade kostnader som
minskad materialatgang vid produktionen.

Tillatet fran 16 ar att kéra bil som véager hégst 2 500 kg med fysiskt begrédnsad hastighet
till 45 km/h (se artiklarna 4.4a och 9.4c)

Kommissionen féreslar att fordon tillatna att framféra med B-behdrighet ska bli tillatna att
framforas av forare fran 16 ars alder upp till 21 ar med behorighet B1 under forutsattning
att fordonet inte vager mer an 2 500 kg och att fordonets hdgsta hastighet ar fysiskt
begransat till 45 km/h.

Om denna fordonskategori inférs anser Trafikanalys att begreppet av A-traktor bér tas
bort fran det svenska regelverket samt att regeringen ger Transportstyrelsen i uppdrag
att utreda om, och i s fall hur, A-traktorer utformade enligt nu géllande regelverk kan
anpassas till denna nya fordonskategori.

Sverige har valt att inte infora kérkortskategori B1, vilket ar en koérkortskategori som
enligt gallande EU-direktiv avser fyrhjuliga motorcyklar. Nu féreslar kommissionen att
kategori B1 kompletteras med ovan namnda fordonstyp. En ny korkortskategori med
tillhérande utbildning och férarprov behdver darfor inféras i Sverige for att denna
fordonskategori ska tillatas i Sverige.

Nagra andra villkor for fordonet an de som angetts ovan i form av hogsta tillatna vikt och
hogsta fysiskt begransade hastighet framgar inte av forslaget. Trafikanalys forutsatter
darfor att samma regelverk ska galla for dessa fordon som for évriga fordon som far
framféras med korkortsbehdrighet B.

Trafikanalys anser vidare att begreppet fysiskt begrénsat i villkoret om fordonets hogsta
hastighet behdver definieras sa att manipulation inte kan ske utan synligt ingrepp. Det
kan exempelvis ske genom att Transportstyrelsen tar fram sarskilda foreskrifter om
tekniska krav for de hastighetsbegransande atgarderna. Vi kan ocksa se tydliga fordelar
med att inféra en hdgsta tillatna hastighet for fordonskategorin. Det skulle underlatta
polisens arbete med att beivra lagbrott och sannolikt minska incitamenten for att
manipulera den fysiskt begréansade hastigheten.

Trafikanalys kommenterade i remissvaret pa Transportstyrelsens utredning om nya
regler for A-traktorer att det kan finnas fordelar ur bade tillganglighets- och
trafiksakerhetsperspektiv for forarna av A-traktorer och 6vriga trafikanter om den hogsta
tilldtna hastigheten for A-traktorer hojs fran 30 km/h till 40 km/h." Mot bakgrund av att ett
krav pa korkort av kategorin B1 och aldersgrans fran 16 ar villkoras for framférande av
dessa fordon tillstyrker Trafikanalys kommissionens forslag.

En aldersgrans pa 16 ar for denna fordonskategori kan ses som en férsamring av
tillgangligheten jamfort med A-traktorer, vilka far framféras fran 15 ars alder. Trafikanalys
konstaterar dock att forslaget inte paverkar regleringen av moped klass 1, dar sa kallade
mopedbilar ingar. Dessa far framféras fran 15 ars alder och utgor saledes ett alternativ
ur ett tillganglighetsperspektiv.

1 https://www.trafa.se/globalassets/remissvar/2023/i2022_01967trafikanalys.pdf
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Tillatet att kéra fordon med alternativ framdrivning som vager max 4 250 kg med B-
kérkort (se artikel 9 h)

Det foreslas att det tva ar efter att ett kdrkort med behdrighet B utfardats for en person
for forsta gangen ska bli tillatet for kdrkortsinnehavaren att kdra fordon som vager upp till
4 250 kg under forutsattning att fordonet drivs med el eller alternativa drivmedel. | det
gallande direktivet finns en mojlighet att nationellt tillata personer med
korkortsbehorighet B att kora fordon avsedda for godstransporter som vager upp till

4 250 och som drivs av alternativa drivmedel under férutsattning att vikten utéver 3 500
kilo uteslutande beror pa det alternativa framdrivningssystemets extra vikt.

Kommissionen foreslar nu att ta bort villkoren att detta enbart ska galla fordon avsedda
for godstransporter och att vikten utéver 3 500 kilo uteslutande beror pa extra vikt for det
alternativa framdrivningssystemet.

Trafikanalys ser fordelar med forslaget for vissa fordonstyper. Till exempel 6kar det
mojligheterna att kora rullstolstaxi med eldrift.

Ett viktigt syfte med forslaget ar att stddja introduktionen av latta lastbilar som inte har en
forbranningsmotor men ocksa att motverka forarbristen inom EU. | gallande
korkortsdirektiv anges att denna méjlighet endast finns om vikten som 6verstiger 3 500
kg uteslutande beror pa extra vikt i framdrivningssystemet jamfért med en konventionell
férbranningsmotor.

Transportstyrelsen utredde majligheten att inféra denna regel i Sverige men avradde fran
detta bland annat mot bakgrund av att det inte gar att faststalla att den extra vikten
enbart beror pa det alternativa framdrivningssystemet. Trafikanalys instdmde i sitt
remissvar i Transportstyrelsen uppfattning att det skulle vara omgjligt att kontrollera detta
kriterium.2 Men nu nar det inte behover faststéllas att den extra vikten enbart beror pa
det alternativa framdrivningssystemet har Trafikanalys inga invandningar mot forslaget.

Trafikanalys vill dock understryka att det finns ytterligare villkor som behdver uppfyllas
for att anvanda fordon som vager mer an 3 500 kg i yrkesmassig trafik. Till exempel sa
kravs fardskrivare for att dokumentera kor- och vilotider och sarskilda regler for
lastsakring finns. Trafikanalys noterar dock att kravet pa yrkeskompetensbevis galler for
de som framfor fordon som kraver behérighet C eller D.2 Det i sin tur innebar att
yrkesfoérarkompetensbevis inte kommer att kravas for de som framfor ett fordon i
yrkesmassig trafik med alternativ framdrivning om fordonet vager hogst 4 250 kg.

Hélsodeklaration &ven vid férnyelse av kérkort. (se artikel 10.6)

Kommissionen foreslar att en halsodeklaration ska goras aven vid férnyelse av korkort i
kategorierna A och B. Idag kravs detta enbart i samband med ansékan om
korkortstillstand och inte vid fornyelse. Trafikanalys ar tveksamma om inférandet av en
halsodeklaration vid fornyelse kommer ha nagon markbar positiv effekt pa
trafiksakerheten.

Medféljande férare (se artikel 14)

Kommissionen féreslar att personer som fyllt 17 men inte 18 ar ska kunna ta kérkort med
behdrighet B eller C men att de endast ska fa framféra fordonet om en erfaren férare
medféljer. Trafikanalys har inga invandningar mot forslaget men anser att
ansvarsfordelningen mellan medféljare och férare behéver tydliggoras.

2 https://www.trafa.se/globalassets/remissvar/2022/i2021_02956-trafikanalys-002.pdf
3 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-
20071157-om-yrkesforarkompetens_sfs-2007-1157



Prévotid fér nytaget kérkort (se Artikel 15)

En prévotid pa tva ar under vilken det galler nolltolerans fér alkohol foreslas inforas for
de med nytaget korkort. Trafikanalys anser att forslaget ar bra eftersom det i huvudsak
riktas mot yngre forare vilka ar 6verrepresenterade i olycksstatistiken. Férslagets
konstruktion innebar dock en nagot marklig signal att det efter tva ar ar acceptabelt med
en mindre mangd alkohol i samband med bilkérning. | férslaget anges att korkortet ska
aterkallas om mangden alkohol i blodet éverstiger 0,0g/mL. Vid en absolut nolltolerans
finns risk for matfel eller att alkoholen har kommit fran ett livsmedel. Nolltoleransen bor
ligga pa en niva som gor att denna risk inte finns. Vidare anser Trafikanalys att samma
nolltolerans, i det vidare europeiska lagstiftningsarbetet, ocksa bor inforas for andra
droger.

Direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom unionen

Trafikanalys anser att det ar viktigt for trafiksakerheten att korkortsaterkallelse kan ske
inom hela unionen vid allvarliga trafikforseelser och vi ar darfor positiva till att
mojligheterna att géra detta inférs och instammer i stort sett med hela forslaget.

| forslaget ingar att korkort kan aterkallas for allvarliga vagtrafiksakerhetsrelaterade
Overtradelser, vilket inkluderar rattfylleri, fortkbrning, drograttfylleri samt beteende som
strider mot vagtrafikreglerna och som orsakat dodsfall eller allvarliga personskador.

Trafikanalys avstyrker den del av forslaget som innebar att kérkort ska aterkallas om
Overtradelsen lett till dodsfall eller allvarlig personskada. Konsekvensen av en olycka
beror inte bara pa den som orsakar olyckan utan ocksa pa vem olyckan drabbar, hur den
drabbade ar skyddad och upptratt i trafiken, slumpfaktorer och annat. Till exempel kan
konsekvenserna av en olycka férvarras om en drabbad cyklist inte har hjalm eller om en
drabbad person i en bil inte anvander sakerhetsbalte. Att dven inbegripa konsekvensen
av en Overtradelse innebar saledes en osaker rattslig grund for korkortsaterkallelse.

Trafikanalys konstaterar ocksa att forslaget till direktiv saknar definition, eller referens till
en definition, av saval dédsfall som allvarlig personskada. Definitionerna och metoderna
for att tillampa definitionerna skiljer sig mycket mellan EU-medlemslander. Sarskilt galler
det allvarliga personskador och Eurostat skriver i senaste utgavan av sin arliga rapport
om trafiksdkerheten att definitioner och registrering skiljer sig signifikant mellan
landerna.* Dessa osakerheter understryker att det inte &r lampligt att anvanda
konsekvensen av olyckan som grund for beslut om korkortsaterkallelse eller inte.

| forslaget ingar att det medlemsland som utfardat korkortet kan besluta att inte aterkalla
korkortet om évertréadelsen inte skulle medféra aterkallelse i det land som utfardat det.
Denna mdjlighet finns ocksa om korkortsaterkallelsen enbart baseras pa en
hastighetsovertradelse som understiger 50 km/h. Trafikanalys anser att denna grans ar
hogt satt och att kommissionen bor utreda om den kan vara lagre om dvertradelsen sker
dar den skyltade hastigheten ar 1ag till exempel pa grund av att vigen passerar en
forskola eller skola.

4 Se European Road Safety Observatory. Annual statistical report on road safety in the EU
2022 sidan 11. https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-
03/ERSO_annual_report 20220509.pdf



https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03/ERSO_annual_report_20220509.pdf
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03/ERSO_annual_report_20220509.pdf
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Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Lennart
Thorn. | beredningen av arendet har ocksa Backa Fredrik Brandt samt avdelningschef
Gunnar Eriksson deltagit.

Mattias Viklund
Generaldirektor
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