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Parkering av elsparkcyklar

Trafikanalys har ombetts att yttra sig éver rubricerad promemoria. | promemorian fore-
slas ett forbud mot att parkera elsparkcyklar pa gang- eller cykelbana. Bakgrunden till
forslaget ar uppfattningen att elsparkcyklarna ofta skapar framkomlighetsproblem for
gaende och cyklister nar de parkeras pa gang- och cykelvagar.

Trafikanalys har noterat att det varit en stundtals livlig diskussion kring elsparkcyklarnas
framfart pa vagarna och inte minst problematiken kring hur de parkeras. Vi hade garna
sett att promemorian pa ett mer gediget satt hade belyst omfattningen av problematiken
for att kunna ta stallning till om det féreslagna férbudet bor inféras. Risken med att inféra
ett nationellt forbud mot nagot som kanske i sjalva verket ar ett problem som ar
begransat till ett mindre antal kommuner, om an storstadskommuner, ar att det skapas
en 6verreglering som rimmar illa med statens ambitioner om regelférenkling.

| princip torde forslaget innebara att en stor majoritet av kommunerna skulle behéva
bereda och fatta beslut om undantag i lokala trafikforeskrifter for att undvika en situation
med en onddig och potentiellt skadlig féreskrift som i princip ocksa borde foljas upp och
beivras. Angreppssattet borde vara det omvanda: Att ge kommuner som har aktuellt
problem méjligheter att inféra sadant férbud. Ar kommunerna daremot en del av
problemet — s att vi inte kan rakna med att de I6ser eventuella parkeringsproblem med
elsparkcyklar aven om de ges mojligheten? | sa fall kan det naturligtvis finnas motiv till
nationell tvingande lagstiftning.

Det ar uppenbart att elsparkcyklar som parkeras pa olampliga platser bade kan utgora
en trafikfara och orsaka framkomlighetsproblem fér andra trafikanter. Samtidigt ger
elsparkcyklarna anvandarna tillganglighet med stor flexibilitet i tid och rum. Vi delar
promemorians bedémning att anvandning av elsparkcyklar kan frigéra utrymme i bade
kollektivtrafiken och i gaturummet. Det ar darfor angelaget att ett parkeringsférbud inte
blir mer langtgéende an nédvandigt for att i s& hog utstrackning som majligt behalla
elsparkcyklarnas positiva bidrag till tillganglighet och skapa férutsattningar for innovativ
mikromobilitet &ven i mindre kommuner. Det féreslagna férbudet mot parkering av el-
sparkcyklar pa gang- och cykelbana ar mindre inskréankande for den friflytande uthyr-
ningsformen av elsparkcyklar én évriga i promemorian undersokta satt att begransa
parkeringsproblematiken. Trafikanalys foredrar darfor ett forbud mot att parkera elspark-
cyklar pa gang- eller cykelbana i de omraden och kommuner dar problem foreligger,
framfor 6vriga utredda alternativ.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 414 42 20
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



2(2)

Trafikanalys vill ocksa fasta uppmarksamhet pa att Transportstyrelsen i ett regerings-
uppdrag foreslagit att effektbegransningen pa 250 watt ska tas bort for icke-
sjalvbalanserade cyklar utan tramp- eller vevanordning nar féreskrifterna om cykel
(TSFS 2009:31) uppdateras med viktbegransning." Om Transportstyrelsens forslag
genomfors vore ett alternativ att byta ut effektbegransning mot viktbegransning i det
foreslagna tillagget i trafikforordningen.

Beslut i arendet har fattats av generaldirektér Mattias Viklund efter féredragning av
kvalificerade utredaren Backa Fredrik Brandt. Avdelningschef Gunnar Eriksson har
medverkat i beredningen av arendet.

Mattias Viklund
Generaldirektor

" Transportstyrelsen (2021). Utredning behov av férenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon; slutrapport — slutsatser, forslag och bedémningar, TSV 20719-5394.
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