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Remiss av EU-kommissionens paket for effektiv och
gron mobilitet

Trafikanalys har anmodats att svara pa rubricerade remiss omfattande fyra olika férslag
till rattsakter och meddelanden i ett paket om effektiv och gron mobilitet. Vi lamnar
féljande synpunkter pa dessa.

Férslag till férordning om transeuropeiska transportnétverk (TEN-T)

TEN-T ar utan tvekan en mycket viktig del av den gemensamma europeiska
transportpolitiken. Inte minst for att bidra till tillganglighet for internationella transporter.
Vi kan konstatera att de specifika forslag till justeringar av TEN-T-natverken i Sverige
som foreslas ar val i linje med svenska transportpolitiska intentioner. Trafikanalys har
inte haft mojlighet att analysera forslaget i stérre detalj, men ar av uppfattningen att det
finns skal att, i linje med EU-kommissionens forslag, vassa och uppdatera regelverket.
Samtidigt ar dess betydelse for uppfyllelse av klimatmalen sannolikt mattlig och ur det
perspektivet fortjanar forslaget lagre prioritet an andra aktuella rattsakter.

Meddelande om ett nytt EU-ramverk for rérlighet i stédder

Det féreslagna EU-ramverket for rorlighet i stadder hanger samman med revisionen av
TEN-T genom att noderna, dvs. staderna, fungerar som bytespunkter och koppling till
last-mile-transporter, inom och mellan olika trafikslag. Det foreslas att de storsta
staderna i TEN-T-natverket till 2025 ska ha tagit fram en sustainable urban mobility plan
(SUMP) och att dessa stader ska ha sakerstallt att multimodala noder fér resenarer och
godstransporter finns pa plats.

Vissa delar i meddelandet ar oklara, liksom den tankta implementeringen. Det galler
exempelvis hur man avser att kollektivtrafiken ska starkas och utvecklas och hur man
tanker sig att arbetet med att samla in godsdata i stader ska utvecklas. Hur stéttningen
av nationella, regionala och lokala myndigheter generellt ar tankt att genomféras ar
ocksa oklar. Att CEF-finansiering ar en morot framgar.

Det fortjanar att konstateras att konceptet "SUMP” inte ar nytt utan har funnits som en
del i europeisk transportpolitik sedan 2013. Det EU-kommissionsfinansierade The Urban
Mobility Observatory har beskrivit att SUMP-konceptet i Sverige motsvaras av TRAST
(Trafik for en attraktiv stad), ett arbete som har en historia som stracker sig tillbaka till
bérjan av 2000-talet.

For Trafikanalys ar det tveksamt om foreslaget representerar en lamplig avvagning ur
subsidiaritetssynpunkt och en lamplig prioritering for hur vi nu bér lagga resurser for
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europeiskt, transportpolitiskt utvecklingsarbete. EU:s fundamentala fokus bor vara att fa
de gemensamma ramarna pa plats gallande krav pa fordons utslapp, drivmedelskvalitet,
ansvarsfordelning av utslappsreduktion, utslappshandel och ytterligare nagra centrala
aspekter. Med det omfattande och viktiga lagstiftningsarbete som EU nu har pa bordet
ser vi anledning att fraga oss om detta forslag rent av gor mer skada an nytta. Riskerar vi
att hamna i analys och férhandlingar om ett férslag med liten potential att bidra till
maluppfyllelse, medan vi stallet borde agna médan at andra, langt viktigare rattsakter?

Revidering av direktivet om intelligenta transportsystem

Vi noterar att kommissionen analyserat tre alternativa utvecklingsvagar av ITS-direktivet
och att man valt att ga fram med det mest omfattande. Forslaget foljer ITS-direktivets
historia i sa matto att det i stor utstrackning bygger pa delegerade akter. Det ger
kommissionen betydande makt att styra vilka data och ITS-tjanster som
medlemslanderna ska garantera atkomst till. En ordning med delegerade akter
komplicerar konsekvensbeddmning av forslaget. Konsekvenserna kan bli vasentligt olika
beroende pa vilka data och tjanster kommissionen valjer att reglera.

Trafikanalys noterar att det finns en vasentlig koppling mellan detta férslag och den
pagaende svenska diskussionen om en grunddatadoman pa transportomradet.
Férmodligen kommer det finnas stora 6éverlapp mellan en grunddatadoman och data
som medlemslanderna foreslas gora tillgangliga via detta direktiv. Pa en dvergripande
niva verkar det vara i stort sett samma "datateman”. Av allt att ddma finns det mycket att
vinna pa att analysera dessa arenden parallellt.

Allmant sett bedomer vi Sveriges méjligheter att framstalla och tillgangliggora data enligt
direktivet som goda. | den svenska myndighetsvarlden ar det som vi ser det framférallt
Trafikverket och Transportstyrelsen som berdrs av kommissionens forslag. Trafikverket
har ansvar for den dataportal som féreskrivs av direktivet och har aven ett stort ansvar
for dataforsorjning. Transportstyrelsen har rollen att for Sveriges del utféra den
aterkommande "progressionsrapportering” som kravs enligt direktivet.

Handlingsplan fér den langvéga persontrafiken med jarnvdg inom EU

Trafikanalys valkomnar kommissionens initiativ for att framja den granséverskridande
langvaga persontrafiken med jarnvag inom EU. En férutsattning for att denna trafik ska
kunna fa majlighet att utvecklas ar att marknaden inte praglas av onddiga tekniska,
regulatoriska och andra konkurrenshammande hinder. Men trots hdga mal och
ambitioner och manga ars europeiskt regelutvecklingsarbete for jarnvagen kan en
gemensam marknad for gransoverskridande jarnvagstransporter annu inte sagas finnas.

Det ar samtidigt viktigt att medlemsstaterna far delta i (och styra éver) uppbyggnaden av
den gemensamma marknaden. Olika medlemsstater har olika behov och inriktning for
sin jarnvagstrafik och en forutsattning i den 6ppna marknadsmodellen ar att det offentliga
i respektive medlemsstat kan ta sitt ansvar for jarnvagens grundlaggande infrastruktur.
Det ar exempelvis inte sjalvklart att prioriteringar och styrning av kapacitet i det nationella
jarnvagsnatet bast organiseras i en dverstatlig funktion som handlingsplanen foreslar.

Enligt Trafikanalys ar det vidare ocksa viktigt att handlingsplanen samordnas med annat
pagaende arbete, sdsom arbetet med en gemensam plattform for internationell
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persontrafik for jarnvag’', som initierats av medlemsstaterna sjélva. Det framgar inte av
remissunderlaget hur kommissionens handlingsplan forhaller sig till detta arbete, men
Trafikanalys forutsatter att sddan samordning kommer att ske.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektoér Mattias Viklund efter foredragning av
avdelningschef Gunnar Eriksson. Pia Bergdahl, Fredrik Lindberg och Linda Ramstedt
har ocksa deltagit i arendets beredning.

Mattias Viklund
Generaldirektor
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