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Trafikanalys har anmodats att yttra sig om det rubricerade betdnkandet och vill med
anledning av det [damna féljande yttrande.

Sammanfattande kommentarer

Utredningen identifierar pa ett intressant satt orsakerna till att ojamlikheter uppstar. Den
behandlar manga omraden for atgarder i syfte att utjamna olikheter i medborgarnas for-
utsattningar, varav en del berdr transporter och tillganglighet. Férslagen i betankandet ar
dock oftast allmant hallna, medan skarpa férslag behdver beakta de samhallsekono-
miska kostnaderna, befintlig lagstiftning, pagaende trender och redan igangsatta initiativ.
Samtidigt forstar vi att alla forslag inte kan praglas av samma djupa forstaelse och detalj-
kunskap for respektive politikomrade.

Trafikanalys kan genom var arliga uppféljning av de transportpolitiska malen bekrafta
bilden att tillgangligheten till skolor, gymnasieskolor och vardcentraler utvecklats ojamnt i
landet den senaste tioarsperioden. Vi stddjer férslaget om en strategi for hdgre utbildning
pa distans, eftersom det skulle inverka positivt pa flera av de transportpolitiska malen
och dessutom verka hammande for smittspridning. Kostnadssidan och de samhalls-
ekonomiska vinsterna av forslaget pa lokala larcentra behéver utredas. Vi kommer att
fortsatta folja upp tillgangligheten dven framgent.

Vi menar att forslaget om att utreda ett statligt administrerat system foér laddning av
elfordon inte ar andamalsenligt, givet de insatser som redan goérs och har gjorts under
flera ar. Daremot ser vi en stor natverksvinst fér konsumenterna om staten kan fa
leverantorerna av laddningsmajligheter att samordna sig vad galler produkter och
betallésningar, och ge tilltrade till varandras kunder p& motsvarande satt som finns for
tankning av fossila branslen. Storst blir vinsten om detta kan samordnas i hela EU.

Vi stoder forslaget om utvecklad férdelningsanalys for transportpolitiken och har sjalva
lagt férslag i den riktningen i vara byggstartsgranskningar.

Vi kommenterar, fordjupar och problematiserar har nedan ytterligare nagra av utred-
ningens forslag pa transportomradet. Kommentarerna lamnas i tur och ordning, med
kapitelnummer forst i rubriken.
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Detaljerade kommentarer

17.3.5 Regionala aspekter pa utbildningsystemet

Kommissionen rekommenderar att regeringen utarbetar en strategi for hogre utbildning
pa distans, att bygga upp ett rikstdckande nat av larcentrum, och att lararutbildningen
koncentreras till farre larosaten och erbjuds pa distans. Trafikanalys stddjer dessa for-
slag pa tillgénglighet utan transporter, som kan bidra till bAde det dvergripande transport-
politiska malet och funktions- och hansynsmalet, genom 6kad transporteffektivitet, 6kad
jamstalldhet mellan kdnen, minskat antal olyckor och minskad paverkan pa miljé och
klimat. Vi kan ocksa notera att de rimmar val med att begransa smittspridningen vid
pandemier.

Trafikanalys anvander i sin uppfdljning av transportpolitiska mal en metod for berakning
av tillgangligheten till grundskolor och gymnasier med gang, cykel, kollektivtrafik och bil.
Denna metod kan vara anvandbar for fordjupade analyser och uppféljningar kring
forslaget.”

Enligt den senaste uppfoljningen ar tillgangligheten till skolor och arbetsplatser vasentligt
lagre i landsbygdskommuner och pendlingskommuner jamfért med storstader och storre
stader, och kvinnornas geografiska tillgang till arbetsmarknaden &r lagre &n méannens.?
Dessa skillnader skulle kunna motverkas genom distansutbildning och -arbete som t.ex.
larare pa distans. Vi vill dock lyfta fram att det aven finns en kostnadssida med forslag pa
lokala larcentra, som behdver utredas narmare med avseende pa finansiering och sam-
héllsekonomiska nyttor.

23.3.2 Jamlika levnadsvanor och arbetsmiljo

Kommissionen foreslar en utredning som ska ta fram ett konkret program med atgarder
for att framja fysisk aktivitet framfor allt bland unga i alla socioekonomiska grupper. Enligt
Trafikanalys maluppféljning ar andelen barn i Sverige som uppfyller WHO:s rekommen-
dationer for fysisk aktivitet lag, endast en femtedel gor det.> Andelen flickor som far otill-
rackligt med motion ar hogre (87 procent) an andelen pojkar (82 procent). Skoldagen
bidrar med cirka 35 procent av veckans totala fysiska aktivitet.* Andelen barn som upp-
fyller rekommendationerna via fysiskt aktiva transporter (cykel och gang) ar endast tre
procent, vilket &r en nedgang fran fem procent 2005/2006.5 Vi stddjer darfor forslaget
och vill sarskilt peka pa betydelsen av trygga och sakra gang- och cykelvagar till skolor
och fritids- och idrottsanlaggningar, for att stimulera till fysiskt aktiva resor och forflytt-
ningar i barns vardag.

' Se metod och exempel i Trafikanalys PM 2021:1, www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/forslag-
till-reviderat-index-for-lokal-tillganglighet-12001

2 Trafikanalys Rapport 2020:5, avsnitt 3.3 www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/uppfolining-av-de-
transportpolitiska-malen-2020-9232

3 Guthold, R., Stevens, G. A., Riley, L. M., och Bull F. C. (2019). Global trends in insufficient physical
activity among adolescents: a pooled analysis of 298 population-based surveys with 16 million
participants. Lancet Child & Adolescent Health, 2020(4), 23—-35. doi.org/10.1016/S2352-4642(19)30323-2
4 Folkhalsomyndigheten (2019), Barns och ungas rérelseménster,
www.folkhalsomyndigheten.se/folkhalsorapportering-statistik/tolkad-rapportering/skolbarns-
halsovanor/fysisk-aktivitet/

5 Trafikanalys Rapport 2021:6, avsnitt 3.8 (publiceras 15 april)
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23.3.3 Jamlik och behovsbaserad hilso- och sjukvard

Kommissionen konstaterar att langa avstand kan utgéra hinder for att soka vard och att
vardkonsumtionen ar hégre i omraden med hdg lakartathet, samt att vardvalsreformen

har inneburit ett 6kat antal vardcentraler men 6kningen har varierat kraftigt 6ver landet.

Trafikanalys kan bekrafta att tillgangligheten till vardcentral sedan 2010 har 6kat i riket
och i storre stader, men har varit oforandrad eller minskat i mindre stader och lands-
bygdskommuner.® Aven nér det géller vardcentraler har Trafikanalys metoder for anvén-
daranpassade tillganglighetsanalyser’” och kommer att fortsatta folja upp tillgangligheten
till vardcentraler, vilket ger méjlighet att se effekter av eventuella reformer.

27.3.1 Infrastruktur

Jamlikhetskommissionen noterar diverse problem med férvaltningen av naten for jarn-
vag, el, telefon och bredband, och foreslar att tekniska infrastruktursystem ska utredas
med en standardldsning som referensram. Standardlésningen bér enligt kommissionen
vara ett offentligt &gt och forvaltat nat med avgifter fran operatdrerna som ar tillrackliga
for att sakerstalla en langsiktigt hallbar utbyggnad och foérvaltning. Vidare foreslar jamlik-
hetskommissionen att natet av laddstolpar bor drivas av en gemensam aktér med ett
sammanhallet faktureringssystem for att &stadkomma ett enhetligt system som kan
garantera att privatbilister i hela landet kan stéalla om till eldrift.

Det ar oklart om forslaget innebar en total, foérutsattningslos utredning av alla befintliga
infrastrukturnat, eller bara galler nyetableringar av nat, t.ex. for laddinfrastruktur. | detta
avsnitt [agger vi fokus pa just laddinfrastruktur. Vad betraffar andra typer av nat anser vi
att varje nat maste utredas for sig under sina egna forutsattningar, med hansyn till deras
mycket olika alder och historia, stigberoende®, beroende av EU-lagstiftning m.m. Jarnva-
gens organisation har exempelvis for inte lange sedan utretts grundligt.®

Det ar riktigt att nyttan med de nat av laddstolpar som nu haller pa att byggas ut skulle
Oka vasentligt om de var tillgangliga for alla. Pa dagens bensinmackar finns det inga
tekniska restriktioner mot andra féretags kunder i form av olika munstycken, bransle-
sammansattning eller tillgangliga betallésningar. Detsamma bor efterstravas for den nya
laddinfrastrukturen.

En annan typ av marknadsmisslyckande ar att infrastrukturen inte byggs ut dar inte
kundunderlaget ar tillrackligt. Det var lange ett "moment 22” innan det fanns tillrackligt
manga laddbara elfordon som efterfragade publika laddstationer. Banbrytande var nar
det privata foretaget Tesla borjade installera laddstolpar 2012,° och etableringen av

8 Trafikanalys Rapport 2020:5, tabell 3.4, www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/uppfoljining-av-de-
transportpolitiska-malen-2020-9232

71 PM 2021:1 finns det kartor pa4 kommunernas tillganglighet med olika fardsatt, figur 5.11-5.12.

8 Med detta begrepp (pa engelska path dependence) avses att teknisk och ekonomisk utveckling ofta ar
beroende av standarder for att ta vara pa skalférdelar i stora natverk, som forstarker utvecklingen genom
positiv aterkoppling. Bristen pa standarder leder tvartom till att utvecklingen hindras. Men standarder kan
aven leda till s.k. inlasningseffekter som hindrar vidare utveckling. Exempel som brukar lyftas fram ar
jarnvagars sparvidd, tangentbordslayout, videoformat, operativsystem. Fenomenet beskrevs ingaende av
ekonomerna Paul David och Brian Arthur pa 1980-talet.

9 SOU 2015:110, www.sou.gov.se/jarnvagensorg/aktuellt/

© Ny Teknik, 7 juli 2020, www.nyteknik.se/elbilar/tesla-nar-milstolpe-nu-upp-i-2-000-laddstationer-
6998258
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Green Highway som till stérsta delen finansierades av elkraftbolag." Idag &r bristen pa
laddinfrastruktur storst i vissa delar av landsbygden. Det kan dock noteras att andelen
laddbara bilar av nyférsaljningen ar stor aven i landsbygdslan; t.ex. nyregistrerades
under 2020 en hogre andel laddbara personbilar i Vasterbotten @n i Skane eller Vastra
Gotaland.'? De 1an som har flest laddpunkter i férhallande till sin befolkning &r Jamtlands
och Gotlands lan."

Vi menar att det kan finnas problem med statligt &gande pa ett omrade med en snabb
teknisk utveckling, férutom att det i princip inte ar tilldtet om det finns marknadsaktérer
som sjalva ar beredda att erbjuda tjansterna. Samtidigt finns det manga alternativ till
statligt &gande for att hantera problem med t.ex. kompatibilitet och interoperabilitet
mellan olika leverantdrer avseende laddinfrastruktur, laddtjanster och betalning. Dessa
kan hanteras genom reglering, standardisering och upphandling, pa samma satt som pa
t.ex. telekommarknaden, eller fér den delen foér fordonsbranslen och tankmunstycken. Ett
alternativ ar att staten kraver att leverantérerna ska kunna erbjuda laddnings- och betal-
ningslésningar at varandras kunder, liknande roaming pa den internationella telekom-
marknaden, antingen via upphandling eller lagstiftning. Samtidigt finns det redan en
mangfald av olika investeringsstdd, och det pagar flera initiativ fran regeringen som
syftar till att harmonisera marknaden och komma till ratta med "vita flackar” i laddinfra-
strukturen, i enlighet med Januariavtalet.™

Avslutningsvis vill vi papeka att en vagledande princip lange har varit att anvandar-
avgifterna for offentligt férvaltad infrastruktur bor vara marginalkostnadsbaserade efter
samhallets totala marginalkostnad, vilket inte &r detsamma som utredningen féreslar
(operatorsavgifter tillrackliga for att sékerstalla en Iangsiktigt hallbar utbyggnad och
forvaltning). Marginalkostnaden tacker trafikberoende forslitning och externa kostnader,
men inte utbyggnad eller administration.

Elektrifieringen av fordonsflottan ar ett av huvudsparen for att na etappmalet for trans-
porter i regeringens klimatpolitiska handlingsplan'®, och utbyggnaden av laddinfrastruk-
turen ar den kanske enskilt viktigaste forutsattningen for elektrifieringen. Prissattning och
affarsmodeller for laddning behéver darfor foljas upp for att sakerstalla att el framgangs-
rikt kan konkurrera med fossila branslen. Trafikanalys kommer i ett regeringsuppdrag att

" www.greenhighway.nu

2 Under 2020 var medelvardet av andelen nyregistrerade laddbara personbilar utanfor storstadslanen 23
procent, och den lagsta andelen i nagot 1an var 18 procent (Kalmar). Lansuppdelad nyregistrering av
personbilar efter drivmedel finns i Trafikanalys Statistik 2021:3, Tabell 5, www.trafa.se/vagtrafik/fordon.

'3 Gotland har mer &n dubbelt s tatt mellan laddpunkterna som medelvardet i Sverige, och Jamtland mer
an tre ganger sa tatt, i férhallande till befolkningen. Lansvis statistik om laddpunkter finns pa
www.elbilsstatistik.se/laddinfrastatistik (2021-03-31).

4 T.ex. rundabordssamtal med branschen (Teknikens Varld, 26 aug 2020, teknikensvarld.se/nyheter/bil-
och-trafik/elbil-laddhybrid/antligen-ska-det-bli-enklare-att-betala-elbilsladdning); anslag fér komplettering
av laddinfrastruktur (www.regeringen.se/pressmeddelanden/2020/06/statligt-stod-ska-tacka-vita-flackar-
pa-laddstationskartan); egenskapskrav i plan- och bygglagen och utdékade kravnivaer vid flerbostadshus
(www.boverket.se/sv/byggande/uppdrag/avslutade-uppdrag/andrade-kravnivaer-for-laddinfrastruktur);
Regeringen inrattade i oktober en elektrifieringskommission med alla berérda aktorer for att snabba pa
elektrifieringen, och en elektrifieringsstrategi ska presenteras hdsten 2021.

5 www.naturvardsverket.se/klimatmal (2021-04-06)
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under 2021 och 2022 medverka till kunskapsunderlag och forslag pa styrmedel till nasta
klimatpolitiska handlingsplan.'®

Utvecklade férdelningsanalyser

Jamlikhetskommissionen foreslar ett tydligt férdelningspolitiskt mal for transportpolitiken
och i Trafikverkets uppdrag samt att férdelningsaspekter utvecklas (kvantifieras) i de
samhallsekonomiska analysmodellerna.

Ett fordelningspolitiskt mal for en grundlaggande tillganglighet finns redan inlagt i det
transportpolitiska malet, som ar taget av riksdagen. Att hdja ambitionsnivan inom trans-
portomradet maste vagas mot de utdkade samhallsekonomiska kostnader och eventu-
ella negativa klimateffekter som kan folja. Samtidigt vill vi peka pa att tillganglighetsfragor
ocksa paverkas av malsattningar inom andra politikomraden, som digital tillganglighet'”
och klimatmal (mal om ett transporteffektivt samhalle). Coronapandemin har visat att
tillganglighet i allt hdgre grad gar att tillgodose med digitala Idsningar, vilket paverkar
Idnsamheten i investeringar i transportinfrastruktur och 6kar majligheten att na klimat-
malet.

Att 6ka antalet formulerade mal for ett politikomrade innebar inte per automatik att fragan
far storre genomslag, om inte fragan om hur malkonflikter ska hanteras samtidigt adres-
seras. Forskning visar i sjalva verket att fler mal inte innebar en starkare, utan en sva-
gare styrning, ett forhallande som fatt namnet detaljeringsparadoxen.'®

Trafikanalys anser att det finns en utvecklingspotential i de férdelningsmassiga analy-
serna av investeringar och underhall av infrastruktur, vilket tidigare har forts fram bl.a. i
var granskning av Trafikverkets byggstartsférslag.'® | synnerhet méjligheten till férdjupad
férdelningsanalys har blivit otydligare i senare versioner av instruktioner foér den samlade
effektbeddmningen (SEB). Férdelningsanalyser ligger idag i den samlade effektbedom-
ningen dvs. utanfér den samhallsekonomiska analysen. De férdelningsaspekter som kan
behandlas i SEB ar kén, geografisk utbredning (fran lokalt till internationellt), 1an, kom-
mun, naringsgren, trafikslag, aldersgrupp, samt en atgardsspecifik aspekt dar inkomst-
grupp &r ett exempel. Varje aspekt beddms utifran en tregradig skala.?® | férdelnings-
analysen kan aven inga en foretagskonsekvensbeskrivning (FKB) for att beskriva
foretagsekonomiska effekter for naringslivet.

Jamstalldhet behandlas enligt en schablon som baseras pa trafikarbete for man och
kvinnor med respektive trafikslag. Metoden togs fram at Trafikverket av WSP 2012 i syfte
att analyseras och utvarderas, men det har sa vitt vi kanner till aldrig gjorts.

6 www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/klimatuppdrag-12168

7 www.regeringen.se/informationsmaterial/2016/12/sverige-helt-uppkopplat-2025---en-bredbandsstrateqi
'8 Se Trafikanalys preciseringsdversyn 2017: PM 2017:3, Preciseringséversyn — Malstyrning i teori och
praktik, samt Alexius, S. (2017), Att styra komplexa uppdrag mot mal och resultat — en forskningséversikt,
www.trafa.se/uppdrag/transportpolitiska-mal/preciseringsoversynen

'® Trafikanalys Rapport 2019:12, avsnitt 4.5,
www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/kvalitetsgranskning-av-trafikverkets-byggstartsforslag-2019-
8628; Trafikanalys Rapport 2020:11, s. 48 ff, www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/granskning-av-
trafikverkets-byggstartsforslag-10778

20 Storst nytta/fordel, Nast stérst nytta/fordel och (Stérst) negativ nytta/nackdel
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Analysmodellerna (Sampers, Samkalk, Eva, Samgods) anvands for att fa ut data till
fordelningsanalysen. En fordelningsanalys som ligger inuti den samhallsekonomiska
analysen ligger darfor flera utvecklingssteg bort, och det ar inte kant av Trafikanalys om
en sadan ar mgjlig. Den kvantitativa analysmodell som utredningen hanvisar till ar inte
fardig, och far darfér anses vara oprévad som tillskott i rutinmassiga analyser.?' Trafik-
verket arbetar med en ny version av SAMPERS, men det ar okant om den kommer att
kunna hantera effekternas férdelning pa inkomstgrupper. Det borde ga att géra mer
utvecklade kvalitativa analyser, framfor allt for systemforandrande objekt.

Fordelningsanalyser av infrastrukturprojekt for med sig kostnader och tidsatgang da de
kraver mer detaljerade data, och modellresultat for t.ex. olika inkomstgrupper. Kostna-
derna ar dock sma i forhallande till investeringarnas storlek, aven om initiala kostnader
for modellutveckling, riggning och datainkdp kan tillkomma.

Ett alternativt forslag till kommissionens ar att initiera ett utvecklingsprojekt om Iampliga
satt att genomfora (fordjupade) fordelningsanalyser. T.ex. skulle det kanske vara intres-
santare att géra férdelningsanalyser for flera objekt sammantaget, istallet for att begran-
sa dem till enskilda atgarder.

Innan en omfattande férdelningsanalys eventuellt inférs bor det hallas i atanke vilka moj-
liga konsekvenser resultatet kan fa, dvs om analyserna kan paverka beslutet i nagon
riktning. Det kan da behdva utvecklas vissa principer som hjalper beslutsfattarna att
vaga fordelningsaspekter mot andra faktorer, om det finns malkonflikter.

27.3.2 Sociala investeringar

Utredningen foreslar att en analysmyndighet bildas med uppdrag att tillsammans med
kommuner och regioner standardisera metoder for att vardera kostnader och nyttor med
sociala investeringar. Ett sarskilt anslag i statsbudgeten foreslas for experiment och ut-
vardering av sociala investeringar.

Det vore bra ur flera aspekter att det gjordes samhallsekonomiska bedémningar av en
mangd olika atgardsforslag i samhallet for att hushalla med vara gemensamma resurser,
och for att battre kunna ge fler i samhallet en battre service och en storre valfard.

Trafikanalys menar dock att det inte ar sjalvklart att en sektorsdvergripande myndighet ar
en battre Idsning an t.ex. samverkan mellan befintliga analys- och sektorsmyndigheter.
Det ar ocksa var beddmning att det &r myndigheter med hég sakkunskap som kan ta
fram underlag som ger storsta maéjliga nytta och mest relevans for regeringen.

27.3.2 EU-relaterade fragor

Utredningen menar att tillsynen av EU-regelverkets efterlevnad maste starkas och nya
tillsyns- och analysinstrument behdver utredas. Som exempel pa ett omrade med syste-
matiska Overtradelser anges transportsektorn, och utlandska akeriers verksamhet i
Sverige.

2! Av Isacsson och Bérjesson, betankandet s. 917 (vol. 2). Epost fran Maria Bérjesson 2021-03-30.
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Trafikanalys haller med om att lagstiftning maste atféljas av relevant tillsyn, men menar
samtidigt att det aven finns svensk lagstiftning dar tillsyn och efterlevnad behoéver
starkas. Angaende den specifika fragan om cabotage konstaterar vi att den s.k.
cabotagestudien fran 2015 har blivit ifragasatt??, och att vi i vara studier av amnet inte
funnit ndgra anmarkningsvarda avvikelser. Vi konstaterar ocksa att det gjorts en del
sedan 2015 for att stéavja missférhallanden, sa som starkt bestallaransvar och férlangd
klampning?® samt utredning om effektivare kontroller av yrkestrafik pa vag.?*

27.3.5 Dataunderlag for analys och forskning

Utredningen foreslar en utredning av behovet av kompletterande dataregister for uppfol;j-
ning, tillsyn, utvardering och forskning inom bl.a. arbetsmiljé fér exempelvis chaufforer.
Sarskild uppmarksamhet bor riktas mot omraden dar datainsamling under senare ar har
forsvarats till foljd av nya "styrregimer” (outsourcing och privatisering, t.ex. inom SJ och
Trafikverket). Har finns avvagningsproblem mellan kunskapsintresse, personlig integritet,
och kommersiell sekretess.

Trafikanalys har inom transportomradet foreslagit en modell for nationell, samlad
dataforvaltning.?® Vi féreslar dar foljande:

e Trafikverket bor fa utdkat ansvar och mandat att férvalta grunddata om jarn-
vagstransporter i samverkan med Transportstyrelsen och Trafikanalys.

e Dataférvaltning pa transportomradet skiljer sig idag mellan trafikslag. En gene-
rell dversyn bor goras for att samordna och effektivisera myndigheternas data-
forsorjning.

e Att regeringen tar fram en nationell strategi for offentlig-privat samverkan om
transportsystemets digitalisering och "big data”. Syftet ar att méta en vaxande
efterfragan pa kunskapsunderlag om multimodala och intermodala transport-
floden.

Vara forslag omfattar statistik om trafik och transporter, men inte primart om chauffo-
rernas arbetsmiljd, som mer ar en fraga for Transportstyrelsen och Arbetsmiljéverket.
Men utredningens forslag skulle kunna samordnas med annan utveckling av gemensam
dataférvaltning.

Under varen 2021 har harvidlag viktiga steg tagits mot en s.k. grunddatadoman pa
transportomradet, med Trafikverket som ansvarig myndighet i samverkan med 6vriga
transportmyndigheter. En forstudie ar planerad for genomférande under 2021.

Vi hanvisar i 6vrigt till direktiv och férordningar fran EU: PSI, ITS och Inspire.

2 hitps://transportnytt.se/nyheter/stark-inrapportering-till-cabotagestudien;
www.trailer.se/cabotagestudien-moter-kritik-i-danmark/

2 www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/arende/betankande/yrkestrafik-och-bestallaransvar H501TU14
2 www.regeringen.se/rattsliga-dokument/kommittedirektiv/2019/08/effektivare-kontroller-av-yrkestrafik-
pa-vag

% Trafikanalys Rapport 2018:10, www.trafa.se/bantrafik/regeringsuppdrag-om-okad-kunskap-om-
jarnvagstransporter-6524



www.trafa.se/bantrafik/regeringsuppdrag-om-okad-kunskap-om
www.regeringen.se/rattsliga-dokument/kommittedirektiv/2019/08/effektivare-kontroller-av-yrkestrafik
www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/arende/betankande/yrkestrafik-och-bestallaransvar_H501TU14
www.trailer.se/cabotagestudien-moter-kritik-i-danmark
https://transportnytt.se/nyheter/stark-inrapportering-till-cabotagestudien
https://dataf�rvaltning.25

Detta &rende har beretts av Tom Petersen. Avdelningschef Per-Ake Vikman har ocksa
deltagit i beredningen.

Mattias Viklund
Generaldirektor
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