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Yttrande rorande forslag till féreskrifter om uppgifter till
energistatistiken (Dnr 2019-026739)

Trafikanalys har beretts majlighet att lamna synpunkter pa det rubricerade missivet och
vill med anledning av det lamna féljande kommentarer. Trafikanalys svarar pa remissen
med foljande utgadngspunkter.

- Trafikanalys &r statistikansvarig myndighet for ett naraliggande &mnesomréde

- Trafikanalys har behov av vissa underlag fér var egen statistikproduktion, t ex
avseende var aterkommande varuflddesundersékning

- Trafikanalys anvander energistatistik for analyser, uppféljning av
transportpolitiska mal och utredningar.

Sarskilt fokus har med anledning av dessa roller agnats at bilagorna 3 respektive 6.

Transportsektorns energiomstalining och anvandning av energi &r av stor betydelse for
uppféljningen av de transportpolitiska malen. Det ar viktigt att kunna félja anvandningen
uppdelat pa olika energibérare och férdelat per trafik- och transportslag.

Bade i SOFT-samarbetet och i Trafikanalys arliga uppféljning av de transportpolitiska
maélen laggs stor vikt vid energieffektivitet eller energiintensitet. Da anvands matt som
relaterar transportarbetet (matt som personkilometer respektive tonkilometer) som utférts
till den energi som anvants. Fér att dessa matt ska bli anvandbara &r det viktigt att s&
langt som majligt samma systemgranser anvénds fér bade transportarbetet och
energianvandningen. Om det inte ar mdjligt bor skillnader beskrivas tydligt. Trafikanalys
har nyligen publicerat en PM med en beskrivning av den transportarbetesstatistik som
myndigheten presenterar, och har ocksa planer fér en kommande genomlysning av den
statistiken."

En dvergripande observation &r att foreskriftsforslagen inte presenterar nagra Iésningar
for hur den 6kade elanvandningen inom transportsektorn ska kunna féljas i den officiella
energistatistiken. Detta trots att Energimyndigheten i konsekvensutredningen
understryker att ©kad elektrifiering skapar ett behov av att mata nya saker och pé nya
satt.

! https://www trafa.se/globalassets/pm/2019/pm-2019_5-transportarbete-i-sverige. pdf
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| konsekvensanalysen hanvisas under rubriken Alternativa I6sningar pa flera stallen till
"administrativa kallor”. Det som avses tycks ibland vara registerdata, och ibland
insamlade data som inhamtats i andra understkningar. Vi féreslar att begreppen
registerdata och andra alternativa datakallor anvands istallet.

Bilaga 3: Forslag till féreskrift om kommunala oljeleveranser

Trafikanalys har i tidigare samrad haft mojlighet att framféra énskemal om denna
foreskrift, d& kommunala oljeleveranser anvands som ett underlag i produktionen av
Trafikanalys statistikprodukt Varuflodesunderstkningen (VFU). Var bedémning ar att
Energimyndigheten i det presenterade forslaget tagit hansyn till de synpunkter som vi
framfort, och vi tillstyrker darfér forslaget.

Bilaga 6: Forslag till féreskrift om transportsektorns energianvédndning

Denna bilaga tar bara upp den sarskilda insamlingen for inrikes sjofart och bantrafik. Fér
évriga trafikslag ska uppgifter huvudsakligen hamtas fran Arliga energibalansen?. Det &r
darmed oklart hur hela transportsektorns energianvandning ska kunna belysas.

Trafikanalys tillstyrker foérslaget att insamlingen kompletteras med uppgifter rérande
biodiesel i bantrafiken. Men det finns skal att ocksa évervaga ytterligare kategorier av
drivmedel, alternativt en kategori Ovriga drivmedel? Bantrafik har redan i mindre skala
bedrivits med biogas i Sverige, och vatgastag i kommersiell trafik finns i exempelvis
Tyskland. Har behover forstas en avvagning géras huruvida den insamlade statistiken
kommer att kunna publiceras med hansyn till réjandeproblematik. Vi har utgatt fran att
tillagget rérande biodiesel &r den enda férandring Energimyndigheten avser att géra i
insamlingen av uppgifter om bantrafikens energianvéndning och att dvriga skillnader fran
gallande foreskrift inte ar tankta att paverka varken vilka uppgifter som samlas in, eller
vilken statistik som ska publiceras. Nér det galler blankettens fraga om
Energianvéndning fér infrastruktur ar det inte tydligt att det &r under den rubriken
elektrisk energi som anvénts for tagens framférande ska anges. Dessa falt borde
rimligen fyllas i under de tidigare rubrikerna.

| foreskriften anges samma uppgiftsldmnare som for insamlingen av Trafikanalys
bantrafiksstatistik, men bantrafikundersékningen vander sig till en bredare population &n
den som kan forvantas svara pa fragor om energianvandning.

2| produkten Arliga energibalanser anvénds begreppet transportslag genomgaende dar det som
egentligen avses ar trafikslag. Se till exempel tabellerna 5 och 26. Detta bor korrigeras.
https://www.energimyndigheten.se/statistik/energibalans/?currentTab=1#mainheading
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Betraffande fragan om elanvandningen i transportsektorn tycks det alltsa vara avsikten
att det underlaget utéver bantrafiken ska hamtas fran Arliga energibalansen. Enligt den
publikationen uppgick elanvandningen i transportsektorn ar 2018 till 2,6 TWh. Men den
summan bestar enbart av elanvandning inom bantrafiken (jarnvag, sparvag och
tunnelbana)?,

Leveranser av drivmedel till vagtransport och luftfart kommer liksom hittills att samlas in
enligt foreskriften om kommunala oljeleveranser (bilaga 3). Men i den foreskrlften flnns
inga forslag pa metoder fér att samla statistik avseende elanvandning for
transportandamal.

Det finns en tabell i foreskriften (bilaga 5) om arlig energistatistik (el, gas och fjarrvarme)
med 6verford el till slutgiltiga férbrukare per kommun. | den finns tva transportrelaterade
poster: (7) Jarmvégstransport och kollektivtrafikverksamhet respektive (8.4) Annan typ av
transport. Magasinering och stédtjanster till transporter. Det torde dock inte vara méjligt
att ur denna produkt utlasa i vilka trafik- och transportslag som elen anvéants, eller om
den anvants for transportadndamal eller kringverksamheter/stodtjanster.

Hur avser da Energimyndigheten att berdkna och redovisa den samlade
energianvandningen i transportsektorn, nar elektrifiering férvantas oka inom samtliga
trafikslag? Framfor allt &r det elanvandningen inom véagtrafiken som kan forvéntas 6ka
vasentligt under de narmaste aren, och det géller saval for personbilstrafiken som for
tunga fordon och trafik pa elvagar samt olika system for eldrivna bussar. Men &ven inom
sjofart och luftfart kommer formodligen elektrifieringen att borja mérkas pa allvar under
2020-talet. Eldrift vid farjeforbindelser ar redan i trafik (exempelvis i forbindelsen
Helsingborg — Helsingér), och testflygningar med eldrivna flygplan pagar.

Energimyndigheten rapporterar ocksa Sveriges andel av férnybar energi i
transportsystemet enligt sarskilt direktiv fran EU. For att géra den berakningen pa ett
korrekt satt behéver den sammanlagda andelen el i transportsektorn beréknas eller
matas pa nagot satt. For vagtrafiken kan de rena elfordonens energianvéndning
uppskattas baserat pa korstrackor, men for laddhybrider behdver en metod for att
sarskilja andelen elanvandning utvecklas. Trafikanalys kan inte se att detta behov tacks
in av de foreslagna féreskrifterna.

Som underlag fér klimatrapporteringen gor Trafikverket med stéd av HBEFA-modellen
en berédkning av energianvandningen per fordonskategori, och gor i samband med det
ett antagande om att laddhybrider k&ér halva strackan pa el och resten pa det bransle de
ocksa har majlighet att anvanda. Men detta antagande behéver verifieras pa nagot satt.

n_n non

Korrektur: | bilagan har tecknet "<”" férvaxlats med ">" i beskrivningen av svavelhalten i
Ultra Low Sulphur Fuel Qil och Ultra Low Sulphur Distillate.

3 hitps://pxexternal.energimyndigheten.se/pxweb/sv/Transportsektorns%20energianv%c3%a4ndning/-
/ENO118_5.px/table/tableViewLayout2/




4(4)

Beslut i detta drende har fattats av avdelningschef Per-Ake Vikman, efter féredragning
av Anders Branden Klang. | beredningen har &ven Henrik Petterson, Mikael Levin och
Fredrik Lindberg-medverkat.
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Per-Ake Vikman
Avdelningschef UNS



