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Yttrande éver promemorian Pausad BNP-indexering av
skatten pa bensin och diesel (Fi 2020/03655/S2)

Den foreslagna pausen av BNP-indexeringen av skatten pa bensin och diesel motiveras
av ett behov att méta dkade drivmedelspriser till féljd av en allt hégre inblandning av
biodrivmedel. | den remitterade promemorians avsnitt 3.5 anges att forslaget medfér
"négot férsamrade mdjligheter fér Sverige att pa ett kostnadseffektivt séft na malet om
70 procent minskade utsldpp av vaxthusgaser fran inrikes transporter (utom luftfart) tilf
2030". Detta bér ses i ljuset av att Trafikanalys arliga uppféljning av de transportpolitiska
mélen visar att hansynsmalet avseende vaxthusgasutslapp har en tydligt positiv
utveckling sedan 2009, men att den positiva utvecklingen inte gar i en sadan takt att det
verkar sannolikt att det uppsatta etappmalet nas i utsatt tid.! Forslaget bor ocksa vagas
mot storleken av effekten av pausen pa drivmedelspriserna, nagot som Trafikanalys
narmare diskuterar nedan.

Kostnadsminskningen och paverkan pa tillgdngligheten &r liten

Enligt konsekvensanalysen (avsnitt 3.4) paverkar forslaget hushallen ”i refativt liten
omfattning”. Forslaget medfér en minskning av pumppriset med 16 6re inklusive moms
for bensin och med 12 &re for diesel. For manga bilister som kér 1 500 mil per ar skulle
detta enligt promemorian leda till lagre kostnader pa 150 kronor per ar fér en bensinbil
och 100 kronor per ar for en dieselbil.

Enligt Trafikanalys statistik? var &r 2019 medelkorstrackan med personbil for fysiska
personer 1 171 mil, vilket &r 78 procent av den kdrstracka som promemorian réknar
med. Det betyder att kostnaden fér en bensinbil i genomsnitt skulle vara 117 kronor per
ar, snarare dn de 150 kronor som promemorian anfér. Det |4n som hade den langsta
genomsnittliga kérstrackan per bil &r 2019 var Stockholms 1&n med 1 243 mil.2 Ser vi till
genomsnittlig kdrstréacka per person ligger Dalarnas lan hdgst med en genomsnittlig
korstracka pa 773 mil per person. Andra landsbygdslan ligger ocksa hégt, medan

! Trafikanalys, Uppféijning av de transportpolitiska malen 2020, Rapport 2020:5.
2 Trafikanalys, Kérstrédckor 2019, tab PB3, https://www.trafa.se/vagtrafik/korstrackor/

8 Trafikanalys, Kdrstrédckor 2019, tab RS1, https://iwww trafa.se/vagtrafik/korstrackor/
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storstadslanen ligger lagre.* Det stammer darfor som det i promemorian anges, att
forslaget paverkar boende pa landsbygden mer &n boende i storstaderna. Kérstrackan
per person &r dock cirka hélften av den kérstracka som promemorian raknar med.
Trafikanalys konstaterar darfér att kostnadseffekten for saval storstads- som
landsbygdsboende &r mindre &n forslaget anger, vilket forsvagar argumenten for
forslaget. Trafikanalys bedémer sammantaget att justeringens betydelse fér hushallens
tillganglighet &r liten.

Efterfrageutvecklingen for olja

Forslaget tar hansyn till den hogre kostnadsnivan fér biodrivmedel och den hégre
inblandningen i och med reduktionsplikten. Det kan emellertid samtidigt finnas anledning
att uppméarksamma oljeprisets utveckling. Sedan juli 2018 har réoljepriset sjunkit med 22
procent.®

Ambitiés politik och tydliga signaler om viljan att minska oljeberoendet kan tala for att
den langsiktiga efterfragan pa olja kan vara vikande. Den nyligen utkomna BP Energy
Outlook® har gjort tre scenarier 6ver den langsiktiga anpassningen till ett mer fossilfritt
samhélle och ser i alla scenarier en minskad efterfrdgan pa olja totalt sett. En minskande
efterfragan pa raolja torde aven betyda sjunkande genomsnittspriser pa rdolja pa lang
sikt, och darmed trendmassigt sjunkande priser pa fossila fordonsbranslen. Denna
minskande prisutveckling pa fossila fordonspriser kan inom reduktionspliktssystemet
komma att motverka biobranslenas hégre kostnadsniva.

Overflyttning och gron skattevixling

Av konsekvensanalysen framgar att de lagre skattenivaerna i férsta ledet pdverkar
akerindringen och darigenom de nadringar som ar beroende av vagtransporter. Goda
villkor fér den svenska akerinaringen &r viktigt, men samtidigt star lagre
drivmedelsbeskattning i kontrast till regeringens aviserade politik om att minska
transporterna pa vag till forman for jarnvag och sjéfart. Det ar till synes inte heller i linje
med den aviserade grona skattevaxlingen, dar miljéskatter och andra "gréna” skatter
hojs samtidigt som skatt pa arbete med mera sanks.

Generaldijektor Mattias Viklund har beslutat i detta drende efter féredragning av Bjorn
Olsson,
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4 Korstrackan per person fas genom att sammanlagd korstracka i lanet divideras med lanets
folkméangd. Statistik fran regional miljomalsuppféljning, tabell 2,
http://extra.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/korstrackor-och-
bransleforbrukning/Pages/default.aspx

5 SPBI, https://spbi.se/statistik/priser/oliepriset/

6 BP, https:/iwww.bp.com/en/global/corporate/energy-economics/energy-outlook.html




