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Yttrande Gver kommissionens meddelande “En ren jord
at alla”

Meddelandet "En ren jord &t alla” utgér kommissionens strategiska langsiktiga vision for
en stark, modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi. Strategin syftar till att
bekrafta EU:s ataganden att vara ledande fér globala klimatatgérder och lagga fram en
vision som kan leda till nettonollutsl&pp senast 2050 genom en socialt rattvis omstalining
som sker pé ett kostnadseffektivt satt. Nettonollutslapp senast 2050 behévs for att
begrénsa temperaturékningen till 1,5 grader dver férindustriell niva.

Sveriges mélséttning &r nagot mer ambitios d& vi redan &r 2045 inte ska ha nagra
nettoutslépp av véaxthusgaser till atmosféren, for att darefter uppna negativa utslapp.
Inom den svenska transportpolitiken finns &ven malet att vixthusgasutslappen fran
inrikes transporter utom inrikes luftfart ska minska med minst 70 procent senast &r 2030
jamfért med ar 2010. | kommissionens vision finns inget som hindrar Sverige fran att
behalla dessa malséttningar.

Enligt kommissionens vision krévs samordnade &tgarder inom ramen fér sju strategiska
byggstenar fér att nd mélet:

1. Maximalt utnyttjande av energieffektivitet, inklusive byggnader med nollutslapp

2. Stbrsta mdjliga anvéndning av férmybar energi och el for en helt fossilfri
energiférsorjning i Europa

3. Ren, séker och uppkopplad rérlighet

4. En konkurrenskraftig industri i EU och den cirkuldra ekonomin som en grund fér
att méjliggéra minskade véxthusgasutslapp

5. Utveckling av smart natinfrastruktur och sammanlénkningar
6. Attta tillvara bioekonomins alla férdelar och skapa nédvéndiga kolsankor
7. Avskilining och lagring av koldioxid fér att komma &t de aterstdende utslappen

Det finns indirekta transportpolitiska kopplingar till flera av punkterna. Utifran ett
transportportpolitiskt perspektiv &r det inte minst punkt 3 som &r intressant.
Kommissionen konstaterar att utfasning av fossila branslen i transportsystemet maste
ske for alla olika typer av transporter. Detta ska astadkommas genom elektrifiering av
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stora delar av fordonsflottan, ékad anvandning av biobranslen, effektiviseringar inom
transportsystemet (digitalisering, uppkoppling och automatisering) och
beteendeférandringar.

Trafikanalys kan inte finna nagra transportpolitiska invandningar mot kommissionens
forslag och beskrivning av problematiken. Visionen beskriver inte de nédvéndiga
styrmedlen for att na visionens malséttningar och tycks ocksé lamna dppet for olika
lander att valja olika vagar anpassade till sina specifika forutsattningar for att n4 malet.

Trafikanalys delar bedémningen att man behdver arbeta pa flera fronter for att fasa ut
anviandningen av fossila branslen inom transportsystemet. | meddelandet namns dock
inget om potentialen av elflyg och &ven i den bakomliggande analysen konstateras
enbart att elflyg fortfarande &r i ett utvecklingsskede. Det faktum att Norge har
mals4ttningen att elektrifiera sitt inrikesflyg senast 2040 indikerar att det kan finnas en
nisch for elflyget for kortare flygningar.

Trafikanalys saknar en problematiserade del kring skillnader i hur stad och land
paverkas av omstéliningen av transportsektorn. | stader finns i regel flera alternativa
transportmedel och darfér finns inget bilberoende pa samma satt som pa landsbygden.
Styrmedel fér omstélining till ickefossila fordon skulle darfér kunna utgora ett hot mot
landsbygdsbornas rérlighet givet att kostnaden fér att kéra bil skulle 6ka snabbt

Kommissionen konstaterar att en férbatirad geopolitisk situation uppkommer néar
beroendet av olja minskar. Daremot saknas en analys av den férandrade geopolitiska
situationen som uppstar till féljd av elektrifieringen av transportsektorn. Det géller
exempelvis 6kad efterfragan pa vissa ravaror for att tillverka batterier eller turbiner.

Avslutningsvis kan konstateras att remisstiden varit ovanligt kort. Inte minst i den
bakomliggande analysen finns delar i de olika scenarierna som hade varit intressanta att
studera i mer detal].

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Brita Saxton efter féredragning av
E}acka Fredrik Brandt.
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