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Yttrande 6ver remiss av dndring i TSFS 2010:96 om
fororening fran fartyg

Trafikanalys har beretts méjlighet att yttra sig Sver externremissen av férslag till
inforlivande av IMO:s regelverk om évervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutslapp fran fartyg, genom andring av TSFS 2010:96.

Trafikanalys delar de bedémningar som Transportstyrelsen gér i sin konsekvensanalys
och har inget att erinra mot féreslagna regelférandringar. Dock kan regelverket utvecklas
med végledning och riktlinjer fér datakvalitet och dérigenom klargéra Transportstyrelsens
ansvar for att verifiera data. Dessa punkter &r mer utvecklade i bade IMO:s végledning
och EU:s regelverk.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2015/757 om &vervakning, rapportering
och verifiering av koldioxidutslapp fran sjétransporter, kompletterad med Sveriges
férordning (2017:880), stéller mer formella, detaljerade krav pa data &n IMO:s regelverk,
exempelvis évervakning per resa enligt artikel 9 och metoder enligt bilaga |. Syftet &r att
standardisera och kvalitetssékra underlag. IMO |&mnar ett stérre ansvar fér kvalitetskrav
till tillsynsmyndigheter under IMO:s végledning.

The data shall be verified according to procedures established by the Administration (tillsynsmyndighet),
taking into account guidelines to be developed by the Organization (IMO) [...] the disaggregated data
that underiies the reported data noted in appendix IX to this Annex for the previous calendar year shalf
be readily accessible for a period of not less than 12 months (MEPC.278:70).

To facilitate data verification, the Administration should indicate what additional documentation a ship
should submit along with its annual data report (MEPC.292:71)..

Av regelverk och végledning framgar att data férvantas registreras med hég uppldsning,
aven om arlig rapportering ar aggregerad. IMO har dven forslag till dataformat, beroende
pa metod fér datainsamling. | Transportstyrelsens férslag till regelférandringar finns det
inga skrivningar om grunddata eller kvalitetsfragor, inte heller om och hur myndigheten
féljer upp det. Nagon form av kvalitetskrav bér véagleda datahantering och dessa skulle
med férdel kunna implementeras i Transportstyrelsens féreskrifter.

| Transportstyrelsens och Trafikanalys utvarderingsarbete med svaveldirektivet framkom
fragetecken kring hantering och uppféljning av bunkerkvitton, att de inte alltid arkiveras
och dokumenteras pa rétt satt." Med tanke pa att rapportering av brénsleanvéndning och
utslapp till vasentlig del kommer att bygga p& bunkerkvitton &r riktlinjer och végledning
dnskvarda om vilka grunddata som behdvs fér god datakvalitet.

Det &r angeldget med béattre harmonisering och standardisering av kvalitetskrav pa data
om sjéfartens bransleanvéndning och utslapp. Den nationella klimatrapporteringen utgar
fran bransleférsaljning till internationell och nationell sjéfart, men det har varit svart att

1 Trafikanalys (2017:18) Effekter av SECA och skarpta krav pa 0,1 % svavelhalt i fartygsbranslen:
https://www.trafa.se/sjofart/mindre-utslapp-och-okad-konkurrensnackdel-3353/
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narmare klargéra hur brénsleférbrukning och utslapp férdelar sig i internationell sjéfart
mellan lander och olika typer av trafik.

Med EU:s regelverk for arlig utslappsrapportering skapas méjlighet till genomlysning av
sj6fartens utslépp beroende pa transporter inom, till och fran en medlemsstat. Med
IMO:s nya regelverk stélls bara krav pa aggregerade data for ett fartyg. Darmed gar det
inte att faststilla férdelningen mellan nationella respektive internationella utslapp som
behdvs fér den nationella klimatrapporteringen.

Det hade varit 8nskvért med en nirmare problematisering av de olika behov och krav
som finns avseende sjéfartens utslappsrapportering i konsekvensanalysen, samt att
Transportstyrelsens féreskriftsratt hade anvénts for att méta och samordna behov och
krav. De regelférandringar som Transportstyrelsen foreslar ar att betrakta som ett
minimum enligt IMO:s regelverk, snarare &n ett regelverk som tar hdjd fér behov och
krav p& dataforsérjning, kvalitet och samordning.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektdr Brita Saxton efter féredragning av
Tom Andersson. Avdelningschef Per-Ake Vikman har deltagit i beredningen.
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