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Yttrande 6ver betankandet Vagen till sjalvkérande
fordon (SOU 2018:16)

Trafikanalys har anmodats att yttra sig éver betankandet "Vagen till sjalvkérande fordon”
(SOU 2018:18).

Sammanfattning

Sjalvkérande fordon kan med rétt styrning leda till positiva effekter pa de
transportpolitiska malen. Trafikanalys delar darfor utredningens dvergripande
malséattning att bejaka introduktionen av sjalvkérande fordon och att introduktionen bor
paborjas for de fordon som inte berérs av internationella regelverk.

Utredningen har pa ett gediget sétt gatt igenom de regelverk som pa olika satt paverkar
introduktionen av sjalvkérande fordon. Utredningen har ocksa identifierat frégor som inte
behdver hanteras i ett férsta skede men som pa sikt blir mycket viktiga for att framja
introduktionen av sjélvkérande fordon.

Bedomningar och forslag utgar pa ett tydligt s&tt fran de transportpolitiska méalen.
Trafikanalys delar, med nagra fa undantag, utredningens beddmningar och férslag.
Trafikanalys anser till skillnad fran utredningen att det &r viktigt att inféra en registrering
av automatiserade fordon i fordonsregistret samt att fragan om ansvaret fér olyckor i
sjalvkérande lage med fordon, undantaget automatiserade motorredskap klass I, kan
och avgoras i ett senare skede efter gedigna analyser.

Kommentarer till vissa forslag och bedémningar.
Kommentarerna féljer dispositionen i kapitel 13.

13.13.1. Agaransvar eller tillverkaransvar

Trafikanalys delar inte utredningens beddmning att fordonségaren ska vara ansvarig for
fordonets Overtradelser under automatiserad kérning. Trafikanalys anser att det &nnu &r
for stora osékerheter hur agande, priser och affarsmodeller med mera kommer att se ut.
Detta | kombination med att det &nnu aterstar flera ar innan det blir aktuellt for
introduktion av sjalvkérande fordon som inte &r en del av en testverksamhet gor att
denna svéra fraga kan och bor avgéras i ett senare skede. Trafikanalys kan se en risk i
att rattsprocesser blir onédigt komplicerade om fragor, dar ansvarsférhéllandena i
grunden &r klara, behéver tas upp i tva steg, dels en tvist mellan en skadelidande och
fordonsagaren, dels ett erséattningsarende mellan fordonségaren och fordonstillverkaren.
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Fér automatiserade motorredskap klass Il har Trafikanalys dock inga invéndningar att ett
agaransvar infors. Dessa redskap kommer att anvandas for t.ex. underhall av gang- och
cykelvagar och férmodligen &gas av offentliga aktérer eller deras entreprendrer vilket gor
att &garansvaret inte faller pa enskilda individer.

13.13.2 Sanktionsavgift fér fordonets &gare

Som en konsekvens av att Trafikanalys anser att fragan om vem som ska ansvarig for
dvertradelser under automatiserad kérning kan och bér avgéras senare behover
forslaget om sanktionsavgifter anpassas s att det endast avser agare av
automatiserade motorredskap klass Il.

13.14.8 Uppgifter om automatiserade funktioner i registret

Trafikanalys anser till skillnad fran utredningen att uppgifter om automatiserade
funktioner, utdver den indirekta registreringen som lagringsskyldigheten innebar, bor
inféras i fordonsregistret. Méjligheterna att félja och styra introduktionen i en énskad
riktning kréaver att statistiken inom omraden utvecklas i takt med den férandring som
sker. For att kunna folja utvecklingen och &ven jamfora automatiseringsgraden i olika
landers fordonspark ar det dnskvart om landerna inom EU kunde enas kring ett
klassificeringssystem. Ett s&dant system skulle sannolikt pa sikt underlatta bade det
nationella och det europeiska transportpolitiska beslutsfattandet.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektdr Brita Saxton efter féredragning av
Lennart Thérn,
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