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Yttrande over betankandet Ett land att besoka. En
samlad politik for turism och viaxande besdksnéring,
SOU 2017:95

Trafikanalys har anmodats att yttra sig éver ovannimnda betinkande.

Trafikanalys har inget att invinda mot utredningens huvudsakliga forslag.
Istillet viljer vi att limna kommentarer som kan vara till stod 1 det fortsatta
atbetet. Utéver huvuduppdraget har utredningen kartlagt utmaningar och
hinder for bestksniringen samt foreslagit atgirder inom atta omraden,
diribland digitalisering, forskning och innovation, trafikutbud 1 befintlig
infrastruktur samt data och statistik. Trafikanalys kuhskapsunderlag ar
anvindbara i utvecklingen av dessa omraden. Nedan foljer specifika
kommentarer fran oss.

Avsnitt 4.2 Agenda 2030 och ekonomisk, social och miljémissig
hdllbarhet

Utredningen menar att Sverige beh6ver ha ett storre fokus pa och tydligare
stallningstaganden kring hallbathet i utvecklingen av bescksniring och
turism. T'rafikanalys nationella resvaneundersdkning 2015-2016 visar att ca
29 procent av bilresorna har fritidssysselsattning som huvudsakligt syfte.!
Samma undersokning visar att ca 59 procent av det totala fritidsresandet sker
med bil.2 Samtidigt dr klimatatgarderna for transportsektorn riktade till
fritidsresande fa och utbudet av kollektivtrafik nistan uteslutande till for att
konkutrensutsatta arbetspendling med bil.? Satsningar pé ett mer hallbart

T RVU Sverige - den nationella resvaneundersdkningen 2015-2016. Tabell 1.
Antal tusen huvudresor per ar med 95%-konfidensintervall (t) efter huvudsakligt
arende och huvudsakligt fardsatt ar 2015-2016.

2 RVU Sverige - den nationella resvaneundersdkningen 2015-2016. Tabell 2.
Fardlangd (miljioner kilometer) per ar med 95%-konfidensintervall (+) efter
huvudresans huvudsakliga arende och fardsatt &r 20156-2016.

3 Drivkrafter resandeutveckling med bil. Underlag till SOF T-samarbetet. Rapport
2018:7. Version 1.0. Trivector.
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friidsresande skulle darfor kunna bidra till att nd FN:s globala hallbarhetsmal
Agenda 2030.

Avsnitt 5.4.1 Datadriven och digitalt driven innovation

Utredningen tar upp att 6ppna data kan anvindas 1 framtagandet av
innovationer. Enligt avsnitt 5.4.1 r den information som framstalls eller
samlas 1 den offentliga sektorn en tillgang som kan anvindas 1 utvecklingen
av nya produkter och tjanster. Trafikanalys kommer under 2018 att
tillgAngligedra statistik via en statistikportal pa var webbsida. Syftet dr att
underlatta for tredje part som exempelvis vill anvinda statistiken som
undetlag vid framtagande av innovationer.*

Avsnitt 5.4.2 Delnings- och plattformsekonomi

Utredningen menar att Sverige bor bli mer aktivt vad giller
delningsekonomins utmaningar och mojligheter. I Trafikanalys rapport
2016:15 Nya tignster for delad mobilitet beskrivs olika typer av tjanster for delad
mobilitet och dess effekter pa tillginglighet, bilresande, resande med olika
trafikslag samt bilinnehav. Denna rappott utgor ett bra underlag for ate
undersoka delningsekonomins utmaningar och majligheter narmare.

Avsnitt 8 Data, statistik och innovation

Vidr positiva till att Tillvixtverket far ett tydligare uppdrag och resurser for
att arbeta med turismstatistiken. Trafikanalys officiella statistik inom
transporter och kommunikationer kan ocksa vara anvindbar vid kartligening
och analys av besoksniringen da turism bygger pa att manniskor forflyttar
sig. Det kan finnas samordningsvinster 1 ‘Tillvixtverkets och Trafikanalys
statistikutveckling, exempelvis gillande turismstatistiken och den nationella
resvaneundersOkningen, varfor vi ser positivt pa en dialog med Tillvaxtverket

1 denna fraga.

Betankandet nimner inte rese- och turistdatabasen. Den innehéller
information om svenskars resvanor 1 Sverige, till utlandet, pa fritiden och 1
tjansten och kan darfor vara en relevant informationskilla 1 det fortsatta
arbetet med turismstatistiken.

4 Om tredje part skulle vilja bygga exempelvis ett tillampningsprogram (en app) sa
kan de anropa Trafikanalys granssnitt for applikationsprogrammering (API).
5 Rese- och turistdatabasens webbsida: http://www.turism.se/tdb
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Ytterligare en utveckling som bidrar till att tillgéngligg6ra Gppna rese- och
trafikdata dr Kommissionens forordning (EU) 2017/1926 om
tillhandahéllande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjinster.
Forordningen syftar till att underlétta utvecklingen av multimodala
reseinformationstjanster genom att tillgangligg6ra Gppna rese- och trafikdata
via en nationell atkomstpunkt.¢ Hur foérordningen ska tillimpas 1 Sverige
utreds for nirvarande. Just nu tillhandahéller Samtrafiken AB en plattform
(Trafiklab) fran vilken det ar mojligt att ta del av trafikdata och APT:er for
kollektivtrafiken 1 Sverige.’

Avsnitt 9 Trafikutbud och transporter

Utredningen lyfter fram att vil fungerande transporter ér viktiga for att
utveckla svensk besoksniring genom att skapa tillgéinglighet till, mellan och
inom destinationer och bes6ksmil. Trafikanalys analyserar och foljer upp de
transportpolitiska malen dir tillginglighet ér ett viktigt delmal. Manga av
Trafikanalys kunskapsundetlag kan darfor vara anvindbara for att utveckla
svensk besoksniring. Nigra rapporter som kan vara av speciellt intresse

beskrivs nedan.

Trafikanalys foljer upp geografisk tillginglighet 1 den arliga uppfoljningen av
transportsystemets utveckling 1 forhallande till de transportpolitiska mélen.®
Ar 2017 redovisade vi dven ett regeringsuppdrag om att se Sver de
transportpolitiska preciseringarna och limnade forslag pa hur uppfoljningen
av de transportpolitiska malen kan utvecklas. Av de 15 indikatorer som
Trafikanalys foreslog omfattar foljande tillganglighet: Tillginglighet till arbete
och skola, 6vtiga persontransporter som avser att mita tillganglighet 6ver tid,
godstransporter, transportsystemets standard och tillférlitlighet, anvindbara
och trygga transporter for alla samt digitalisering for tillganglighet utan

transporter.’

1 rappott 2017:1 Ny malstyrning for transporipolitiken studerar T'rafikanalys bl.a.
sambandet mellan tillginglighet, tillvixt, sysselsittning och

8 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahallande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster.

7 Samtrafikens webbsida: https://samtrafiken.se/projekt/oppna-trafikdata/

8 Trafikanalys Rapport 2017:7 Uppféljning av de transportpolitiska malen 2017.

9 Trafikanalys PM 2017:1 Preciseringstversyn — indikatorer och uppféljning.
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bebyggelseutveckling. En av slutsatserna dr att infrastrukturinvesteringar har
fatt positiva effekter pa tillvixten 1 redan dynamiska regioner, vilket visar att
investeringar 1 infraseruktur dr ett nédvindigt men imnte ett tillrdckligt villkor
for att skapa en positiv regional utveckling.

9.9.2 Utveckling av planeringsmodeller

Hir omnimns en forstudie om turismens samhéllsekonomiska effekter som
bla. drar slutsatsen att det bide ér relevant och praktiskt méjligt att utveckla
de modeller som Trafikverket anvinder 1 sina samhallsekonomiska analyser
s4 att turismresandet fingas pa ett bittre satt.'? Vilka effekter som
uppkommer av infrastrukturinvesteringar pa sekundirmarknader, si som
turism- och besdksniringen, och hur de ska beriknas och virderas ar viktigt
att belysa for att ge ett s rattvisande undetlag som mdjligt till
infrastrukturplaneringen. Trafikanalys ser dirfor positivt pé att ett sadant
utvecklingsarbete initieras.

En annan atgird som lyfts fram 4r att utveckla prognosverktyget Sampers till
att iven omfatta utrikes resande och anslutningstrafik. Enligt T'rafikverkets
besktivning av sin senaste prognos inkluderas dock redan utrikesresor och
anslutningsresor till flygplatser.!!

9.3 Aktorer inom besdksniringens transportsystem

I detta avsnitt lyfter utredningen fram att Trafikanalys fr viktig 1
genomforandet av analyser och utredningsarbete. Det giller exempelvis
utredningens forslag att ge Tillvixtverket 1 uppdrag att, 1 dialog med
myndigheterna 1 SOFT-uppdraget'?, genomfora en férstudie f6r analys av
hur en vixande turism ska kunna méta klimatutmaningarna och bidra
positivt till klimatmélen. SOFT-uppdraget 16per dock ut dr 2019 varfor
dialogen direfter behéver ske direkt med berérda myndigheter.

10 Trafikverket, Rapport 2017:035 Turismens samhallsekonomiska effekter —
Forstudie om utvecklingsbehovet av battre metoder och modeller i den nationella
transportinfrastrukturplaneringen.

" Trafikverket, Rapport 2016:059 Prognos for persontrafiken 2040. Basprognoser
2016-04-01, s.7f.

12 Regeringsuppdrag i regleringsbrevet for budgetar 2016 avseende Statens
energimyndighet. Deltagare | SOFT(Strategisk plan fér omstalining av
transportsektorn till fossilfrihet) ar Statens energimyndighet, Transportstyrelsen,
Trafikverket, Trafikanalys, Naturvardsverket, Boverket samt vid behov andra bertrda
aktorer.
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9.7.1 Utmaningar i kollektivtrafiken

En av utmaningarna som tas upp 1 detta avsnitt ar bristen pa dialog mellan
kollektivtrafikansvariga myndigheter och besoksniringen. Utredningen
foreslar darfor att de regionala kollektivtrafikansvariga myndigheterna
(RKM) ska genomféra ett férdjupat samrad med beséksniringens aktorer.
RKM ska dock redan idag samrida med motsvarande myndigheter 1
angransande lin, 6vriga berorda myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag samt foretridare for niringsliv och resendrer innan det
regionala trafikforsérjningsprogrammet upprittas.!* Formen fo6r samrad
mellan RKM och besoksniringen bor dirmed redan vara etablerad.
Utredningen beskrtiver inte vilka effekter ett fordjupat samrad med
besoksniringen skulle kunna fa eller hur andra resenirgrupper skulle kunna
paverkas av ett sadant forfarande. Trafikanalys ser att det kan finnas
samordningsvinster med ett fordjupat samrad, men att det skulle kunna
innebira att RKM:s uppdrag behéver utékas. En konsekvensanalys av
forslaget bor darfor genomforas innan ett eventuellt inforande.

I detta drende har generaldirektor Brita Saxton varit beslutande och utredare
Ylva Ericsson foredragande.

Mo

Brita Saxton
Generaldirektor

139 § i Lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.






