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Andring av direktiv (2009/33/EU) om framjande av rena och
energieffektiva vagtransportfordon

Trafikanalys har anmodats lamna synpunkter pa det rubricerade férslaget
och vill med anledning av detta Idamna féljande yttrande.

Trafikanalys tillstyrker att direktivet &ndras till att omfatta andra
upphandlingar d@n inkdp genom att inkludera andra former av &gande,
hyra och avtal om allméan trafik, da férandringen syftar till att direktivet far
den styrning som ursprungligen var avsedd. Att direktivet aven inrattar
mal for hur stor andel av de upphandlade fordonen som ska vara rena ar
2025 ser Trafikanalys positivt pa, eftersom det séatter en tydlig
minimigréns for efterfragan pa rena fordon. Ur klimathdnseende skulle
det vara férdelaktigt att ha ett gransvarde baserat pa hela livscykelkedjan
well-to-wheels. | dagslaget finns dock inga sadana standardiserade
varden, och fordonstillverkarna ar inte heller skyldiga att presentera
nagra sadana. Trafikanalys ser darfér de féreslagna gransvéardena pa
fordonsniva som en pragmatisk 16sning i rétt riktning.

Definitionen av rena personbilar &r formulerad pa ett sadant satt att det i
praktiken styr mot personbilar med hég grad av eldrift till ar 2025.
Trafikanalys vill dock lyfta mgjligheten till undantag fran kraven om de
tekniska forutsattningarna inte féreligger for vissa anvandningsomraden
fér olika fordonstyper.

Trafikanalys ser dven positivt pa att det att det tas fram en enhetlig
definition av vad som &r rena fordon for att férenkla upphandlingen av
dessa. Daremot ser vi en risk i att det uppstar en viss begreppsférvirring
nar Sverige pa nationell niva samtidigt gér om definitionerna av vad som
ar miljévanligare fordon. | och med inférandet av bonus-malus—systemet
férsvinner miljébilsdefinitionen, samtidigt som det i dagslaget inte finns
nagot enhetligt begrepp fér de fordon som tilldelas bonus, i och med att
nivan som definierar en ett rent fordon i direktivet inte 6verensstammer
med nivan for att fa en utbetald bonus inom bonus-malus—systemet

Direktivet syftar till att gora det obligatoriskt att beakta energi- och
milijopaverkan under hela livscykeln. | samband med offentlig upp-
handling av vagtransportfordon ska direktivet stimulera marknaden fér
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rena, energieffektiva fordon. Men i den definition som av rena fordon som
direktivet féreslar finns det inget krav pa att beakta energieffektivitet vid
upphandlingen. Overlag innehaller direktivet inget som framjar
energieffektivisering, vilket Trafikanalys saknar, med tanke pa direktivets
inriktning.

Av tabell 2 i bilagan framgar utslappstrésklar for latta fordon. Néar det
galler utsldpp av ultrafina partiklar och kvaveoxider féreslés att rena
fordon vid verklig kérning ska tillatas sldppa ut maximalt 80 % av den
faststallda utslappsgransen per kilometer enligt bilaga 1 till férordning EG
715/2007, eller dess efterfoljare. De nu géllande gréansvardena i denna
foérordning &r faststallda enligt kércykler som inte motsvarar verklig
kérning, och ar darfor lagre an de verkliga utsldppen. Avsikten é&r att
andra gransvérdena s att de baseras pa en korcykel som ligger ndrmare
verklig kérning, vilket kommer att innebéra att utslappsgrénsvardena
justeras uppat. Trafikanalys férordar att procentsatsen i denna férordning
justeras nar en sadan justering av férordning EG 715/2007 eller dess
efterféljare har genomférts, sa att utslappskraven pa rena fordon inte
férsvagas.

| detta drende h_ar Brita Saxton varit beslutande och Mikael Levin
féredragande. Aven Anders Brandén Klang har deltagit i drendets
handlaggning.
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