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Yttrande 6ver férslag till &ndringar om gemensamma
regler for vissa former av kombinerad transport

Direktivet om kombinerad transport (92/106EEG) &r det enda rétisliga instrumentet pa
unionsniva som ger incitament till 6vergang fran godstransport pa vag till transportslag
med lagre utslapp. Aven inom den svenska transportpolitiken har férbattrade méjligheter
till 6verflyttning fran vag till andra trafikslag varit ett &terkommande tema. Trafikanalys
har dock konstaterat att potentialen till dverflyttning ar begrénsad da enbart 8 procent av
den transporterade godsméngden transporteras langre &n 300 km, vilket brukar anses
vara det minsta avstandet for att &verflytining till jarnvag ska bli aktuellt.’ Det &r ocksa
viktigt att ha i atanke att internaliseringsgraden for vagtransporter &r hégre &n fér 6vriga
trafikslag.

Direktiv ger medlemsstaterna méjlighet att sjélva utforma stédet inom de ramar som
direktivet sétter, vilket m&jliggér en anpassning av stédet till Sveriges férutséttningar. Pa
en punkt ar dock direktivet mycket specifikt. Det galler att medlemsstaterna ska vidta
atgérder sa att ingen aktuell verksamhet har léngre &n 150 kilometer till en
omlastningsterminal. Idag &r det glesare mellan omlastningsterminalerna i exempelvis
norra Sveriges inland. Férslaget kan darfor, fér svensk del, vara mycket
kostnadsdrivande. Det &r inte rimligt att samma avstandskriterium ska gélla i hela EU.
Viss flexibilitet efterlyses 16r lander med stora glesa omraden.

Kraven pa medlemsstaterna géllande statistikinsamling &r stora i direktivet. | nulaget har
Trafikanalys ingen statistik dver hur manga tonkilometer som transporteras med
kombinerade transporter som direktivet kraver. Det &r férenat med betydande kostnader
aft utveckla och validera modeller fér att ta fram dessa uppgifter. De anpassningar av
befintliga undersékningar som skulle kravas skulle dessutom éka uppgiftsiamnarbérdan.
Ar kraven pa statistikinhdmtning férenliga med proportionalitetsprincipen?

Direktivet innehaller en ny definition av kombitransport som innebér en utvidgning till att
aven inbegripa nationella transporter, och en tydligare avstandsbegransning géllande
vagstrackan (150 km eller 20 procent av totala avstandet). Givet att kombitransporter &r
nagot efterstravansvart &r det rimligt att utéka méjligheten att ge stdd, vilket blir féljden
av den férandrade definitionen.

1 Trafikanalys (2016): Godstransporter i Sverige; en nulagesanalys, Rapport 2016:7, Stockholm.
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| artikel 9 a alaggs medlemsstaterna att inratta et natverk av behériga myndigheter 16r
att framja samarbetet genom utbyte av relevant information och bésta praxis. Forslaget
innebar merkostnader f6r medlemsstaterna.

Skrivningarna om obligatoriska atgérder fran medlemsstaternas sida (artikel 6 punkt 4)
framstar som potentiellt tveksamma ur ett subsidiaritetsperspektiv,

| detta drende har generaldirektdr Brita Saxton varit beslutande. Backa Fredrik Brandt
har varit fdredragande.

Brita Saxton
Generaldirekior



