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Yttrande 6ver Transportstyrelsens framstillan om
andring i férordningarna (2001:590) om behandling av
uppgifter i Kronofogdemyndighetens verksamhet,
(2001:650) om végtrafikregister och (2005:399) om
arbetstid vid visst vigtransportarbete

Trafikanalys har anmodats lamna yttrande 6ver ovanndmnda férslag.

Fler brott och 6vertrédelser som kan ha paverkan pa trafikansvarigas, tillstdndshavares
och andra relevanta personers goda anseende’ ska enligt forslaget omfattas av den
redan idag reglerade underrattelseskyldigheten som Polismyndigheten har enligt 5 kap.
2 § forordningen (2001:650) om vagtrafikregister.

Utbkningen avser att underrattelseskyldigheten ska omfatta ytterligare brott i
brottsbalken, 6vertradelser som omfattas av artikel 6 i férordning (EG) nr 1071/2009 cch
oOvertrédelser av andra nationella bestammelser. Foljdandringar behéver géras i 17 §
férordningen (2001:590) om behandling av uppgifter i Kronofogdemyndighetens
verksamhet och 2 § férordningen (2005:399) om arbetstid vid visst végtransportarbete.

Syftet med de féreslagna andringarna i ovan ndmnda férordningar &r att
Transportstyrelsen far utékad tillgang till information som kan ligga till grund fér
myndighetens tillsyn och tillstandsprévning pa yrkestrafikomradet och darigenom
forbattra regelefterlevnaden, oka trafiksakerheten, skydda passagerare och framja en
sund konkurrens inom véagtransportmarknaden.

Trafikanalys menar att tankarna bakom den ratt s omfattande utékningen av brott och
Overtrédelser som ska ingd i underréattelseskyldigheten inte kdnns helt klara.
Andringsférslagen innehaller bade brott som kan ha en tydlig koppling till
yrkesutévningen och yrkesansvaret (exempelvis tilldggen enligt 6 kap. brottsbalken om
sexualbrott) men ocksé brott och 6vertradelser dar denna koppling inte &r tydlig
(exempelvis tillagget enligt i 11 kap. 1 § alkohollagen (2010:1622) om att tillverka sprit
eller spritdrycker).

Transportstyrelsen kommer att behéva hantera denna breda skala av brott och
overtradelser och kommer enligt var mening att behéva ta manga fler variabler i
beaktande i sitt tillsyns- och tillstandsprévningsarbete. Trafikanalys far intrycket av att
beddmningsarbetet kommer att bli mer komplext. Vilka brott ska anses paverka

! Yrkestrafiklagen (2012:210) och yrkestrafikférordningen (2012:237),
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anseendet i sadan omfattning att det bor paverka tillstandsinnehav? Hur grova ska
forseelser av dessa slag vara for att det ska paverka?

Vi saknar en mer detaljerad beskrivning av konsekvenserna for Transportstyrelsens eget
arbete. Transportstyrelsen anger i sin konsekvensbeddmning att myndigheten kommer
att fa ytterfigare Gvertrddelser att beakta och att ny praxis kommer att behéver skapas i
de fall d4 nagot av brotten inte tidigare har varit féremal for Transportstyrelsens
bedémningar.

For det forsta bedomer Trafikanalys att &ndringarna kan komma att innebéra mer av
samma arbete, det vill sdga en kvantitativ férandring i Transportstyrelsens arbete. 5 kap.
2§ i férordningen (2001:650) om vagtrafikregister, som anger fallen d& Polismyndigheten
har en underrattelseskylidighet gentemot Transportstyrelsen, uttkas fran 41 punkter till
53 punkter. Utdver nya fall féreslas ocksa kompletteringar i befintliga fall da
Polismyndigheten redan idag har en underréttelseskyldighet. Fér det andra kan de
foreslagna éndringarna ocksé innebdara en kvalitativ férandring. Nya brottskategorier
tillkommer och befintliga kategorier utdkas, vilket kan kréva anpassade arbetssatt och
anpassad kompetens.

Enligt var uppfattning kan det komma att innebéra bade ekonomiska och administrativa
konsekvenser men ocksé konsekvenser betraffande organiseringen av
beddmningsarbetet for att sakerstalla likformigheten i rattstillampningen {likabehandling)
och fér att hantera den breda skalan av brott och 6vertradelser som i clika grad och
kombinaticner kan variera i sin paverkan pa det goda anseendet. Om handlaggningen
blir mer komplicerad och kostnadskravande bor det ocksé paverka de avgifter som
berérda féretag betalar. Om sa sker uppstér en kostnad fér féretagen som exempelvis
inte beskrivs | promemorians samhallsekonomiska analys.

Polismyndigheten och Domstolsverket far enligt férslaget en utékad
underréttelseskyldighet. Transportstyrelsen redovisar beddmningen att denna uppgift
kan hanteras med upparbetade rutiner hos dessa myndigheter utan nagon stérre
kostnad for dessa myndigheter, Det &r viktigt att félja upp om dessa myndigheter, i sina
remissvar pa forslaget, delar denna beddmning.

Som en komplettering till Transportstyrelsens bedémning, att de foreslagna &ndringarna
stammer vél éverens med det transportpolitiska hansynsmalet, menar Trafikanalys att
ocksa det transportpolitiska funktionsmalet berérs, pa ett positivt satt, av de féreslagna
andringarna. Transporisystemets kvalitet kan tka genom férbattrade
konkurrensférhallanden i den yrkesmaéssiga trafiken. Betraffande den utsatta stéliningen
olika kategorier av taxikunder (barn utan medféijande vuxen, synskadade och andra
personer med funktionsnedséttning, gamia och sjuka) kan ha, menar Trafikanalys att
medborgarnas resor forbattras genom en tkad trygghet. Vi menar ocksa att en ékad
trygghet for kvinnors taxiresor kan verka som ett positivt bidrag till ett jamstallt
samhdlle.
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Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Brita Saxton, efter féredragning av
Katharina Berndt, praktikant vid Trafikanalys. Avdelningschef Gunnar Eriksson har ocksa
deltagit i beredningen.
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