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Yttrande Gver betidnkandet Att framja gréna obligationer
(SOU 2017:115)

Direktivet till utredningen definierar gréna obligationer som obligationer dér intdkterna
investeras i projekt som &r miljévénliga, t ex i projekt som bidrar till tgérder for klimatet
(Dir 2016:109, s.445).

Trafikanalys instammer i utredningens beddmning att investeringar som syftar till att
minska utsl&appen i transportsektorn kan vara lampade fér finansiering av gréna
obligationer och att behovet fér investeringar framéver troligtvis kommer vara stort.
Trafikanalys vill betona att dessa investeringar bor vara bade héllbara och
samhéllsekonomiskt I6nsamma.

Ingen brist pa miljéprojekt inom transportomradet

En stor del av investeringarna inom transportomradet &r idag motiverade av miljéskal,
oberoende av om de finansieras av gréna obligationer eller pa annat satt. Givetvis bor
deras extra varde som miljoprojekt utnyttjas om det nedbringar statens kostnader eller
6kar samhallsnyttan med mer 4n insatsen. Intressanta investeringar som utredningen tar
upp ar sadana som syftar till effektivisering av transportlésningar, t.ex. bransleskifte och
kollektivtrafik (s.163) och "lagutslappstransporter” (s.189). Kvantitativa indikatorer kan
vara mangden reducerat véxthusgasutslapp, mangden minskade transporter (s.178),
hallbara transporter (s. 228) och rena transporter sdsom eldrivna fordon, hybridfordon,
kollektivtrafik, jarnvagar, icke-motordrivna fordon, multimodala transporter, infrastruktur
fér fordon som drivs med ren energi samt minskning av skadliga utslapp (s. 346).

Utlovade miljévinster bér vara realistiska

Trafikanalys instammer ocksa i att investeringar i exempelvis férbattrad kollektivtrafik kan
ha en positiv klimateffekt om de leder till att trafik med fordon som drivs av fossila
branslen uteblir (s.365). Men det finns en risk for att biltrafiken forblir oféréndrad, vilket i
sé fall innebdr att ny kollektivtrafik inte minskar utslappen som klimatmalet kraver.
Sarskilt vid lagtrafik och i glesbygd har bussar svart att konkurrera miljdméssigt med
personbilar. Det bor darfér bedémas i varje enskilt fall om en investering &r lampad for
finansiering med gréna obligationer.

Leverans av miljénytta &r nédvandigt

Miljrapporteringens kvalitet och huruvida miljévinst slutligen uppstar eller inte, utgér
dock inte, savida Trafikanalys kan beddéma, nagon finansiell risk for vare sig emittent
eller képare av den gréna obligationen s& lange obligationen behalls |16ptiden ut och
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rantan inte kopplas till levererad miljonytta. Franvaro av utlovad miljgnytta kan dock
férvantas sanka obligationens varde pa andrahandsmarknaden och emittentens
trovardighet och darmed dennes mdjligheter att emittera nya gréna obligationer. Att de
utlovade miljévinsterna uppstar ar darfor en forutsattning for de gréna obligationernas
langsiktiga legitimitet och effektivitet som laneinstrument.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Brita Saxton, efter féredragning av
Torbjérn Stenbeck.
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