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Yttrande 6ver Agendan for det nationella
forskningsprogrammet for hallbart samhélisbyggande

Trafikanalys har givits mojlighet att yttra sig éver ett utkast till det ovan rubricerade
forskningsprogrammet. Det genomgéende intrycket ar att kartidggningen fangat de
forskningsinsatser som pégar idag och att agendan fangar relevanta insatsomraden som
bér ingd i ett forskningsprogram for hallbart samhéllsbyggande. Géllande mer
detaljerade synpunkter har vi valt att i forsta hand fokusera pa delar med koppling till
transportomrédet.

Synpunkter om innehallet i avsnitt 3 - Nuldgesanalys.

Nar det géller avsnittet om transporter instdmmer vi i att satsningarna i huvudsak varit
inriktade pé& innovation och tillampad forskning, med en del bredare tvarvetenskapliga
satsningar, speciellt med koppling till innovativa I6sningar vad géller mobilitet och
digitalisering. | anslutning till detta utpekas i rapporten féljande omraden dér ett dkat
fokus efterlyses (s.16).

1. Transportplanering i relation till andra planeringsomraden, t. ex. bebyggelse

2. Logistik och transport av gods och varor i staden

3. Sikerhet och tillgénglighet gallande gang- och cykeltrafik inklusive kollektivtrafik
4. Hallbart resande, kulturarvsturism och hélsa

5. Privatekonomiska perspektiv pa resande

6. Tillganglighet utan mobilitet

7. Kritiska transportstudier och transportinfrastrukturen som kulturmiljé

Dessa punkter kan sékert bidra till ett mer hallbart samhallsbygge, men vi har ett antal
synpunkter. Vi menar att Punkt 4 har fatt ett val snavt perspektiv med fokus pa en smal
nisch av turismen. Att daremot belysa och problematisera turistresandet inom ramen fér
hallbar utveckling dr naturligtvis relevant mot bakgrund av att fritidsresorna blir fler. Inte
minst bidrar fritidsresandet till utrikesflygets expansion. Dessutom &r turismen en
tillvaxtbransch som skapar sysselsattning i bde stad och land. Turismens &kning ger
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déarfér bade negativa konsekvenser i form av ¢kade utsldpp och positiva konsekvenser
genom exempelvis 6kad sysselséttning.

Punkt 3 bor enligt Trafikanalys uppfattning kompletteras med ett trygghetsperspektiv.
Forvisso &r det befogat att studera sakerhet fér cyklister da de utgér en olycksdrabbad
grupp. Om syftet, vilket ar rimligt ur ett hallbarhetsperspektiv, ar att 6ka resandet med
dessa transportsatt ar det viktigt att trygghetsfragorna inte gléms bort.

Synpunkter om innehallet i avsnitt 4 - Programmets prioriteringar.

N&r det géller det tematiska omradet omstéllining till fossilfria, sékra
trafikslagsdévergripande transporter och resor menar vi att det vore énskvart att Aven
inkludera tillgénglighet. Ett alternativt namn pa temat skulle exempelvis vara omstélining
till fossilfri och séker tillgdnglighet. DA kommer temat i samklang med de
transportpolitiska malens funktions- och hdnsynsmal, men ocksa i samklang med
punktlistan som beskriver temats innehall. Av punktlistan i anslutning till det tematiska
omradet framgar exempelvis att mer kunskap behdvs om hur tillganglighet kan skapas
utan mobilitet vilket inte har med trafikslagsdverskridande transporter att gora (s.22).

Punktlistans sjatte punkt handlar enbart om urbana miljéer. Rimligare vore att samtliga
punkter kan avse bade stad och land da férutsattningar att stadkomma hallbar
tillganglighet skiljer sig mellan olika delar av landet.

Ovriga kommentarer och synpunkter om agendan fér det nationella
forskningsprogrammet f6r hallbart samhéllsbyggande

De transportpolitiska malen bor ldggas till listan éver nationella mal med relevans for
programmet i bilaga 1.

Beslut i detta drende har fattats av avdelningschef Gunnar Eriksson efter féredragning
av Backa Fredrik Brandt
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