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Yttrande 6ver Trafikverkets flygutredning

Trafikverket har genomfort en flygutredning infér beslut om allman trafikplikt mot
bakgrund av att nuvarande avtal om flygtrafik gar ut i oktober 2019. Utredningen
resulterar i att de nuvarande flyglinjerna med trafikplikt (10 st) Aven fortsattningsvis ska
ha det. Till dessa laggs aven linjen Kramfors — Arlanda.

Att upphandla flyg &r ett av statens verktyg tor att ge alla en grundldggande tillgdnglighet
i enlighet med det transportpolitiska funktionsmalet. Trafikverket har narmat sig fragan
genom att ta fram atta stycken kriterium for grundidggande tillganglighet. De olika
kriterierna fangar enligt Trafikanalys mening viktiga aspekter av vad som kan vara
grundlaggande tillganglighet. Vi kan ocksa notera att varken riksdag eller regering uttalat
nagon annan uppfattning under alla ar som de olika kriterierna varit i bruk. Nagot politiskt
stéllningstagande kring rimliga méalnivaer pa de olika kriterierna saknas. Istéllet ar de
olika malnivaerna i Tillganglighetsmodellen snarast valda for att ge viss spridning av
olika tillganglighetsnivaer éver landet. En annan oklarhet &r hur de olika
tillganglighetskriterierna vags samman? Ar de lika viktiga? Trafikverket stalls onekligen
infér en grannlaga uppgift exempelvis nar tillganglighet till regionsjukhus ska stéllas mot
besdksnaringens betydelse fér regional utveckling.

| flygutredningen utgar Trafikverket fran nuvarande linjer med Trafikplikt med tillagget
Kramfors d& kommunen déar uttryckt en dnskan om trafikplikt. Trafikanalys hade
foredragit en mera férutsattningslos utgangspunkt utifran den behovsanalys som namns i
rapporten, istéllet for att ta befintliga trafikuppldagg som utgdngspunkt. Visade
behovsanalysen att tillgédngligheten &r som mest bristfallig i de omraden dar flygplatserna
foreslas fa trafikplikt. Det ar inte osannolikt att s& 4r fallet, men det borde uttalas tydligt i
rapporten.

Trafikverkets utredning visar att flygtrafik pad de foreslagna linjerna i de flesta fall patagligt
forbattrar tillgéngligheten, men att det ocksé finns ett antal flygplatskommuner (Torsby,
Hagfors, Kramfors och Sollefted) dér tillganglighetsforbattringar skulle kunna
astadkommas med andra atgarder. Det &r positivt att Trafikverket pa detta vis forsokt att
prova alternativa trafikldsningar och méjligen mer miljévanliga sadana. Trafikanalys delar
beddémningen att upphandlat flyg ur ett strikt tillgénglighetsperspektiv &r battre an de
alternativ som analyserats.

Trafikanalys finner det intressant att hela 63 procent av resenérerna pa flyglinjer med
trafikplikt reser i tjéinsten enligt Trafikverkets undersokning. Det kan séattas i relation till att
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tjansteresor utgdr mindre an halften av alla inrikes flygresor enligt Trafikanalys
resvaneundersokning. Det understryker flygets betydelse fér naringsliv och offentlig
verksamhet i dessa omréden.

Trafikverket gér en avstamning mot de transportpolitiska malen. Nar det géller
hansynsmalet berattas om de generella krav som Trafikverket stéller pa trafikupplaggen i
den avialade trafiken (s. 51). Det dr dock oklart vilka av dessa som tillampas vid
flygupphandlingar. Trafikanalys efterlyser en 6kad tydlighet pa detta omrade. Vi kan
ocksa konstatera att vissa flygplansmodeller valjs bort pa grund av att de &r alltfor
l&ngsamma. Véljs nagra modeller bort pa grund av f6r dalig miljéprestanda? Trafikverket
bdr ocksé vara tydlig med om de gor avkall pa krav pa miljoprestanda till forman fér att
ma&jliggdra konkurrens vid flygupphandlingarna. Nar det géller anpassning fill personer
med funktionsnedséattning ar Trafikverket tydliga med att p4 linjer med fa passagerare
dar det inte &r rimligt att kéra stérre flygplan som kan ta ombord personer med
funktionsnedséttning.

Trafikverket konstaterar utifran erfarenheter av pagaende upphandlade flygtrafik att det
finns forbéttringspotential i hela kedjan frAn upphandling, trafikstart och uppfélining (s.
25). Det har varit problem kring kommersiell anmélan, bristande kvalitet med
efterféljande uppségning av avtal och problem kring begransningar i operativ licens. Det
ar dock inte tydligt vilka férandringar som planeras fér att férbattra den framtida trafiken.

En detaljsynpunkt géller analysen av andra kommuner som far
tillganglighetsforbattringar utan att husera en egen flygplats. Dar konstateras mycket
riktigt att Mora, Alvdalen och Orsa far forbattrad tillganglighet som en foljd av att
Svegflyget mellanlandar i Mora. Hur &r det med Malung-Sélens kommun? Det &r trots allt
néara en femtedel av resenérerna fran Mora flygplats som har sin startpunkt dar.

Beslut i detta drende har fattats av avdelningschef Gunnar Eriksson efter féredragning
av Backa Fredrik Brandi.
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