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Yttrande 6ver Promemoria om Cykelregler

Trafikanalys har anmodats l[Amna yttrande 6ver ovannamnda forslag.

Varen 2015 riktade riksdagen en tillkéannagivande till regeringen i syfte att framja cykling.
| det framfordes att regeringen boér redogora for regeléandringar i staderna och prova
mojligheten till regelandring for att géra det mojligt for cyklister 6ver 15 ar att anvanda
kérbana aven nar cykelvag finns. Promemorian ar en redogérelse av vissa mdjliga
regelandringar for att framja cykeltrafik i staderna.

Det ar idag mojligt for cyklister att anvanda kérbana nar det ar lampligt med hansyn till
fardmalets lage eller fordonets bredd. Enligt promemorians forslag skulle cyklisters ratt
att anvanda korbana utokas till att galla pa alla kérbanor med maximalt 50 km/h for
trafikanter som fyllt 15 ar.

Den foreslagna regelandringen borde leda till att olycksrisken mellan cyklister minskar
om de snabbaste cyklisterna skulle aka pa korbanor istallet for cykelbanor, vilket &ven
skulle kunna bidra till 6kad cykling. Forslaget borde kunna fungera pa vagar med en
hogsta tillatna hastighet pa 30 kilometer i timmen eftersom cyklister och bilister kan halla
samma trafikrytm, vilket borde vara férdelaktigt for trafiksakerheten och
framkomligheten. P& dessa vagar kan blandtrafiken ha positiv effekt pa sakerheten.!
Daremot kan vi kdnna oro for att framforallt trafiksakerhetsproblem kan uppsta pa vagar
med hdgre hastigheter. Det finns inte analyser som beskriver potentiella effekter av den
foreslagna regelandringen pa ett bra och trovardigt satt.

Om den foreslagna regelférandringen skulle trada i kraft, vore det bra om cyklister
atminstone skulle behdva goéra en bedomning om det ar lampligt att valja kérbanan
istallet for cykelbanan, t.ex. for att det inte finns kapacitet pa befintlig cykelbana eller for
att cyklisten kan halla en tillrackligt htg hastighet for att inte paverka trafikflodet pa
kérbanan i storre utstrackning.

1 Jonsson et.al. (2011), Effektsamband for gdende och cyklisters sikerhet - litteraturstudie.
Bulletin 260, Institutionen for Teknik och samhalle, Lunds Tekniska hdgskola.
www.tft.Ith.se/fileadmin/tft/dok/Bulletin_260 - Effektsamband.pdf (s. 14—17), samt d&ri
citerade studier.
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Beslut i detta arende har fattats av generaldirektdr Brita Saxton efter féredragning av
Jonna Tilegrim, jurist. Aven Tom Petersen har deltagit i &rendets beredning.
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