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Sammanfattningsvis har Trafikanalys ingen stérre invéndning mot de forslag till
skattejusteringar som framgar av promemorian. Trafikanalys anser dock att man bor
Overvaga att arligen ocksa rakna upp en eventuell flygskatt med BNP-utvecklingen pa samma
satt som skatten p& naturgrus och avfall. Det bér ocksa noteras att den foreslagna
koldioxidskattehojningen pa branslen som forbrukas i vissa anlaggningar som omfattas av EU
ETS i dagslaget inte annat &n indirekt kan forvantas leda till minskade koldioxidutslapp
globalt, utan ar mer att se som en omférdelning mellan lander. Problemet kan dock I6sas.

Flygskatteutredningen har foreslagit en flygskatt per resa i tre nivaer; 80 kronor inom EU, 280
kronor utom EU fér medellanga resor och 430 kronor for interkontinentala flygresor. Den
arliga upprakningen av flygskatten foreslas i den har remitterade promemorian motsvara
utvecklingen av konsumentprisindex (KPI1). Den foreslagna upprakningen av skatt pa
naturgrus och avfall foreslas daremot motsvara utvecklingen av bade KPI och BNP, for att
beakta bade pris- och inkomstutvecklingen. Trafikanalys menar att det finns skal att ocksa
arligen rakna upp en eventuell flygskatt med forvantad inkomstutveckling p& samma satt som
for grus och avfall. Den kostnad klimatutslappen har baseras enligt ASEK® pa ett politiskt
skuggpris. Eftersom ASEK-rekommendationen ocksa innefattar en arlig upprakning av
skuggpriset pa koldioxid motsvarande inkomstutvecklingen kan det vara relevant att ocksa
rakna upp flygskattenivderna med inkomstutvecklingen. Pa sa satt kommer flygskattenivéerna
bibehallas i niva med klimatkostnaderna, vilket ar skattens syfte.

Vad galler den foreslagna koldioxidskattehojningen pa branslen som forbrukas i vissa
anlaggningar som omfattas av EU ETS, bor det noteras att det i dagsléget inte annat &n
indirekt kan férvantas leda till minskade koldioxidutslapp totalt sett, utan endast till att den
minskning som sker i Sverige i dagslaget kommer att generera en 6kning i ett annat land
inom EU. Att koldioxidskattehgjningen leder till 6kade kostnader i Sverige utan att vi direkt far
nagon paverkan pa koldioxidutslappen globalt kan ses som ett problem, men det ger ocksa
incitament till omstallning i Sverige. Ett sétt for Sverige att I16sa problemet med att
koldioxidutslappen inte minskar globalt &r att arligen kdpa utslappsratter, i den omfattning
som skatten forvantas reducera utslappen, och annullera dessa. | dagslaget bor kostnaden
for detta inte vara stor.

| detta &rende har Brita Saxton varit beslutande och Anders Ljungberg féredragande.
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