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Yttrande 6ver promemorian Reduktionsplikt for
minskning av vaxthusgasutslapp fran bensin och
dieselbransle

Trafikanalys ar generellt positiva till att en reduktionsplikt for bensin och dieselbrénsle
infors. Reduktionsplikten kommer att 6ka takten i Gvergangen fran fossila till férnybara
branslen, vilket ar en viktig del i omstaliningen till en langsiktigt hallbar transportsektor.
Dessutom kan ett reduktionspliktsystem skapa mer stabila villkor fér aktérer i
biodrivmedelsbranschen, jamfort med dagens skattebefrielse som kraver aterkommande
statsstodsgodkannanden fran EU-kommissionen. For att sakerstélla dessa stabila villkor
ar det dock viktigt att de arliga reduktionsnivaerna faststalls med god framforhallning.

Skattefragor

Enligt EU:s statsstodsregler ar det inte mojligt att bibehalla dagens
koldioxidskattebefrielse fér de biodrivmedel som kommer att omfattas av
reduktionspliktsystemet. Den svenska installningen ar att koldioxidskatt endast bor tas ut
pa utslapp av fossilt kol, nAgot som EU-kommissionen dock ser som en sarbehandling
som inte ar objektivt motiverad. Kommissionens instéllning ar problematisk ur ett
klimatstyrningsperspektiv, och det &r viktigt att Sverige fortsatter att fora diskussioner
med kommissionen for att f& gehor for var instélining i denna fraga.

Regeringen foreslar att koldioxid- och energiskattenivaerna sanks for bensin och diesel
(som ingér i reduktionsplikten). For att inte hamna i konflikt med statsstédsreglerna
maste man dock aven sanka skattenivaerna for vissa andra branslen som inte omfattas
av reduktionsplikten, bl.a. fotogen, eldningsoljor, flygbensin och alkylatbensin. Detta ar
olyckligt ur klimatsynpunkt, a&ven om flertalet av dessa branslen endast anvands i sma
volymer. Det ar ytterligare en anledning till att fortsétta verka inom EU for forandrade
statsstodsregler (eller en forandrad tolkning av dessa regler frin EU-kommissionens
sida). Man bor ocksa folja upp om anvandningen av dessa branslen paverkas i och med
att skatten sanks.

Regeringens forslag innebar att nivan pa koldioxidskatten inom reduktionspliktsystemet
endast kommer att beslutas for ndgot enstaka ar i taget (eftersom man inte kommer att
veta i forvag hur stor andel biodrivmedel som kommer att blandas in i bensin respektive
dieselbrénsle). Trafikanalys ser en risk att detta kan leda till oonskad oftrutsdgbarhet i
systemet, och att justeringen av skatten blir komplicerad. Mdjligen skulle man istéllet
kunna utga fran den arliga reduktionsnivan, som ar faststalld i férvag, och ett
schablonvarde for motsvarande inblandningsvolym.
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Behovet av kompletterande styrmedel och atgarder

Det ar viktigt att, parallellt med inférandet av en reduktionsplikt, &ven genomféra atgarder
for okad energieffektivisering och elektrifiering av vagtrafiken. Annars finns en risk for att
anvandningen av biodrivmedel blir ohallbart stor, i forhallande till andra sektorers behov
av biomassa och till andra miljomal.

Reduktionsplikten styr mot 6kad andel fornybara drivmedel i vagtrafiken. Om man ska
klara klimatmalen ar det nodvandigt att aven skapa incitament for en 6kad andel
fornybara drivmedel inom sj6- och luftfarten, sarskilt eftersom dessa trafikslag ar svarare
att elektrifiera an vagtrafiken. Det kan 6vervagas att pa sikt inforliva atminstone delar av
dessa trafikslag i reduktionsplikten.

Sverige har battre forutsattningar &n manga andra lander att producera héllbara
biodrivmedel, bl.a. med tanke pa vara stora skogsresurser. Med tanke pa att resten av
varlden kommer att behdva stélla om till fossilfrinet ar det rimligt att Sverige inte férlitar
sig allt for mycket pa& importerade biodrivmedel, utan istallet 6kar den inhemska
produktionen. For att &stadkomma detta kan det vara rimligt att inféra ndgon form av
framjande styrmedel pa utbudssidan.

Slutligen &r det viktigt att aven fortsatt framja hoginblandade och rena biodrivmedel, som
ju inte omfattas av reduktionsplikten. Regeringen foreslar att detta sker genom fortsatt,
och utdkad, skattebefrielse. Detta &r formodligen den bésta strategin i dagsléaget, trots
bristerna i form av kortsiktighet och osékerhet for berérda aktorer, med tanke pa de
begréansningar som EU:s statsstodsregler innebér.

Beslut i detta &rende har fattats av generaldirektor Brita Saxton, efter féredragning av
Camilla Hallén.
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