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Yttrande 6ver forbattrade mojligheter att besluta om
och verkstalla vissa sanktioner pa yrkestrafikomradet

De huvudsakliga férslagen i promemorian ar féljande:

1. Tiden som atgarder vid hindrande av fortsatt fard far besta forlangs fran dagens
24 timmar till 36 timmar.

2. Tulltjgnsteman ges tkade befogenheter att ingripa vid dvertradelser av
cabotagetransporter pa vag.

3. Beslut om att ett fordon som inte far koras vidare ska upphéra om farden
aterupptas av annan an den som péaférts sanktionsavgift.

Nar det galler den forsta punkten har Transportstyrelsen inom ramen for ett
regeringsuppdrag undersokt huruvida begransningen av exempelvis klampning till 24
timmar utgor ett problem. Det statistiska underlaget ar begransat till ett &r, men visar att
av de 43 tillfallen som hindrandelagen anvéndes behdvde atgarden avbrytas efter 24
timmar enbart vid sex tillfallen. Detta utan att det grundbeslut som féranlett atgarden
enligt hindrandelagen hade efterfoljts.! Samtidigt konstaterar Transportstyrelsen att det
sannolikt &r mojligt att utstracka tiden nagot utan att infora mojlighet att éverklaga
beslutet. Trafikanalys har inte genomfort ndgon egen analys av detta, men ser ingen
anledning att éverpréva Transportstyrelsens bedémning. En utdkad tidsgréans till 36
timmar skulle 6ka kostnaderna for akerierna och 6ka incitamentet (aven for fordon utan
last) till att betala sanktionsavgifter. Trafikanalys tillstyrker darfor forslaget.

Trafikanalys tillstyrker aven forslagen som ger tulltjansteménnen dkade befogenheter att
ingripa vid Gvertradelser av cabotagetransporter pa vag. Forslaget att ge tulltjansteman
samma befogenheter som polisman och bilinspektér nér det galler beslut om att ett
fordon inte far fortsatta innebar en effektivisering av hanteringen av sddana arenden.

Forandringen under punkt tre utgdr en anpassning till EU-domstolens dom som pekade
pa att nationell lagstiftning enligt vilken det som sakerhetsatgard ar mojligt att hindra
fortsatt fard med ett fordon nér ett féretags forare har gjort sig skyldig till en évertradelse,
och dar den behoriga nationella myndigheten inte har hallit transportféretaget ansvarigt
for vertradelsen inte uppfyller de krav som féljer av proportionalitetsprincipen. D&
dagens svenska regler gallande brott mot kor- och vilotider huvudsakligen riktar sig mot

1 Transportstyrelsen (2017): Uppfdlining av sanktionsvaxling och lag om atgérder vid hindrande av
fortsatt fard, Delrapport 1, TSV 2015-3533, Norrkoping.
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foraren ar det inte mojligt att kvarhalla fordonet tills forskott betalats. Darfor foreslas att
foretagen ska ges mdjlighet att utse en annan forare som kan fortsatta farden, i annat fall
kan inte fordonet foras vidare utan att forskott betalats. | promemorian gors
beddmningen att i majoriteten av fallen kommer en saddan ordning innebara att férskottet
betalas in. Trafikanalys tillstyrker forslaget.

| detta arende har generaldirektor Brita Saxton varit beslutande. Backa Fredrik Brandt
har varit féredragande.

Brita Saxton
Generaldirektor
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