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Utredning och samlad redovisning av transportmyndigheternas
forsknings- och innovationsverksamhet

Trafikanalys har anmodats att Iamna synpunkter pa utredningen och redovisningen av
transportmyndigheternas forsknings- och innovationsverksamhet, Trafikverket rapport
2013:101.

Trafikanalys anser att det &r positivt att transportmyndigheterna gemensamt far utreda pa
vilket satt och inom vilka omraden de bor samarbeta inom Fol. En invandning &r att det
majligen ar en allt fér snév gruppering. Inte minst Energimyndigheten och VINNOVA
finansierar omfattande transportrelaterad forskning.

Det ar positivt att transportmyndigheterna lagt stor méda pa att finna tillvagagangssatt att 6ka
anvandningen och spridningen av sin Fol-verksamhet. | denna typ av uppdrag ar det annars
enkelt att fastna i frigan om vad som ska beforskas och glomma hur man ska ga tillvaga. Vi
noterar att myndigheterna tar pa sig ett stort ansvar i form av att de maste oka
mottagarkapaciteten, men ocksa mer aktivt folja projekten.

Trafikanalys har i tidigare yttranden framfort att Trafikverkets uppgifter och verksamhetsmal
motiverar ett brett ansvar for transportforskningen. Med hénvisning till
transportmyndighetsreformen anser Trafikanalys att Trafikverket borde ges det
trafikslagsovergripande ansvaret for tillampad transportforskning. Detta forutsatter dock att
Trafikverket har kompetens och kapacitet att &ven bedéma relevansen for sjo- och luftfart i
trafikslagsovergripande projekt.

Uppdraget tar sin utgangspunkt i en beskrivning av respektive myndighets forsknings- och
innovationsverksamhet. Det tycks finnas en diskrepans mellan respektive myndighets
beskrivning av Fol och den definition av Fol som utredningen sager sig arbeta utifran.
Utredningens definition innehaller bade forskning, utvecklingsarbete och demonstration. |
myndigheternas beskrivning av egen Fol &r det daremot osakert hur mycket av demonstration
som ingdr. Det ar viktigt att vara medveten om att atminstone Trafikverket utfor
demonstrationsverksamhet som ligger utanfor deras Fol-budget, vilket betyder att de satsar
betydligt stérre summor &n de cirka 500 miljoner som framgar av deras redovisning. A andra
sidan kan det havdas att Trafikverket aven bekostar sddant som i andra organisationer skulle
kallas verksamhetsutveckling med FOI-medel.

| uppdraget ingick att lamna forslag pa hur ett gemensamt vetenskapligt rad bor organiseras.
Enligt forslaget ska radet besta av representanter for respektive myndighet som kompletterats
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med extern kompetens inom forskning, entreprendrskap och industriell verksamhet. FOI-
radets huvudsakliga funktion &r att stétta myndigheternas arbete med att sakerstalla
samordningen av myndigheternas Fol-verksamhet och att Fol av myndighetsgemensamt
intresse initieras och genomfdrs. Tanken ar att alla transportmyndigheter ska beredas
méjlighet att via radet paverka prioriteringen och innehallet i den trafikslagsovergripande Fol
som motiveras av Trafikverkets dvergripande planeringsunderlag.

Trafikanalys antar att idén om ett vetenskapligt rdd harstammar fran Utredningen om
Kvalitetssakring av forskning och utveckling vid statliga myndigheter (SOU 2012:20). Den
utredningen foérordade ett vetenskapligt rad med foretradesvis externa experter som ett led i
kvalitetssakringen av forskningen. Trafikanalys finner det tveksamt att det skisserade
gemensamma FOI-radet kan fylla den funktionen for en sddan mangfacetterad verksamhet.
Forskningen kan istéllet med fordel utvarderas och kvalitetssékras enligt den modell som
Trafikanalys redovisade i rapport 2012:9, Modell fér utvardering av transportforskning, som
redovisning av ett regeringsuppdrag.

Transportmyndigheterna har nufértiden mer likalydande formuleringar om Fol i sin instruktion.
De ska svara for forskning och innovation som motiveras av myndighetens uppgifter.
Trafikverket och Sjofartsverket ska harutdver félja och dokumentera forskning och innovation
inom transportomradet, medan endast Trafikverket ska finansiera forskning., | likhet med
utredningen anser Trafikanalys att bevakningsuppdraget att félja och dokumentera Fol ska
folja ansvaret for Fol. Det innebér att bevakningsuppdraget dven borde inforlivas i
instruktionen for Luftfartsverket och Transportstyrelsen

Transportmyndigheterna rekommenderar att huvuddelen av den Fol som myndigheterna ska
svara for ska finansieras genom anslag direkt till respektive myndighet, och framhaller att
regeringen anser att det ar olampligt att avgiftsmedel anvands for att finansiera Fol. Det ar
enligt Trafikanalys uppfattning viktigt att det sistnAmnda inte 6vertolkas. Produkt- och
verksamhetsutveckling som direkt kommer avgiftskollektivet till gagn ska rimligtvis kunna
finansieras med avgiftsintakter.

Vi noterar att transportmyndigheterna lagger stor vikt vid att deras Fol ska vara tillampbar och
kunna motiveras utifrdn myndigheternas uppgifter. Det ligger i linje med respektive
myndighets instruktioner och ar darfor positivt. Fragan som anda instéller &r i sa fall vem som
sakrar resurser till grundforskning inom transportomradet och annan forskning som befinner
sig i ett tidigt skede i innovationskedjan?

| detta arende har generaldirektdr Brita Saxton varit beslutande. Backa Fredrik Brandt har
varit féredragande.
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